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Remissvar Angaende EU-kommissionens
forslag till ny FSE/CEF-forordning 2028-2034

Norrbotniabanegruppen och Norrbotniabanan AB valkomnar EU-kommissionens forslag till ny
FSE-férordning och den forstarkta budgeten fér 2028-2034. Aven att fardigstélla TEN-T
stomnatet till 2030, det utvidgade natet till 2040 och hela natet till 2050.

Forslaget gor infrastruktur till en central motor for bade gron omstallning och tillvaxt. Genom
att kombinera transport- och energiprojekt med klimatmal och sdkerhetsaspekter vill EU skapa
ett mer sammanlankat, hallbart och konkurrenskraftigt Europa, vilket ar mycket bra.

Vi ser forslaget som en avgdérande majlighet att fardigstélla de mest kritiska jarnvagsstraken i
norra Sverige och darmed starka bade EU:s inre marknad, klimatmal och sdkerhet. Norra
Sverige ar centrum for nagra av Europas storsta grona industrisatsningar, sdsom Hybrit, H2
Green Steel och Lyten (som har 6vertagit delar av Northvolts tidigare verksamhet).
Transportinfrastrukturen ar avgérande for att dessa investeringar ska kunna leverera
klimatnytta och konkurrenskraft.

Norrbotniabanan — en felande lank i TEN-T

Vi valkomnar sarskilt forslaget att klassificera straket Umea—Luled—Uledborg som Project of
Common Interest (PCl). Bygget av Norrbotniabanan mellan Umea och Luled undanrgjer en av
de storsta felande lankarna i TEN-T:s stomnat. Nar banan ar fardigstalld skapas redundans i
transportsystemet, 6kad kapacitet for gods och persontrafik samt en robust forbindelse mellan
Skandinavien—Medelhavet-korridoren och Nordsjon—Ostersjon-korridoren. Norrbotniabanan
ar avgorande for att starka norra Sveriges konkurrenskraft och for att mojliggdra den grona
industriella omstallningen i regionen.



Sid 2

A
NORRBOTNIABANAN

Ovriga delar av Botniska korridoren

Malmbanan och Botniska korridoren ar inte bara viktiga for Sverige. De &r pulsadror for EU:s
forsorjning av stal, batterier och kritiska ravaror. For att fa ut full nytta av investeringarna kravs
ett systemperspektiv. Infrastrukturforbattringar starker inte bara industrin utan ocksa
majligheten att attrahera arbetskraft till norra Sverige, en viktig social och ekonomisk nytta.
Lagg dartill forbindelserna till att fjallvarlden och Arktis har stor potential for hallbar turism, en
sektor som kan diversifiera ekonomin i norr.

Malmbanan/Ofotenbanan (Luled—Kiruna—Narvik) dr en pulsader for svensk och europeisk
industri. Kapacitetsbrister riskerar att bromsa utvecklingen av nya gruvor, industrier och
hamnar.

Strackan Boden—Haparanda och vidare in i Finland har fatt en allt storre betydelse ur
forsvarssynpunkt. Det blir nu mojligt, i och med att strackan ingar i Project of Common Interest
(PCl), att sakerstalla att hela denna stracka nyttjas till sin fulla potential bade for civila och
strategiska andamal.

Ostkustbanan (Sundsvall-Umea) ar Sveriges langsta flaskhals. Utbyggnad till dubbelspar ar en
forutsattning for att Norrbotniabanan ska ge full effekt. Vi foreslar darfor att hela Botniska
korridoren lyfts in i annexet for PCI till att bli Luled—Kiruna—Narvik (Malmbanan/Ofotenbanan)
samt Hallsberg/Stockholm—Sundsvall-Umea—Luled—Uledborg.

Gransoverskridande och perifera strak

Vi foreslar att en tillracklig andel av efterfoljaren till FSE bor anslas till projekt som stoder
tillgangligheten till perifera regioner i det 6vergripande natet, inbegripet vid gransévergangar
till tredjelander och foreslar att foljande strak lyfts in i annexet for PCI:

Sundsvall-Ostersund—Trondheim (Mittbanan/Merakerbanan/E14) och Vasa—Umea—-Storuman—
Mo i Rana (E12). Dessa strak starker tillgdngligheten till perifera regioner och knyter samman
EU med tredjelander. Det ar viktigt att daven inhemska flaskhalsar och felande lankar byggs bort
for att skapa ett robust och resilient europeiskt transportsystem.

Civil och militar mobilitet

Vi understryker vikten av att utveckla transportinfrastrukturen utifran dual use, bade civil och
militar mobilitet. Sakerhetsldaget har satt norra Sveriges militdra betydelse som en central del
av Nato och Arktis i fokus. Norra Sverige ar aven centrum for grén industriell omstallning och
utvinning av kritiska ravaror.

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen
Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
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Detta kraver en snabb utveckling av transportinfrastrukturen for att starka bade europeisk
konkurrenskraft och beredskap. Ett somldst transportnat bidrar dven till sammanhallning da
avldgsna omraden blir mer tillgangliga for medborgare och féretag. En robust infrastruktur
starker aven civil krishantering (till exempel vid naturkatastrofer, energikriser)

Strak och noder for robusthet

Forbindelserna mot Barentsregionen och Nordostpassagen (via Narvik och norska hamnar) har
stor strategisk betydelse for EU:s globala handel. For att skapa redundans och robusthet i
transportsystemet vid kris behdver sarskilt foljande starkas Tvarstraken (Dalabanan,
Bergslagsbanan, Mittbanan), hamnarna langs Norrlandskusten och de norska Atlanthamnarna
samt regionala och kommunala flygplatser i norra och mellersta Sverige.

Finansiering och genomfoérande

Vi stoder fortsatt central férvaltning av FSE for att sdkerstédlla genomférandet av projekt med
hogt europeiskt varde och betonar vikten av att en tillracklig andel av FSE-medlen anslas till
projekt som starker tillgangligheten i norra Sverige och perifera regioner. P4 grund av det
geopolitiska laget, dar Finlands grans mot Ryssland &r stangd, blir tillgdngen till norska isfria
hamnar langs Ost-vastliga forbindelser annu viktigare.

Avslutning

Norrbotniabanegruppen och Norrbotniabanan AB understryker att investeringar i
Norrbotniabanan och Botniska korridoren ar en strategisk europeisk angelagenhet.

Genom att prioritera dessa strak kan EU sakerstalla klimatnytta, konkurrenskraft och sakerhet
for hela unionen. Samtidigt maste nationella flaskhalsar byggas bort och synergier med
sammanhallningspolitiken stadrkas for att norra Sverige fullt ut kan bidra till EU:s gemensamma
mal om klimatneutralitet, tillvaxt och beredskap.

Norrbotniabanan AB
Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se
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Kontaktpersoner

Vi star till férfogande for fortsatt dialog och lamnar gérna ytterligare underlag vid behov.

Gusten Granstrom Elisabeth Sinclair

Vd Norrbotniabanan AB Projektledare Norrbotniabanegruppen
Gusten.Granstrom@pitea.se Elisabeth.Sinclair@skelleftea.se

Tel nr: 070-665 57 85 Tel nr: 0730-59 60 10

Norrbotniabanegruppen ar en intresseorganisation som arbetar med information och opinionsbildning i syfte att
forankra samt intensifiera arbetet med forverkligandet av Norrbotniabanan hos beslutsfattare och aktorer.
Norrbotniabanegruppen bildades 1999 och finansieras av kommunerna Umea, Robertsfors, Skellefted, Pited, Lulea,
Boden, Kalix och Haparanda, Region Norrbotten, Region Vasterbotten. Samt naringslivet Boliden Mineral AB,

Smurfit Westrock, SSAB EMEA AB, SCA Munksund, Norrbottens Byggmastareforenings Fastighets AB, Billerud, LKAB
och StudentConsulting.

Norrbotniabanan AB féretrader och samordnar kommunerna och regionerna i finansiella, formella samt 6ver-
gripande fragor med regeringen, Trafikverket och EU. Norrbotniabanan AB bildades 2008 av Region Vasterbotten,
Region Norrbotten samt kommunerna Umea, Robertsfors, Skelleftea, Pitea, Luled, Boden, Kalix och Haparanda.
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