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Central station viktig for Piteas utveckling

Pa senare tid har planerna pa en station i centrala Pitea ifragasatts och en lokalisering vid
Lomtjdrn intill E4:an har lyfts fram. Men all erfarenhet pekar pa vikten av ett centralt
resecentrum fér att fa maximal effekt av jarnvéagssatsningen och en utveckling av staden.

De forsta svenska externa stationerna kom till for ungefar 25 ar sedan, vilket gor att de
langsiktiga konsekvenserna nu borjar framtrada. De flesta externa stationer ligger i mindre
orter, men i nagra fall finns de i stader som &ar av Piteas storlek eller storre.

1997 6ppnades Svealandsbanan mellan Stockholm och Eskilstuna. Den nyanlades som ett
enkelspar fér 6ver 200 km/h liksom den planerade Norrbotniabanan. Alla storre stationer pa
strackan ligger centralt i orterna utom i Sodertélje, dar den nya stationen forlades ett par
kilometer fran centrum. Efter nagra ar hade resandet Stockholm — Eskilstuna sexfaldigast. Den
enda stationen som inte 6kade alls var Sodertélje. Forskare fran Kungliga Tekniska Hogskolan
(KTH) utvarderade tagsatsningen och kom fram till att den framsta orsaken var att stationen
inte ligger inom gangavstand fran centrum. Detta far konsekvenser for Sodertéljes utveckling,
da staden hamnat vid sidan av den arbetsmarknadsregion som Svealandsbanan skapat.

Pa Vastkustbanan finns ocksa stader som fatt externa stationslagen. | bade Landskrona och
Falkenberg ligger stationerna utanfor stadscentrum, vilket krdver matarbuss. Eftersom
busstrafikens viktigaste malpunkt fortfarande ar stadens centrum, har bussarna kvar sina
knutpunkter dar, vilket gor att det nu krdvs dubbla byten for manga resenérer som ska resa
med taget. Snabbtagen stannar inte i nagon av de stdder som har externa stationer. Ett annat
konstaterande &r att den férvantade stadsutvecklingen runt de nya stationerna gatt trégt och
att stationerna blivit oattraktiva och otrygga platser att vistas pa.

Utvarderingar visar att externa stationsplaceringar i genomsnitt far 30 % farre resande an
centrala stationer, trots den ofta goda tillgdngen pa bilparkeringar.

For Piteds del dventyras en stor del av nyttan med Norrbotniabanan om stationen forlaggs vid
E4:an. En effekt kan forvantas bli att Pited inte integreras med arbetsmarknaden langs
Norrlandskusten. En annan minst lika allvarlig konsekvens kan bli att tagforetagen viljer att
inte stanna snabbtag i Pited. Resultatet blir da stora kostnader och intrang utan att fa ut hela
den nytta en centralt placerad station skulle ge.

Elisabeth Sinclair, Projektledare fér Norrbotniabanegruppen
Mats Améen, Senior trafikkonsult Trivector och f d chefsstrateg pd Skdnetrafiken
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