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Idag finns Norrbotniabanans stracka mellan Umea och Skellefted med i den nuvarande Nationella
infrastrukturplanen som stracker sig fram till 2029. Nu arbetas det pa nésta Nationella infrastrukturplan,
vilken regeringen fattar beslut om 2022.

Inom kort 6verlamnar regeringen infrastrukturpropositionen till riksdagen, vilken satter de ekonomiska
ramarna for nasta Nationella infrastrukturplan. Nar riksdagen beslutat om ramen ger regeringen i uppdrag
till Trafikverket att ta fram ett forslag pa hur planen ska se ut. | denna ar det viktigt att Norrbotniabanans
norra stracka mellan Skelleftea och Lulea ska finnas med.
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Nar den norra etappen av Norrbotniabanan finns med i infrastrukturplanen kan Trafikverket bérja
planeringen mellan Skellefted och Lulea. Som det ser ut nu kommer Trafikverket, gallande infarten till
Luled, att ga fram med en vastlig infart men haller en dorr 6ppen fér en infart fran oster.

Detta beror pa att nar Trafikverket stangde jarnvagsutredningen 2011 kvarstod tva jarnvagskorridorer in
till Lulea. Dels ett Gstligt alternativ med en fast bro via Hamnholmen och ett vastligt alternativ via
Notviken med en sackstation vid Lulea C dar tagen far lokvanda.

Lange hade det Ostra alternativet en storre maluppfyllelse, men en fast bro via Hamnholmen ger problem
for sjofarten pa sa satt att bron blockerar fartygen fran att anvdanda vandytorna inne i Grasjalfjarden som
ar sarskilt viktiga vintertid. Varje gang ett fartyg vander bildas det en isrand och till slut blir isbildningen sa
omfattande att fartygen maste anvanda en alternativ vandyta.

Trafikverket kunde inte under jarnvagsutredningsskedet hitta en 16sning for sjofarten och valde det vastra
alternativet, men behdll de bada korridorerna och bad kommunen att géra detsamma.
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Trafikverkets jarnvags- —
utredning fran 2011 R 0

"Trafikverkets beslut innebdr att i forsta hand det vdstliga alternativet (V)
ska ligga till grund for den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan.
Det éstliga alternativet (OH) kan aktualiseras om forutsdttningar for sjo-
farten fordndras.”

"Férutsdttningarna for att méjliggdra det bstliga alternativet pad sikt kom-
mer inte att drivas vidare av Trafikverket, utan bor hanteras av regionala
intressenter i samarbete med bl.a. Luled hamn och Sjéfartsverket.”
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| sitt beslut skriver Trafikverket att;
“Det éstliga alternativet (OH) kan aktualiseras om férutsdttningar for sjéfarten féréndras. ”

“Férutsdttningar fér att méjliggéra det 6stliga alternativet pd sikt kommer inte att drivas vidare av
Trafikverket utan bér hanteras av regionala intressenter i samarbete med bl.a. LuleG hamn och
Sjéfartsverket”.




Den regionala intressentgruppen

Hosten 2019 bildades en regional intressentgrupp med syftet att i samarbete hitta den
starkaste regionala och lokala infrastrukturlsningen i och med Norrbotniabanans infart
till Luled. Norrbotniabanegruppen ar den sammankallande parten i gruppen.
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Né&r den nuvarande Nationella transportplanen beslutades i maj 2018 fanns bade Norrbotniabanans forsta
etapp mellan Umea och Skellefted med samt Malmporten. Diskussionerna kunde ater ta fart och i augusti
2019 bildades en regional intressentgrupp, enligt Trafikverkets férslag, dar Norrbotniabanegruppen ar
den sammankallande parten.

Idag bestar gruppen av flera intressenter inte minst fér att frdgan om Norrbotniabanans infarti allra
hogsta grad ar en regional fraga dven om den paverkar Lulea i stor utstrackning.

Trafikverket har idag inga medel eller uppdrag att arbeta med NBB pa strackan Skelleftea-Luled, men de
har aldrig tvekat att delta i intressentgruppens arbete. Det gor arbetet valdigt konstruktivt och effektivt.
Vi aterkommer ofta till vad som &r gjort och vilka fragor som behéver svar dar ar Trafikverkets medverkan
ovarderlig.
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Trafikverkets jarnvags-

Jémvégsutredning 160 Sédra Géddvik - Luled

utredning fran 2011

SAMLAD BEDOMNING

MALUPPFYLLELSE Fordjupning V OH Férdjupning OH
Funktion Go Mycket god Mycket god
Méanniska och samhalle ) Mycket god

Miljo

- [anléggn. kostnad 2,2-2,4 mdkr 2,3-2,5 mdkr 2,5-2,7 mdkr

[samhélisekonomi | 0(j.alt) mdkr | - [ 0,2 mdkr |

Samlad bedomning av mdluppfyllelsen for de alternativ som utvirderats efter genomférda férdjupningar.
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Om vi kikar ndarmare pa de bada alternativen i Trafikverkets jarnvagsutredning, dar OH star fér ”Ost via
Hamnholmen”, ser vi att om vi bortser fran problematiken med sjofarten far det 6stra alternativet i den
samlade bedémningen, en "“mycket god maluppfyllelse” i tva av tre malen. Det pekar pa att det Ostra
alternativet har storre férutsattningar for den regionala utvecklingen och det ar darfér sa manga parter
deltar i detta samarbete.

Den fordjupade utredningen, langst till hoger i tabellen, av det Gstra alternativet visade dock pa att ett
utav malen bara gav en ”lag maluppfyllelse” pa grund av problematiken med sjofarten. Darmed fick det
vastra alternativet en battre samlad maluppfyllelse.
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Intressentgruppen synar bade de gamla forslagen till kompensationsatgarder och séker ocksa forslag pa
nya lésningar.

Hittills har intressentgruppen med Trafikverkets hjalp genomfért en sa kallad osdkerhetsanalys for att fa
en ungefarlig siffra pa hur manga dagar vi kan fa ett kritiskt islage i Luled hamn. Eftersom fartygen med
tiden har blivit betydligt storre visar analysen att behovet av vandytor vintertid blivit stérre sedan
motsvarande analys genomfordes 2011. Intressentgruppen konstaterar att de féreslagna
kompensationsatgarderna 2011 darmed inte ar tillrackliga.

Vart att tillagga ar att hamnen hittills aldrig behovt stdnga pa grund av svart islage.
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Den regionala intressentgruppen har latit SWECO gora en studie dar de fokuserar pa de potentialer som
skapas for Luleda hamn, inklusive narliggande verksamheter, med ett Ostligt alternativ.

Resultatet visar att; for de aktorer som idag ar verksamma i hamnen &r lokaliseringen av Norrbotniabanan
i ett ostligt eller vastligt lage av mindre betydelse for befintlig verksamhet och planerad utveckling. De
flesta aktorer ser dock positivt pa ett ostligt alternativ och anser att det skulle starka deras verksamhet
som helhet och kunna bidra till framtida investeringar i hamnen.

Av de intervjuer som genomforts kan slutsatsen dras att den storsta effekten for godsperspektivet med
ett ostligt alternativ ar de nyttor som uppstar nar sparet ar pa plats och fér verksamheter som potentiellt
vill etablera sig i Lulea. Nyttan uppstar saledes nar systemeffekten finns pa riktigt och utgor en
konkurrensfordel for Lulea hamn och kringliggande verksamhetsomrade, for att attrahera nyetableringar
till regionen.
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Under hosten 2020 holls tva stycken workshops dér vi kikade pa en 6ppningsbar jarnvagsbro, en losning
som Trafikverket staller sig kritiskt till da de fa 6ppningsbara jarnvagsbroar som finns i Sverige inte ar
tekniskt optimala samt att strang kyla och isbildning blir en ytterligare och ny utmaning.
Intressentgruppen har darfor tillsatt en expertgrupp bestaende av Sjofartsverket, Lulea hamn och Luled
kommun for att se om det finns en framkomlig vag efter det att man bl.a. gemensamt kunnat satta
dimensioner for fartygen och deras framkomlighet. Da skulle man kunna titta pa en teknisk l6sning for
sjdlva bron dven om Trafikverket initialt &r kritisk till en sadan.

| detta arbete ingar dven att kika pa om farleden maste flyttas nagot, hur héjden pa bropelarna paverkar
flyget mm. F6r en 6ppningsbar jarnvagsbro tillkommer en merkostnad pa 400 miljoner SEK, enligt
berdkningarna fran 2011.

| den efterféljande workshopen kunde intressentgruppen avfarda anvandandet av Tjuvholmssundet som
en alternativ kompensationsatgard till vandytor. Sundet ar fér grunt, med tvéra girar och dessutom ligger
farleden mitt i flygplanens inflygningsstracka.

Rapport om detta finns att lasa.

Fragan om sanktunnel diskuterades ocksa, men férutom en tillkommande kostnad pa minst 1,5 miljarder
SEK erhalls samtidigt en mycket dalig funktion for jarnvagen som inte kommer upp i markplan férran vid
Luled C. Detta innebar att all rangeringen maste ske pa Luled C dd man missat godsbangarden som ligger
langre ut mot hamnen. Den stora kostnaden gor ocksa att Norrbotniabanan skulle bli rejalt
samhallsekonomiskt olénsam.
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Workshopen lyfte ocksd mojligheterna att anvanda Krokabuskleden som alternativ till vandytorna genom
att anlagga en sa kallad travbana dar fartygen kor i en slinga istéllet for att vanda fartygen, vilket
underlattar vintertid avseende isbildningen. Det fanns dock allt fér manga fragor kring alternativet och
gruppen enades om att detta blir en fraga foér den tillsatta expertgruppen. Expertgruppens arbete ar
forhoppningsvis klart till sommaren.
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Intressentgruppen har ocksa latit Trivector titta pa konsekvenserna av en 6stlig respektive vastlig ingang
av persontrafiken.

Man ser direkt att resandet blir 2-3 % hogre i det 6stra alternativet, men denna berdkningsmetod
underskattar dock ofta effekterna vid stora forandringar, vilket Norrbotniabanans infart till Luled far anses
vara.

Ett alternativt satt att bedoma effekterna ar att jamféra med andra likartade satsningar. Citytunneln i
Malmo, som &r funktionellt liknande om &n i storre skala, ledde efter tre ar till en cirka 6-procentig 6kning
av det sammanlagda regionala kollektivresande i Malm&omradet. Tagresandet 6kade med hela 20 %,
vilket da dven inbegriper 6verstromningseffekter fran buss. | Luled bor ett Ostligt alternativ kunna
innebara minst lika stora procentuella 6kningar som Citytunneln gjort i Malmé.

Den viktigaste skillnaden mellan ett 6stligt och ett vastligt alternativ ar emellertid inte skillnaden i
resstandarden eller antal kollektivresor utan de regionala effekterna. | ett 6stligt alternativ 6kar
forutsattningarna for fler genomgaende tag i Luled, vilket ar betydelsefullt for regionens funktionalitet.
Pendling blir majlig i omlottrelationer forbi Luled C, t ex fran Pitea till Sunderbyn eller fran Boden till
Kallax. Tagtrafiken blir da en avgérande del i att skapa en val integrerad region.
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Framfor oss ligger nu expertgruppens arbete med de fordjupade studierna om Krokabuskleden och
mojligheterna med en 6ppningsbar jarnvagsbro. Vidare kommer vi inom kort att paborja en studie
gallande betydelsen av Norrbotniabanan kopplat till Lulea Airport.

Sammanfattningsvis

* Det 6stra alternativet skulle skapa battre forutsattning for en regional utveckling om man lyckas 16sa
problematiken med sjofarten.

¢ Det vastra alternativet ar nagot battre for godstrafiken.

¢ Arbetet fortsatter sa lange vi har en fragestallning att arbeta med. Trafikverket kommer, nar det ar
dags att starta den riktiga planeringen, att se 6ver det Ostra alternativet och om det finns nagon ny
information att ta stallning till.

e Samarbetet har varit och ar mycket gott mellan alla parter.

Oavsett infart till Lulea far vi antligen en hel kustjarnvag fran Umea till Luled med koppling till Malmbanan
och Narvik samt Haparandabanan och vidare 6sterut via Finland.
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Allt material finns tillgédngligt pa.norrbotniabanan.se/lulea





