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Botniska korridoren ar ett gemensamt projekt for sju regioner som
tillsammans utgodr tva tredjedelar av Sveriges yta. Projektets syfte ar att starka
transportinfrastrukturen och forbattra forbindelserna mellan norra Sverige och
ovriga Europa, och knyta samman norra Skandinavien.

Delrapporten, och de som foljer, ar en del av projektets systemanalys i arbetet
infor kommande nationella plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033. Denna
delrapport bygger pa en promemoria fran AF, som skrevs under varen 2019.
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Sammanfattning

Denna PM har som syfte att éversiktligt beskriva hur férbattrad restid med tag kan paverka fordelningen
av resenarer mellan tag och flyg i féljande reserelationer: Sundsvall-Stockholm, Ostersund-Stockholm,
Ornskoldsvik-Stockholm, Umea-Stockholm, Skelleftea-Stockholm och Lulea-Stockholm. De sex
reserelationerna avser norra Sverige.

PM kommer till slutsatsen att forutsatt en fortsatt satsning pa jarnvagsnatet i norra Sverige sa ar den vantade
éverflyttningen av resande fran flyg till dagtag betydande, ca 900 000 resenérer per ar. Overflyttningen
motsvarar s& mycket som ca 80 procent av den éverflyttning som kan ske genom de planerade
hdghastighetsjarnvagarna Géteborg-Stockholm och Malmé-Stockholm tillsammans. Noteras bér att flygets
resandevolymer har reducerats i analyserna med 30% for att exkludera inrikes transferresenarer. Att sa ar fallet
innebar att potentialen for den éverflyttning som anges har sannolikt ar en underskattning da delar av de som
reser inrikes transfer kommer att valja dagtag. Hur stor denna tillkommande potential ar kraver fordjupade
analyser men i korthet kan sagas att om samtliga inrikes transferresenarer inkluderades i analyserna skulle
overflyttningen till dagtag 6ka med ca 300 000 arsresenarer. Potentialen for dverflyttning till dagtag kan
darmed sagas ligga i spannet ca Q00 000-1 200 000 arsresenarer.

Dagtagtrafikens marknadsandel i respektive reserelation beraknas ligga i intervallet 35-65 procent, det

vill sdga en vasentligt dkad marknadsandel jamfort idag. Sundsvall-Stockholm sarskiljer sig genom att
dagtagens marknadsandel beraknas dverstiga 90 procent. Utférda analyser visar, baserat pa antaganden
hamtade fran Trafikverkets basprognos, att totalmarknaden for tag-flyg i angivna sex reserelationer, exklusive
transferresenarer, beraknas dka fran dagens ca 3 miljoner resenarer/ar till drygt 3,3 miljoner ar 2030.

Studien ar dversiktlig till sin karaktar och grundas pa ett flertal antaganden, vilket innebar att resultaten ska ses
som ungefarliga snarare an exakta. | grunden finns en modell som framgar av rapporten "Analys av prognoser
fér nya stambanor och jamforelse med internationella erfarenheter av hdghastighetstag” (Bo-Lennart

Nelldal, KTH Jarnvagsgruppen, publikation 19-01, se figur 3.3 sidan 25). Modellen baseras pa identifierade
samband mellan aktid med tag och tagets marknadsandel av en tag-flygmarknad. Modellens tillforlitlighet/
forklaringsgrad beddms som mycket hog.

Resenarssifforna for tag ar i studien modellberaknade utifran statistik for flygresandet pa de utvalda
flygplatserna. Med halverade restider med tag, som ar en grundférutsattning for analysen, vantas resandet
med tag utvecklas kraftigt utéver den forandrade marknadsandelen mot flyg, exempelvis for det regionala
resandet och en dverflyttning fran buss och bil. Denna utveckling ar inte inkluderad i studien, da antalet
tagresenarer i studien endast galler andpunktsresandet.

De investeringar som halverar restiden ar Norrbotniabanan Umea-Lulea, dubbelspar Gavle-Harnésand langs
Nya Ostkustbanan, atgarder i Mittstraket och langs Norra stambanan.

Utbyggnaden av jarnvagsnatet och utvecklade tagtrafikupplagg kommer successivt att forandra
marknadsandelarna mellan dagtagtrafiken och flygtrafiken. Samtidigt ar det viktigt att poangtera att
flygtrafiken har, savali dagslaget som framgent, en mycket viktig funktion fér norra Sverige. | flertalet,
kanske samtliga, reserelationer som framgar av denna PM kommer flygtrafiken pa langre sikt att finns kvar,
aven med en kraftfull utveckling av jarnvagstrafiken. Sannolikt kommer flygtrafiken att fa ett okat fokus

pa transferresande och kanske med en forstarkt utveckling mot ett antal utrikes direktlinjer av strategisk
betydelse for norra landsdelen.
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Oversiktlig bedémning av dagtagtrafikens marknadsandel gentemot flyg, 2018 och 2030
2018 2030
Flyg Tag Summa Flyg Tag Summa Summa
flyg+tag flyg+tag over-
flyttade
Norra Sverige (sex reserelationer) | 2 275 000 784 000 | 3059000 | 1562000 | 1814 000 | 3376 000 854 000
Goéteborg-Stockholm 085 000 | 2000 000 | 2985 000 314 000 | 3179 000 | 3493 000 731 000
Malmoé-Stockholm 820 000 644 000 | 1464 000 497 000 | 1161 000 | 1658 000 373 000

Oversiktlig bedémning av resenérer med flyg och dagtég 2018 och 2030. Inrikes transferresenérer samt resande

med nattég har exkluderats fran bedémningarna.
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1 Forutsattningar

Foreliggande PM har tagits fram pa uppdrag av Botniska korridoren. Syftet ar att:

Oversiktligt beskriva potentialer fér dverflyttning av flygresenarer till tag till folid av atgarder i jarnvagssystemet
och utvecklad trafik med snabbtag. Foljande reserelationer ingar i analysen:

Sundsvall-Stockholm
Ostersund-Stockholm
Ornskéldsvik-Stockholm
Umea-Stockholm
Skelleftea-Stockholm
Lulea-Stockholm

Ovanstaende sex reserelationer avser norra Sverige. En jamférelse med sddra Sverige, genom
reserelationerna Goéteborg-Stockholm och Malmé-Stockholm, ar inkluderad i PM.

PM har féljande upplaggning:
Metodbeskrivning.
Dagens resemarknad flyg-tag beskrivs dversiktligt.
Framtida, minskade aktider med dagtag till foljd av atgarder i jarnvagssystemet beddms éversiktligt.
Potentialer avseende dverflyttning fran flyg till dagtag analyseras.
Jamférelse med tva reserelationer i sédra Sverige redovisas.
Grafer som visar férandrade marknadsandelar tag-flyg redovisas.

PM avrundas med en kortfattad diskussion kring resultaten.
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Metod och underlag

Analyserna i denna PM grundas bland annat pa féljande:

Statistik dver antalet inrikes resande med flyg 2018, i ovan angivna sex reserelationer, har inhamtats
fran Transportstyrelsen. Uppgifter om antalet inrikes transferresenarer finns inte att tillga, istallet har ett
antagande om 30 procent transferresenarer nyttjats, vilka exkluderats fran analyserna.

Uppgifter om antalet dagtagresenarer 2018 pa SJ:s olika linjer ar inte offentlig och finns inte att tillga.
Resandet mellan de sex olika upptagningsomradena och Stockholm har istallet beraknats baserat pa
den modell som framgar av rapporten "Analys av prognoser for nya stambanor och jamférelse med
internationella erfarenheter av hoghastighetstag” (Bo-Lennart Nelldal, KTH Jarnvagsgruppen, publikation
19-01, se figur 3.3 sidan 25). Modellen baseras pa identifierade samband mellan aktid med tag och tagets
marknadsandel av en tag-flygmarknad. Modellens tillforlitlighet beddéms som mycket hég.

Resandeutvecklingen for flyg fram till 2030 har ansatts till 0,5 procent/ar (i enlighet med Trafikverkets
basprognos).

Resandeutvecklingen for persontag fram till 2030 har ansatts till 1,7 procent per ar (i enlighet med
Trafikverkets basprognos). Nyskapat resande med tag, till foljd av har antagna atgarder som inte ingar i
den nationella investeringsplaneringen, har inte beaktats.

Atgarder i jarnvagssystemet i norra Sverige, som har antas genomférda ar 2030, ingar till del i den
nationella investeringsplaneringen och till del inte.

Framtida aktider for tagtrafiken grundas pa berakningar utférda av Sweco (2018-10-16) samt av AF for
Botniska korridoren (2016).

Berakningar av effekter av minskade aktider med tag baseras pa ovan angiven modell (Nelldal, 2019-01).

Dagens resande med nattag har exkluderats fran analyserna.
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Figur 2.1: Den modell som framgar av figur 3.3 i rapporten "Analys av prognoser fér nya
stambanor och jamférelse med internationella erfarenheter av héghastighetstag” (Bo-
Lennart Nelldal, KTH Jéarnvdgsgruppen, publikation 19-01) har nyttjats fér berdkningar av
dagens resande med dagtdag samt fér effektberékningar av minskade tagdéktider.
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3 Dagensresande med flyg och tag

Dagens totala resemarknad avseende flyg och tag for ovan angivna sex reserelationer bedéms oversiktligt
uppga till ca tre miljoner resenarer pa arsbasis (exklusive flygets inrikes transferresenarer). Umea-Stockholm
respektive Lulea-Stockholm utgér de enskilt stoérsta resemarknaderna. Flygets marknadsandel ar stérre

an dagtagtrafiken i flertalet reserelationer, fdrutom Sundsvall-Stockholm och Ornskdldsvik-Stockholm, dar
dagtagtrafiken beddms tillgodose mer an halften av resandet.

Om man jamfor respektive totalmarknads storlek (avseende dagtag-flyg) med befolkningen i respektive
upptagningsomrade finner man bland annat att storleken pa marknaden for flyg och dagtag avseende
Sundsvall och Ornskéldsvik ar jamférelsevis liten. For Sundsvalls del torde det forklaras av att bil och buss
har jamforelsevis hdga marknadsandelar i relation till Stockholm. Fér Ornskoéldsviks del torde det bland
annat forklaras av att upptagningsomradet ar begransat samt att nattag och buss har jamférelsevis héga
marknadsandelar.

Dagens totala resemarknad 2018, flyg och dagt3g.
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Figur 3.1 Bedémd total resemarknad flyg-dagtdg 2018, tusental.
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Dagens totala resemarknad fédelad pa flyg och dagtdg
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Figur 3.2 Bedémd total resemarknad 2018 férdelad efter flyg och dagtdg, tusental.

Dagtagtrafikens marknadsandel gentemot flyg, 2018
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Figur 3.3 Dagtagtrafikens marknadsandel i férhallande till flyg, 2018.
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4 Vision for utvecklad tagtrafik

Dagtagtrafikens konkurrenskraft i forhallande till flyget kommer att 6ka i takt med att jarnvagssystemet och
tagtrafikutbuden utvecklas. Foljande atgarder ligger till grund for en beddmning av framtida aktider:

Norrbotniabanan Umea-Lulea utbyggd.

Nya Ostkustbanan med dubbelspar Gavle-Harnésand utbyggd.
Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Storlien, hastighetshéjande atgarder.
Ostkustbanan 4-sparsfunktion Uppsala-Stockholm, nytt dubbelspar.

Ovan angivna atgarder samt utvecklade tagtrafikupplagg antas ge aktider enligt nedanstaende diagram.

Aktider med dagtdg, 2018 och 2030 (timmar och minuter)
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Figur 4.1 Aktider med dagtég 2018 samt bedémda dktider 2030 férutsatt atgdrder enligt
ovan (aktider 2030 har beréknats av Sweco 2018-10-16 och AF 2016)
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5 Potentialer for overflyttning fran flyg till tag

Berakningarna av effekter av minskade aktider med tag visar pa féljande:

Totalmarknaden fér tag-flyg i angivna sex reserelationer beraknas 6ka fran dagens ca 3 miljoner/ar till 3,3
miljoner 2030, vilket motsvarar en generell dkning av ca 10 procent jamfért 2018 (baserat pa antaganden
hamtade fran Trafikverkets basprognos).

Totalt sett kan dagtagtrafikens marknadsandel i forhallande till flyg dka fran dagens ca 25 procent till drygt
50 procent ar 2030. Omraknat i antal resenarer motsvarar det ett tillskott av nara 900 000 resenarer ar
2030.

Dagtagtrafikens marknadsandel i respektive reserelation beraknas ligga i intervallet 35-65 procent.
Sundsvall-Stockholm sarskiljer sig genom att dagtagens marknadsandel beraknas éverstiga 9o procent,
vilken i praktiken skulle innebara att kvarstadende underlag for inrikes flygtrafik Sundsvall-Stockholm skulle
utgoras av transferresenarer som inte har Stockholmsomradet som start- eller malpunkt.

Total resemarknad 2030, flyg och dagtdg
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Figur 5.1 Bedémd total resemarknad flyg-dagtdg 2030, tusental.
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Total resemarknad 2030 férdelad pa flyg och dagtag
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Figur 5.2 Bedémd total resemarknad 2030 férdelad efter flyg och dagtdg, tusental.
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Figur 5.3 Dagtégtrafikens marknadsandel gentemot flyg, 2018 och >2030
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6 Jamforelse

En jamforelse med sédra Sverige, genom reserelationerna Stockholm-Goéteborg och Stockholm-Malmé,
framgar av det féljande.

Trafikverket har i uppdrag att planera fér och bygga nya stambanor fér hoghastighetstag mellan Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmé. Har har antagits att aktiden Stockholm-Géteborg kommer att minska fran
dagens ca 3 timmar till ca 2 timmar och for Stockholm-Malmé en minskning fran dagens ca 4,5 timmar till
knappt 3 timmar.

Tagtrafiken Stockholm-Géteborg beddms i dagslaget ha en hég marknadsandel, ca 65 procent. Med den
minskade aktiden 2030 beddms att tagets marknadsandel kommer att dverstiga 9o procent, vilket i praktiken
skulle innebara att kvarstaende underlag for inrikes flygtrafik Stockholm-Géteborg i huvudsak skulle utgéras
av transferresenarer. Avseende Stockholm-Malmé beddms, med aktider 2030, tagtrafikens marknadsandel
Oka fran dagens beddmda ca 45 procent till ca 70 procent.

Aktider med dagtdg, 2018 och 2030 (timmar och minuter)
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Figur 6.1 Antagna aktider fér dagtég 2018 respektive 2030.
Dagtagtrafikens marknadsandel gentemot flyg, 2018 och >2030
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Figur 6.2 Dagtdgtrafikens bedémda marknadsandel 2018 samt éversiktligt bedémd marknadsandel 2030.
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7 Grafer

| det foljande redovisas underlaget for utférda effektbeddmningar.
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Figur 7.1 Effektberédkning Sundsvall
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8 Diskussion

Foreliggande studie ar dversiktlig till sin karaktar och grundas pa ett flertal antaganden, vilket innebar att
resultaten ska ses som ungefarliga snarare an exakta. | grunden finns en modell som framgar av rapporten
"Analys av prognoser for nya stambanor och jamforelse med internationella erfarenheter av héghastighetstag”
(Bo-Lennart Nelldal, KTH Jarnvagsgruppen, publikation 19-01, se figur 3.3 sidan 25). Modellen baseras pa
identifierade samband mellan aktid med tag och tagets marknadsandel av en tag-flygmarknad. Modellens
tillforlitlighet/forklaringsgrad bedédms som mycket hdg.

Syftet med PM ar att dversiktligt visa hur marknaden for dagtag i férhallande till flyget kan vantas utvecklas.
PM kommer till slutsatsen att forutsatt en fortsatt satsning pa jarnvagsnatet i norra Sverige sa ar potentialen
betydande, nara Q00 000 resenarer pa arsbasis. Noteras bor att flygets resandevolymer har reducerats i
analyserna med 30% for att exkludera inrikes transferresenarer. Att sa ar fallet innebar att potentialen for den
overflyttning som anges har sannolikt ar en underskattning da delar av de som reser inrikes transfer kommer
att valja dagtag. Hur stor denna tillkommande potential ar kraver férdjupade analyser men i korthet kan sagas
att om samtliga inrikes transferresenarer beaktades i analyserna skulle 6verflyttningen till dagtag oka med ca

300 000 arsresenarer. Potentialen for dverflyttning till dagtag kan darmed sagas ligga i spannet ca 900 000-

1200 000.

2018 2030
Flyg Tag Summa Flyg Tag Summa Summa

flyg+tag flyg+tag | éverflyttade
Sundsvall-Stockholm 170 000 255 000 425 000 44 000 | 449 000 493 000 136 000
Ostersund-Stockholm 337 000 225 000 562 000| 285000| 348 000| 633000 73 000
Ornskoldsvik-Stockholm 60 000 65 000 125 000 50 000 93 000 143 000 14 000
Umea-Stockholm 663 000 108 000 861 000 426 000 | 521000 947 000 278 000
Skelleftea-Stockholm 268 000 0 268 000 171 000 114 000 285 000 114 000
Lulea-Stockholm 777 000 41 000 818 000 586 000 | 289 000 875 000 239 000
Goteborg-Stockholm 985 000 | 2000 000 | 2985 000 314 000 | 3179 000 | 3 493 000 731 000
Malmo-Stockholm 820 000 644 000 | 1464 000 497 000 | 1161 000 | 1658 000 373 000

Figur 8.1 Oversiktlig bedémning av resendrer med flyg och dagtég 2018 och 2030. Inrikes transferresenérer samt
resande med nattdg har exkluderats frén bedémningarna.

Utbyggnaden av jarnvagsnatet och utvecklade tagtrafikupplagg kommer successivt att férandra

marknadsandelarna mellan dagtagtrafiken och flygtrafiken. Samtidigt ar det viktigt att poangtera att
flygtrafiken har, saval i dagslaget som framgent, en mycket viktig funktion fér norra Sverige.

| flertalet, kanske samtliga, reserelationer som framgar av denna PM kommer flygtrafiken pa langre sikt att

finns kvar, aven med en kraftfull utveckling av jarnvagstrafiken.

Studien inkluderar inte dagtagets konkurrens med bil och buss eller en resandetillvaxt utifran den
regionforstoring som halverade restider kan ge. Med kraftigt utdkat dagtagsresande kommer utbudet av

avgangar éka. Aven detta ar faktorer som kan paverka val av fardmedel.
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Framtida resande med tag och flyg

Denna studie har inte fér avsikt att beskriva hur flyget kan utvecklas med en férandrad marknad men flyget
kan vantas fa ett 6kat fokus pa transferresande och kanske med en forstarkt utveckling mot ett antal utrikes
direktlinjer av strategisk betydelse for norra landsdelen.

PM ger aven underlag fér en beddémning avseende effekten av utbyggd jarnvag i norra Sverige jamfort

med de planerade nya héghastighetsjarnvagarna Stockholm-Géteborg respektive Stockholm-Malmé. PM
visar att potentialen fér éverflyttning i norra Sverige motsvarar sa mycket som ca 80 procent av det som

kan uppnas med héghastighetsjarnvagarna i sédra Sverige, trots att storstadsregionerna har ett storre
befolkningsunderlag. De satsningar som ingar i studien for norra Sveriges del har samtliga paborjats och kan
sta klara till 2030. | Trafikverkets underlag féor héghastighetsjarnvag vantas hela strackan sta klar minst 10 ar
senare, vilket aven maste beaktas om det till detta ska gdras en klimatberakning av éverflyttningen.
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