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Ravaror och transporter i norra Europa
Sammanfattning

Norra Europas ravarutillgangar ar viktiga for hela EU

Norra Europa stir for en betydande del av EU:s produktion av révaror, ex-
empelvis jirnmalm och skogsprodukter. Till exempel produceras 88 procent

av EU:s totala jirnmalmsproduktion i Barentsregionen. Guld, silver, koppar,

krom, nickel och aluminium ér andra metaller som utvinns i stora mingder
i regionen (se figur 1). Dessutom fir griberg, en restprodukt vid gruvdrift,
allt storre betydelse for uppbyggnad av infrastruktur och f6r produktion av
betong. Skogstillgdngarna i Barentsregionen ér killan till en stor del av EU:
s totala produktion av papper, travaror och andra skogsbaserade produkter.
Skogsproduktionen i Arkhangelsk oblast och republiken Komi i Ryssland
ar mycket hog (se figur 2). Transporter av de rdvaror som utvinns i Ba-
rentsregionen till marknaden i EU férutsitter att det finns eftektiva och vil
fungerande transportsystem, som binder samman regionen med europeiska
kontinenten och resten av virlden (se figur 3).

Barentsregionen ir dven en viktig producent av fornybar energi (se figur 4).
Den éarliga produktionen av vattenkraft i regionen ér idag 70 TWh vilket
motsvarar 23 procent av EU:s produktion. Vattenkraftsproduktionen skulle
kunna oka till 90 TWh per ar genom att vidta dtgirder for att effektivisera
befintliga kraftverk. Inom regionen planeras dessutom vindkraftsprojekt
som motsvarar en édrlig produktion pa cirka 60 TWh per 4r. Ett betydande
hinder for att kunna forverkliga hela potentialen av den férnybara energi-
produktionen ér den otillridckliga kapaciteten i det befintliga elnitet. Ut-
byggnaden av elnitet dr dock en process som tar lang tid. I Barentsregionen
finns ocksi rikliga tillgdngar pd bioenergi, frimst i de stora skogliga omra-

dena.
4 . . . . '
Barentsregionen erbjuder potentialer av stort EU-intresse:
. utékad, effektiv ravaruutvinning med kompletterad och férstdrkt
transportinfrastruktur
- kraftigt utokad utvinning av férnybar energi
- utékad turistndring baserad pa kompletterande miljéer och fyra
drstider
- Utveckling av en nod fér handelsfloden globalt (nord-syd-ést-vést)
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Figur 1: Gruvproduktion i EU27 och EU:s andel

av vdrldsproduktionen.
Killa: SGU, 2007.
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Figur 2: Skogstillgingar
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FORNYBAR ENERGIPRODUKTION

Vatten- och vindkraft

i Barentsregionen
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Figur 5: Varje dr spenderar turister civka 14 miljoner nitter i Barentsregionen.

Figur 2-5: Det finns ytterligare potentialer for utokad utvinning av rdvaror,
produktion av fornybar energi och utveckling av turistnaringen i Barentsregio-
nen. Nyttjande av dessa potentialer skulle vara till nytta for hela EU.

Hur kan EU dra storre nytta av natur-
tillgangarna i norra Europa?

Ett stort hinder for att forverkliga den fulla potentialen av
ravaruproduktion i Barentsregionen dr bristerna i transport-
infrastrukturen, vilket riskerar att himma utvecklingen av
europeisk industri.

Vidareutveckling av persontrafiken, sirskilt pa jarnvig,

r nédvindig for att bittre integrera arbetsmarknaderna i
regionen och forbittra tillgingligheten till enheterna for
forskning och hégre utbildning for niringslivet och medbor-
garna. Forbittringar av persontransportsystemet i regionen
skulle dven bidra till att stirka regionen som ett resmal for
turister frin hela Europa och resten av virlden.

Norra Europa i ett globalt perspektiv

Med langsamt dterupptagen ekonomisk tillvixt i EU och resten
av OECD och med fortsatt stark tillvixt i de asiatiska tillvixt-
marknaderna, férvintas den globala efterfrigan pa och konkur-
rensen om tillging till rivaror 6ka under 6verskadlig framtid.
Givet ravarumarknadernas globala karaktir medfor detta
naturligtvis att efterfrigan kommer att oka ocksa for de ravaror
som produceras i Barentsregionen.

Barentsregionen kan dven oka i betydelse som en link f6r att
transportera varor och rvaror till och frin Asien och Nord-
amerika. Den foreslagna "NEW-korridoren” skulle utgora en

alternativ vig for containertransporter mellan Nordamerika
och Kina, med containrar som 6verférs frin jirnvig till sjofart
i hamnen i Narvik, for att undvika 6verbelastade transportkor-
ridorer i Centraleuropa. Se figur 6.

Figur 6: NEW-korridoren (Northern East West Freight Corridor) ér en intermodal transportkorridor som forbin-
der den nordamerikanska éstkusten med Skandinavien, Ryssland, Kina och Centralasien, via hamnen i Narvik

och jarnvagssystemet i de nordiska linderna
Killa: N.E.W,, UIC (International Union of Railways) 2004
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Transportinfrastruktur
Om EU skall kunna dra full nytta av de betydande naturtillgingarna i

Barentsregionen, dr indamalsenlig transportinfrastruktur en viktig for-
utsittning. Industriproduktionen i regionen utgér redan en betydande
andel av den totala exporten frin linderna i norra Europa. Foljdakt-
ligen dr de sodergiende transportflodena, bide pa jirnvig och sjofart,
frin Barentsregionen nistan dubbelt s stora som norrgiende floden till
regionen. Vigtransporter har mindre betydelse for industrin i regionen,
med nagot storre norrgiende floden dn sédergiende floden. Pa grund av
den skrymmande och tunga karaktiren pé varorna som produceras av
industrin i regionen, dr effektiva jirnvigstransporter av sirskild bety-
delse for att koppla ihop regionen med externa marknader.

Som framgér av figur 7 nedan finns ingen anslutande nord-sydlig trans-
portkorridor mellan korridorerna Nordiska Triangeln och Northern
Axis, som identifierats av EU-kommissionen. Idag dr dessa tva korrido-
rer forbundna via den Botniska korridoren, som gir genom bade Sverige
och Finland och f6rbinder de ést-vistliga och de nord-sydliga trans-
nationella axlarna i Sverige, Finland, Norge och Ryssland. Botniska
korridoren ir redan i dag en strategiskt viktig transnationell link med
stora floden av godstransporter. Den Botniska korridoren fyller ocksa
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Figur 7: En jimforelse av det befintliga nitverket av EU:s trans-
portkorridorer (ovan) med nuvarande transportfloden (till higer)
visar pa behovet av en strategisk nord-sydlig korridor i norra Eu-
TOPﬂ. Killa: Botniska korridoren/AF Infraplan

en viktig funktion genom att koppla ihop de 6st-vistlig transportkorri-
dorerna Finland-Sundsvall-Ostersund-Trondheim och Vasa-Umea- Mo i
Rana.

Figur 8 visar befintliga och potentiella floden av godstransporter pa
jarnvig i norra Europa och visar tydligt behovet av effektiv kapacitet i
jarnvigsforbindelser i nord-sydlig riktning i denna region. Utover dess
betydelse for godstransporter, har Botniska korridoren ocksa en viktig
roll for att integrera arbetsmarknaderna i regionen, 6ka utbudet av kvali-
ficerad arbetskraft och forbittra industrins tillging till forskningscentra.
Den skulle ocksi kunna fungera som ett sitt att ytterligare utveckla
klimatvinliga former for turism i regionen.

Kapaciteten pa Malmbanan planeras uppgraderas for att klara okad
gods- och persontrafik. Det planerade nya gruvorna i Sverige och Fin-
land kommer att behova ett optimerat transportsystem. Planering och
férhandlingar pagir.

Vidare finns behov av att forstirka kapaciteten mellan Kajana och Vart-
ius for att klara en okning av den grinsoverskridande 6st-vistlliga trafi-
ken. Signalsystemet pd Ledmozero-Kotskomabanan, som férbinder de
finska och ryska jairnvigsniten, behover uppgraderas. Betydande flask-
halsar pa striket Belomorsk-Arkhangelsk behéver atgirdas.
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Figur 8: Godsvolymer i jarnvigssystemet i de nordiska linderna och

nordvdstra Ryssland. Befintliga och potentiella volymer.
Kalla: AF Infraplan
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Hamnar och landbaserade anslutningar behover utvecklas for att klara
den 6kande anvindningen av intermodala transporter, som utgor en vi-
sentlig del av ménga transportkedjor i regionen. Intermodala terminaler
har byggts och fler byggs for nirvarande. Eftektivare terminaler behover
byggas och befintliga terminaler méste goras effektivare for att skapa ett
mer hallbart transportsystem.

Spirvidden som anvinds i Ryssland och Finland 4r 1 520 mm medan
sparvidden i Sverige och storre delen av Europa dr 1 435 mm. Detta
hinder for effektiv internationell tigtrafik i regionen maste l6sas genom
utveckling av ny teknik, som klarar det hirda klimatet.

Gemensamma omfattande atgarder kravs for att mota
utmaningarna

De problem som beskrivits ovan behandlas i varierande grad i respektive
lands nationella transportplan. Men om regionen, évriga Europa och
virlden ska kunna dra full nytta av de rikliga naturtillgingar som finns
tillgingliga i Barentsregionen, beh6vs en gemensam, omfattande insats
for att ta itu med de forestiende infrastrukturella utmaningarna. Detta
skulle stirka den ekonomiska tillvixten bide i regionen och f6r Europa
som helhet.
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Figur 9: Kompletterande korridorer behévs for att EU ska fi nytta
av den vixande produktionen av rdvaror och foridlade produkter

i Barentsregionen.
Kiilla: Botniska korridoren/AF Infraplan



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Norra Europa och Barentsregionen ér ovanligt rik pd naturtill-
gangar och ravaror och bidrar i betydande grad till EU:s réva-
ruférsorjning. Hallbar tillvixt baserad pa tillgdngarna i norra
Europa fordrar strategiska atgirder i transportsystemen.

En grund for konkurrenskraft och tillvaxt i EU

EU har betonat betydelsen av naturtillgingar f6r europeisk
tillvixt och konkurrenskraft i ett antal strategiska dokument.
Tillverkningsindustrin dr mycket beroende av fungerande riva-
ruférsorjning. Detta manifesteras i Europeiska kommissionens
forslag till sektoratgirder avseende konkurrenskraft for europeisk
metall- och skogsbaserad industri. Tillgingen till rivaror betonas
som en kritisk friga av hogsta prioritet i bada dessa fall.

Bygg-, kemikalie-, bil-, flyg-, maskin- och utrustningssekto-
rerna, vilka ger ett sammanlagt forddlingsvirde av mer dn 1 300
miljarder euro och sysselsittning t cirka 30 miljoner méinniskor
inom EU, dr alla beroende av tillgang till ravaror.?

EU som helhet har begrinsade ravarutillgingar. Prospektering
och utvinning av ravaror méter okad konkurrens fran alternativa
markanvindningar och en hart reglerad milj6, liksom tekniska
begrinsningar i tillgingen till mineralfyndigheter. De flesta av
fyndigheterna ir dock beldgna i den nordligaste delen av Europa,
ddr konkurrensen om markanvindningen ér relativt begrinsad.
EU ir idag mycket beroende av import av strategiskt viktiga
révaror som ir alltmer péverkade av globala snedvridningar pa
marknaden®.

COM (2008) 699 FINAL
4 Dessa inkluderar exportavgifter och kvoter, tillsammans med subventioner, prisfixering, dubbla pris-
system och restriktiva investeringsregler. Over 450 exportrestriktioner p mer én 400 olika révaror
(t.ex. metaller, tri, kemikalier, hudar och skinn) har identifierats. COM (2008) 699 FINAL

)

Den skogsbaserade industrin, med ett produktionsvirde pa cirka
370 miljarder euro, och féridlingsvirde pa cirka 120 miljarder
euro, svarar for mer 4n 3 miljoner jobb i ndstan 350 000 foretag.
Minga delar av dessa industrier spelar en viktig roll f6r att upp-
ritthilla hillbar sysselsittning pa landsbygden.

Skogsbaserade industrier i EU dr i allménhet konkurrenskrat-
tiga och presterar bra bide tekniskt och ekonomiskt. Massa- och
pappers-, tribearbetnings- och grafiska sektorer ir virldsledande
pa minga omriden. Dessa sektorer stir dock infér en rad ut-
maningar, sirskilt nir det giller tillgdng till ravaror, behovet av
minskade utsldpp av vixthusgaser, innovation, handel och in-
formation av skogsbaserade produkter. Det finns dverkapacitet

i pappers- och massaindustrin i Barentsregionen och brister i
transportsystemen kan leda till nedliggning av produktionsan-
liggningar. Detta i sin tur medfor att tillgAngen pd ravaror inte
kan nyttjas.

De rika naturtillgingarna i Barentsregionen kan hérvid spela en
viktig roll f6r att minska den europeiska efterfragan p ravaror.

1.2 Rapportens fokus

Rapportens fokus dr att klarligga betydelsen av ravarutillging-
arna i Barentsregionen och dess betydelse f6r den ekonomiska
utvecklingen i Europa. En stor del av rivarorna konsumeras i
Centaleuropa och Storbritannien. Dirfér behéver rapporten
ocksé fokusera pa transportsystemen.

Rapporten baseras delvis pi en sammanfattning av AF Infra-
plans tidigare och pigiende studier, samt pd andra befintliga

kallor.

5 COM(2008) 113 final




2 Norra Europa och Barentsregionen

2.1 Geografi

Barentsregionen innefattar de nordligaste delarna av Sverige,

Finland, Norge och nordvistra Ryssland (se figur 2.1:2):
* Norrbottens och Visterbottens lin i Sverige,
* Regionerna Lappland, Kajanaland och Uleédborg i Finland,

* Nordland, Troms och Finnmark fylken i Norge

* Murmansk oblast, Karelska republiken, Arkhangelsk oblast,
Nenets autonoma distrikt och republiken Komi i Ryssland.

* Omridet omges av Norska havet, Barents hav, Vita havet och
Bottenviken.

Barentsregionen har cirka 5,4 miljoner invinare®. Regionens
areal motsvarar Frankrike, Spanien, Portugal och Tyskland till-
sammans.

Merparten av Barentsregionen tillhor den tempererade barr-
skogszonen, medan den skandinaviska bergskedjan, norra de-
larna av Kolahalvon, Nenetsomradet och Novaja Zemlja tillhor
den arktiska tundran. Lokaliseringen huvudsakligen norr om

polcirkeln ger en midsommarperiod med exotisk midnattssol och

en kall midvinterperiod med morka polarnitter, upplysta av den
vita snon.

Denna Euroarktiska region karaktiriseras av stringt klimat och
linga avstdnd. Dock ir fi platser pé jorden (och ingen annan del
av Europa) lika rika pé skogar, mineraler, fisk samt potentialer
f6r produktion av férnybar energi, olja och gas. Den varierade
naturen och klimatet med fyra rstider ger goda férutsittningar
for turism.

Forutom naturresurser har Barentsregionen kvalificerad arbets-
kraft och dr en métesplattform mellan Europeiska unionen,
Ryska federationen och Norge.

Norra Norge karaktiriseras av ett dramatiskt landskap med
djupa fjordar och hoga berg. Den skandinaviska bergskedjan ir
mer kuperad pé svenska sidan. Mellan bergskedjan och den be-
folkade kusten lings Bottenviken finns ett skogslandskap korsat

6 SCB, SSB, Finstat, Rosstat
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Figur 2.1:1 Barentsregionen - en oversikt.

Kalla: AF Infraplan Areal: 1755 800 km?

Befolkning: 5 400 000°

Huvudsakliga naturresurser:

« Metaller och mineraler

» Skog och skogsbaserade produkter

« Energi

- Varierad natur och varierat klimat
som bas fér turism

av dlvdalar. Nordvistra Sverige, liksom norra Finland, ir glest befolkat och har ett
varierat landskap med myrar, berg och stora skogsomraden.

Den ryska delen av Barentsregionen ticker cirka tva tredjedelar av omridet och har
cirka tvi tredjedelar av befolkningen. Befolkningen ér starkt urbaniserad och stora
delar av landsbygdsomridena har avfolkats. Den arktiska tundran breder ut sig 6ver de
norra delarna, medan de s6dra delarna ir tickta av skogslandskap.

Norra Europas havsregioner har stor betydelse for fiskeindustrin, olja och gasutvin- \

ning, transporter och produktionen av férnybar energi.



Norra Europas forhallande till EU och globala marknader

Sverige och Finland svarar tillsammans for cirka 5 procent av
avsint gods inom EU:s interna varuhandel (EU27). Andelen har
varit konstant under perioden 2001-2008.

Ryssland och Norge tillh6ér EU:s huvudsakliga handelspartners
utanfér EU27, med andelar av EU:s import pé 11 respektive 6
procent. Den ryska delen av EU:s import utanfér EU27 har mer
n férdubblats under de senaste decenniet, medan Norges andel
har 6kat med 50 procent.

Sverige och Finland svarar f6r relativt stora andelar av de avsin-
da rivarorna inom EU:s interna varuhandel (8 procent ar 2008),
medan 40 procent av EU:s externa import av energiprodukter
kommer frin Norge och Ryssland.” Betydande delar av dessa
ravaror och energiprodukter genereras i Barentsregionen.

Den globala finanskrisen paverkade merparten av virlden frin
mitten av 2008. Krisen markerade ett avbrott i den positiva tren-
den av global ekonomisk tillvixt, med minskade godsvolymer
som f6ljd. Det globala finansiella systemet haller pa att stabili-
seras, den globala ekonomiska tillvixten haller lingsamt p3 att
dterupptas och godsvolymerna férvintas oka igen.

Kina, till exempel, klarade krisen férhéllandevis bra. Kina gick
in i krisen med solid ekonomisk grund och har dirmed kun-

nat genomfora ett stort ekonomisk stimulanspaket. Kinas BNP
tillvixttakt f6ll, men var fortfarande mycket stark pd 8,7 procent
ar 20009.

Trots krisen har den globala ekonomiska tillvixten 6kat markant
det senaste decenniet. Detta beror huvudsakligen pa den starka
tillvixten i stora, folkrika linder i Fjarran Ostern (Kina och

Indien).

Dessa tillvixtekonomier ér i behov av omfattande investeringar i
industri och infrastruktur, vilket i sin tur kriver rivaror. Dessut-
om okar hushillens konsumtion starkt i dessa linder, vilket ocksé
bidrar till en generell trend av 6kade ravarupriser.

Fornyad tillvixt i OECD och EU-linderna, i kombination med
stark tillvaxt i Asien och delar av Afrika, kommer dirfor att
innebira 6kad konkurrens om réivaror (se figur 2.1:2).

7 Eurostat Statistical Yearbook 2008.
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Storre efterfrigan pd naturresurserna och rivarorna i Barentsre-
gionen kan dirmed férvintas, liksom hégre priser pa skogs- och
mineralresurser.

Norra Europa dr ocksa intressant f6r transnationella godstran-
sporter mellan st och vist. NEW-korridoren® dr en alternativ
rutt for containertransporter mellan Nordamerika och Kina, via

Narvik och Haparanda.

Med denna rutt kan de tringa och tidskrivande transportsyste-
men i Centraleuropa och vid Nordamerikas 6stkust bli mindre
viktiga.

8 Containcrtrafik mellan Nordamerika och Asien, via norra Europa har genomforts i ctt Interreg IT-

projekt "The Northern East West Freight Corridor Crossing Haparanda/Tornio” och i "UIC-project
East-West Transports Northern Alternative”.

Figur 2.1:2 Huvudsakliga handelsfloden frin norra Europa. Nor-
ra Europa dr en viktig del av EU och den omgivande virlden.
Merparten av regionens export gar till Central- och Visteuropa.
Exportfloden till Fjirran Ostern och vissa delar av Afrika dr
relativt mindre, men har visat kraftig tillvdxttakt det senaste

decenniet.
Kalla: AF I nfraplan.



2.2 Befolkning

Den totala befolkningen i Barentsregionen uppgir till 5,4 miljo-
ner invanare (2009).°

Det finns relativt titbefolkade omraden i Barentsregionen, sir-
skilt lings bottenvikskusten och i Murmansk, Arkhangelsk,
Petrozavodsk, Syktyvkar och andra regionala centra. Trenden ir
dock att urbaniseringen fortsitter.

Ryska delen av Barentsregionen har till £6ljd av ekonomisk och
administrativ omvandling forlorat en stor andel av befolkningen,
ungefir 1 procent per ar under det senaste decenniet. Forind-
ringarna dr mer méttfulla i den nordiska delen av Barentsregio-
nen, dven om omraden utanfor regionala- och utbildningscentran
minskar i befolkning. Aven viktiga rdvaru- och industricentrum
har vikande befolkning. I norska delen av Barentsregionen ar
emellertid trenden positiv dven i minga smé kommuner.

De senaste 50 dren vittnar om omfattande utflyttning frin Ba-
rentsregionen, i synnerhet nir det géller unga ménniskor. For-
bittrad och balanserad befolkningstillvixt dr dock viktiga fakto-
rer for att sikerstilla hillbar naturresursforsorjning f6r EU som

helhet.

Regioner Befolkning 2009 | Férdndring 2000-2009

Nordland fylke 236 000 -1,6%
Troms fylke 156 000 +2,9%
Finnmark fylke 73000 -2,1%
Viisterbottens ldn 259000 +1,4 %
Norrbottens Idn 249000 -28%
Uledborgs ldn 475 000 +3,6%
Lapplands ldn 184 000 -4,2%
Karelska republiken 684 000 -6,9%
Republiken Komi 951 000 -10,1%
Arkhangelsk oblast 1255000 -9,7 %
Murmansk oblast 836 000 -11,1%
Nenets Aut. distrikt 42 000 +3,3%
TOTAL 5400000 -6,0%

9 SCB, Finstat, NSB och Rosstat
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Figur2.2:1 K b befolkning i Barentsregionen.
K.;li_%:‘l:r JiF I,,fmp?ﬁm””” och befolkning i Barentsregionen Stérsta stéder och stadsstrdk (2008):

« Arkhangelsk: 348 000 inv.

; ek . +  Severodvinsk: 189 000 inv.
Det finns tre huvudsakliga arktiska och subarktiska ursprungs- ) .
befolkningar i Barentsregionen; Samerna (60 000), Nenets sk 3690cthl
(7 000) och Vepsians (6 000). Ursprungsbefolkningarna har egna + Gr UVStadfr egionen pa )
sprik, kulturer and traditioner f6r handel och samhille. Ko- Kolahalvén: 241000inv.
mifolket har status som ursprungsbefolkning inom Republiken +  Pertrozavodsk: 271000 inv.
Komi, men de dr inte erkdnda som “ursprungsbefolkning” enligt . Syktyvkar: 233000inv.
den federala lagstiftningen. Kareler och Pomorer 4r andra mino- ) )
riteter i regionen™® + Svenska bottenvikskusten: 365000inv.

+  Finska bottenvikskusten: 294000 inv.
S ‘ o +  Norska kusten
10 Action Plan for Indigenous Peoples in the Barents Euro-Arctic Region Bodé-Tromso: 276 000 inv.
. J




2.3 Naringslivsstruktur

Nordiska delomraden

Niringslivet i de nordiska delarna av Barents r i stor utstrick-
ning uppbyggt kring basindustrierna, men kinnetecknas av
relativt hogre foridlinggrader dn i de ryska delomridena.™

Norra Finland har stora andelar inom tré-, pappers- och metall-
industri. Utvinningen av malm 6kar. Turismen har okat dra-
matiskt de senaste drtiondena och har ytterligare potential for
expansion.

Basindustrin utgér en betydande del av néringslivet i norra Sve-
rige, bland annat i form av gruvdrift, metallurgi, mekanisk indu-
stri samt skogsbaserade industrier (trd, papper och massa), vat-
tenkraft och specialiserade tjanster. Norra Sverige har ocksd en
betydande besdksndring med ytterligare potential £6r expansion.

Niringslivet i norra Norge kinnetecknas frimst av utvinning av
olja och gas (sdrskilt kring Hammerfest), vattenkraft, fiske och
fiskforadlingsindustri. I Helgelandsomradet, i sodra Nordland
fylke, finns dessutom betydande stil-, aluminium- och kemisk
industri. Turismen ir ocksa viktig for norra Norge (sirskilt kring

Lofoten).

Ryska delomraden

Murmansk oblast (Kolahalvon och omridet nirmast soder dir-
om) har stora resurser av malm, mineraler, olja, gas och industri
med anknytning till metallurgi, energi, livsmedel ochkemi. Vissa
delar av Kolahalvon har 4ven fina sportfiskevatten och 6kande
turism.

I Republiken Karelen domineras niringslivet av skogs-, pappers-
och energiindustri, jirnmalmsutvinning, mineralutvinning och
livsmedelsproduktion.

Niringslivet i Arkhangelsk oblast domineras av skogsbruk, sag-
verksindustri och massaindustri. Arkhangelsk oblast har ett stort
exportoverskott i utrikeshandeln och virdet tenderar att oka.

I Republiken Komi domineras niringslivet av olja, gas, kol och-

skogsbruk.

11 STBR Barents Railway Network, 2005
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Figur 2.3:1 Industriregioner i Barentsregionen. Industrikluster under utveckling och nya industrikluster per bransch.

Killa: STBR, AF Infraplan

Industriella investeringar pa 100 miljarder euro planeras under de kommande 10 dren, varav
20 miljarder euro i Norrbottens Icin i Sverige. Till exempel investerar det svenska gruvféretaget
LKAB 0,5 miljarder euro per dr i Norrbottens Idin.
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2.4 Arbetsmarknad

Arbetsmarknaderna inom de skandinaviska delarna av Barents-

regionen kdnnetecknas av specifika monster. Regionala centran

(oftast ocksd fungerande som centrum f6r hogre utbildning) har
hoga sysselsittningsgrader, sirskilt f6r kvinnor.

P4 grund av mindre diversifierade arbetsmarknader har perifera
industrikommuner ofta ligre sysselsittningsgrader, sirskilt f6r
kvinnor. Kommuner med sirskilda nischer, exempelvis biltestin-
dustrin, har ocksd hoga sysselsittningsgrader.

Pendling idr en mycket viktig balanserande mekanism som bide
ger bittre nyttjande av arbetskraften och en balanserad demo-
grafisk struktur.

~
Arbetspendling  Utbildningsnivaer 2005
Mén, 2004 Man 16-65 ar,
25-150 km fagelvagen Studentkorrigerat
Férre én 10 pendlare  Jmf med rikssnitt
rapporteras inte. Over Under
100 @>5% O0-1%
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Figur 2.4:1 Sysselsittningsnivder och arbetspendlings
Killa: SCB, bearbetad av AF Infraplan.

| \
maonster for man.

Arbetsmarknadsregionerna inom varje land ir fortfarande i
mycket stor utstrickning 4tskilda av nationella grinser. "Moto-
rerna” i arbetsmarknadsregionerna dr region- och utbildnings-
centra, eftersom dessa har de mest diversifierade arbetsmarkna-
derna.

De viktiga ravaruomradena dr emellertid ofta mycket isolerade.
Detta ir en viktig utmaning att hantera, nir man arbetar for att
uppna en hallbar rivaruférsorjning £6r hela EU.

( A
Arbetspendling Utbildningsnivéaer 2005
Kvinnor, 2004 Kvinnor16-65 ar,
25-150 km fagelvagen Studentkorrigerat
Férre an 10 pendlare  Jmf med rikssnitt
rapporteras inte.
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Sysselsittningsstatistik for Ryssland ir inte tillgdnglig. I jamfo-
relse med resten av Barentsregionen dr sysselsittningsnivierna
férhéllandevis ligre och mer obalanserade, delvis pa grund av
stora fordndringar i administrativa och ekonomiska forutsitt-
ningar. Dessutom dr pendlingsstrommarna mycket smd, férmod-
ligen pé grund av den laga kvaliteten pa pendlingsméjligheter
som erbjuds av vig-och jirnvigssystemen. Dagspendling dr
endast mojlig mellan nirbeligna stider, se figur 2.4:1 och 2.4:2.
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2.5 Hogre utbildning och
forskning

Barentsregionen ir rik pa naturresurser med hoga ekonomiska
virden. Naturen dr ekologiskt kinslig och aterskapas lingsamt.
Anvindningen av resurserna kraver dirfor miljovinliga proces-
ser inom industrin samt innovativa atgirder f6r miljéskydd och
aterstillande.

Den industriella utvecklingen inom EU forutsitter for fortsatt
konkurrenskraft fortlépande utveckling av nya produkter, ef-
tektivare produktionsprocesser och effektiv marknadsféring.
Systemen f6r hogre utbildning och forskning spelar hirvid en
avgérande roll.

Miljs- och klimatfrigorna stiller allt hogre krav pa forskningen
att forbattra den industriella effektiviteten och att utveckla och
forbittra fornybara energikillor. Sambandet mellan industriell
produktion, miljé- och klimat och nyttjande av naturresurserna
ir mycket starkt.

Ett utmirkt exempel pa att anvinda dessa sarskilda villkor och
grianséverskridande utbildningssamarbete dr Barents miljo-
tekniska Masterprogram vid universitetet i Uleaborg, som dr
en tvadrig tvirvetenskaplig utbildning baserad pa miljé-, pro-
cess- och teknik. Utbildningen innefattar dmnen fran samhills-
ekonomi och lagstiftning till etik och ekologi. Programmet ir
utvecklat av och genomfors i internationellt samarbete med en
utbytesperiod vid ett av de deltagande universiteten: Lapplands
universitet i Finland, Narviks hogskola i Norge, Arkhangelsk
statliga tekniska universitet, Murmansk statliga tekniska uni-
versitet och Murmansk statliga pedagogiska universitet i Ryss-
land samt Luled tekniska universitet i Sverige.

Utexaminerade frin programmet kommer ut pa arbetsmarkna-
den som experter i miljdteknik, med specialisering i Barentsre-
gionens miljoforhallanden och med kompetens att £érstd mil-
jofragorna i ett internationellt sammanhang. De examinerade
kan dirmed arbeta i ett brett spektrum av branscher, lokala och
regionala offentliga férvaltningar si vil som miljomyndigheter
eller forskningsinstitut, inte bara inom regionen, utan dven for
internationella organisationer.
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Figure 2.5:1 Barentsregionen har ett brett utbud av hogre uthildning. Heldrsprestationer pa universitet och hagskolor.
(Helirsprestationer ar det totala antalet presterade studiepoing delat med antalet studieveckor pa ett dr.)

En forskningstat region av stor betydelse

Forskningsinstituten dr koncentrerade till vissa delar av Barents-
regionen. Innovationsklimatet i Norden med 6ppna och platta
organisationer 4r en bra grogrund f6r utveckling av processer och
produkter som tas fram i samarbete mellan niringsliv, universitet
/ institut och offentliga organ.

I Norge finns minst atta forskningsinstitut i Barentsregionen, de
flesta lokaliserade runt Tromse, med inriktning pa bland annat
vattenbruk och nationsgranséverskridande samarbete.
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De svenska forskningsinstitutionerna ir geografiskt utspridda
och inom Barentsregionen, oftast med nira anknytning till
Umed universitet och Luled tekniska universitet. Forskningen ér
frimst inriktad pa gruvdrift, metallurgi, skogsbruk och vixtge-
netik, brinsleteknik arktiska/miljofragor, triteknik och rymd.

Finland har cirka 40 anldggningar, varav 28 ligger i Rovaniemi.
Forskningen ir inriktad pa skogsbruk, fiske/vattenbruk, djurliv,
arktisk, geologi, kirnteknisk sikerhet, meteorologi, kemi, rymd
och miljé.

Murmansk i Ryssland har dtminstone 12 anliggningar med in-
riktning pa skogsbruk, fiske, gruvdrift, geovetenskap, seismologi,
olja/gas och milj6. De andra ryska distrikten i Barentsregionen
har ytterligare 8 anliggningar.
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