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Forord

Det svenska jarnvigsnitet blir en allt viktigare del i en
alltmer internationaliserad logistisk virld. Den svenska
industrin producerar for miljarder och investerar miljarder

i nya produktionsanliggningar som, direkt och indirekt,

ger stora skatteintikter. Sambéllets roll dr att forse denna
industri med tillfredstillande transportinfrastruktur. Gods-
transport har givits 6kad betydelse i den nationella planen
[for transportsystemet 2010-2021, sdvil i de sk nirtids-
satsningarna som i den lingsiktiga planen. Okad interna-
tionalisering och okade godsvolymer forstirker behovsbilden.
Niringsdepartementets studie, "Supply of Raw Materials,
Transport Needs and Economic Potential in Northern
Europe” (2010), visar att Sverige och norra Europa i 6vrigt
dr ovanligt rikt pa naturtillgangar och ravaror och bidrar i
betydande grad till EU:s ravaruforsirjning. Hillbar tillvixt
baserad pa tillgingarna i landet fordrar strategiska dtgarder
i transportsystemen.

Denna rapport vill ta ett samlat grepp kring godstranspor-
terna pa jarnvdg, dess behov och utvecklingsmajligheter.
Bakom rapporten ﬁnm lansstyrelser, landsting och regioner
i de fem nordligaste linen inom ramen for utvecklingspro-
Jektet Botniska korridoren. Vir ambition bhar varit att lyfta
dessa fragor frin att vara regionala till att bli nationella
fragor. Som ett exempel ir Boliden i Skellefted lika beroende
som Elektrokoppar i Helsingborg av en fungerande jirnvig,
sdvdl i soder som i norr. Dessa frigor ér avgorande for Sve-
riges och EU:s néringslivs framtida konkurrenskraft.

Syftet med denna rapport ar att ge ett exempel pd hur man
kan beskriva vad som skulle behéva goras for att skapa till-
récklig kapacitet och standardisering av jarnvdgsnatet inom
en rimlig tid (2025). Det dr viktigt att staten, regionerna
och néringslivet enas kring en lingsiktig nationell strategi
inom detta omride.
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Sammanfattning
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SAMMANFATTNING
For att klara industrins och ndringslivets transporbehov, be- . \ b, /\
hévs atgdrder och investeringar for cirka 110 miljarder kronor ‘
pd det strategiska godsjdrnvdigsndtet. Denna investering °U R
beddms ge stora nyttor. Ju tidigare den kan genomfdras desto

hégre blir nyttan for néringslivet, samhdllet och miljon.
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NATIONELL GODSSTRATEGI | ETT SAMLAT
EU-PERSPEKTIV

Ansatsen i denna studie har varit att identifiera det strate-
giska jarnvdgsnatet for godstransporter och utarbeta en
strategi for att 0ka kapaciteten i systemet. De utpekade
straken ar i stort sett Sveriges tyngsta och mest trafike-
rade godsstrak, men dven de viktiga tillfartskorridorerna.
Straken har bade stor nationell och internationell betydelse
och ar viktiga lankar i ndringslivets produktions- och forad-
lingskedjor.

Denna satsning kan bli en motor i den svenska ekonomiska
aterhdmtningen och satsningen ar en av de viktigaste lang-
siktiga investeringarna nationen Sverige kan géra.
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MALEN MED NATIONELL GODSSTRATEGI, NGS

Kapaciteten ska byggas ut med 50 procent

Kapaciteten pa Sveriges primara godstransportnat ska byg-
gas ut med 50 procent fram till ar 2025 for att klara industrins
behov av effektiva transporter med god kvalitet. Satsningar i
jarnvagsnatet for godstrafik ar ocksa nédvandiga for att skapa
forutsattningar for ett klimatvanligare godstransportsystem.
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Halverad genomforandetid I Rangerbangrd

Med géllande investeringstakt kommer strategiska atgarder

sta klara forst kring &r 2040, vilket riskerar leda till stérningar &ds Hamn
och en minskad industriproduktion. Vidare riskerar det att leda \ Malmdal /‘\}
till minskad 6verflyttning till jarnvdg och déarmed bl.a. sémre RIGE Ttelleborg A

Det strategiska natet (NGS). | det strategiska nétet transporteras
de storsta godsvolymerna och finns de mest godstrafikerade
banorna. Utover dessa finns ett flertal utvecklingsstrak som har
intressanta utvecklingspotentialer.

klimath@nsyn. Med en offensiv satsning pa godsnétet kan néd-
vandiga atgarder vara genomforda ar 2025.

Standardiserat transportsystem
Tekniska flaskhalsar och kapacitetstranga strackor pa jarnvags-
natet behover atgardas for att skapa forutsattningar for effekti-

vare godstransporter och battre transportekonomi.
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okade volymer forvantas. Flodena genereras idag huvudsakligen inom
Sverige. Stora 6kningar forvantas fran norra Sverige, norra Finland, norra
Norge och nordvéstra Ryssland.

FRAN RAVAROR TILL KONSUMENTER

Den 6kade specialiseringen och internationaliseringen inom
tillverkningsindustrin gor att féradlingskedjorna fran ravaror
till fardig produkt ofta I6per i manga steg innan produkten

nar slutkonsumenten. Logistiken behover darfor effektiviseras,

granshindren minska och transporterna samordnas.

| norra Sverige finns stora ravarutillgangar som vidareféradlas
i hela Sverige. Exempelvis vidareféradlas gruv- och metallra-
varor av ett varde av 20 miljarder till ca 550 miljarder kronor

i foljande foradlingssteg, enbart i Sverige. Vérden av samma
storleksordning vidareféradlas inom 6vriga EU, baserat pa
svensk malm.

Sverige svarar for ca 90 procent av EU:s produktion av
jarnmalm och for ca 10 procent av EU-landernas totala
konsumtion av papper. Dessutom svarar Sverige for
omkring 20 procent av konsumtionen av sagade trava-
rorinom EU.

JARNVAGSTRANSPORTER NODVANDIGT FOR
NARINGSLIVET

For Sveriges vidkommande har godstransporter pa
jarnvag varit och ar fortfarande viktiga. Det beror pa att
svensk industri har behov av val fungerande och frekven-
ta transporter for tyngre gods saval inrikes som for export
och import, men dven av lattare och hogre forddlade
gods, exempelvis livsmedel och post.

Jarnvagens marknadsandel av de ldngvdga transporterna,
matt i producerade tonkilometer, dr ca 25 procent (ar
2008). Vagtransporterna och sjofarten stéar vardera for ca
38 procent av transportarbetet under samma period.
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De svenska godstransporterna domineras volymmassigt
av exportprodukter knutna till gruvindu-

strin och skogsndringen och importerade

energiravaror (oljeprodukter etc.). Den
tunga delen av godstransporterna har
givit den svenska godstransport-
marknaden en speciell pragel.
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Sammanfattning

SAMVERKANDE TRANSPORTSYSTEM

Saval for naringslivet som for samhallsutvecklingen
i stort ar det viktigt att transportslagen smidigt kan
komplettera varandra och att de kan konkurrera pa
likvardiga villkor. Ett utvecklat svenskt jarnvdagsnat
forstarker det nationella intermodala transport-
systemet och bidrar till 6kad flexibilitet, leverans-
sakerhet och miljé-och klimatvanligt alternativ for
naringslivets transporter.

FLASKHALSAR BEGRANSAR

Dagens jarnvagsndt har pa flera strackor stora
brister i kapacitet, vagnvikter, metervikter, has-
tighetsstandard, etc. Dessutom rader stor varia-

tion vad avser magjlig lastprofil, signalsystem och
omledningsmajligheter. | figurerna nedan framgar
banornas standard och kapacitetsutnyttjande efter
foreslagna NGS-atgarder.

Avsaknaden av enhetlig standard och god kapaci-
tet i jarnvagssystemet leder till konkurrensnackde-
lar for den svenska industrin.

HOG OCH ENHETLIG STANDARD

Med hog och enhetlig standard pa det strate-
giska godsnatet kommer transportkvaliteteten,
exempelvis kapaciteten och leveranssakerheten,
av godstransporterna att sakerstéllas for att mota
behoven fran bland annat industrin.
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INVESTERINGSBEHOVEN

Det samlade investeringsbehovet for den
nationella godsstrategin ar cirka 110 miljar-
der kronor. Av detta finns cirka 30 miljarder
kronor med i den nationella transportplanen
for dren 2010-2021. De tillkommande beho-
ven av atgarder i de strategiska godsstraken
ar cirka 80 miljarder kronor.

De aterstdende investeringsbehoven har i
vidstaende figur fordelats sa att investerings-
paketet som helhet ar fardigstallt till ar 2025.

EFFEKTER

Med utbyggnader och uppgraderingar i gal-
lande investeringsplaner och identifierade
ytterligare dtgardsbehov, forbattras standarden
och kapaciteten pa det nationella jarnvagsna-
tet for godstrafik.

Resultatet av redovisade atgarder ger:

« ett kapacitetsstarkt jarnvagsnat

+ hdg och enhetlig standard

. fa, svara flaskhalsar

« och darmed utrymme for betydande indu-
striell utveckling saval i Sverige som i EU.

Malet ar att klara en 50-procentig trafikbkning
till ar 2025.

Med ett effektivt, kapacitetsstarkt och sam-
manhallet jarnvagssystem for godstransporter,
kommer driftskostnaderna for godstrafiken att
minska och tidsvinsterna att 6ka, liksom leve-
ranssakerheten. Med ett effektivare jarnvags-
nat skapas dessutom forutsattningar for 6kad
overflyttning av godstransporter fran vag och
sjofart till jarnvag, vilket ger positiva miljo- och
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NGS-investeringar i nationell plan och ytterligare investeringsbehov for att 6ka
kapaciteten for godstrafik pa jarnvdag med 50 procent till ar 2025.

FINANSIERING

En oversiktlig samhéllsekonomisk jamforelse av utbyggnad

av de aterstaende behoven i NGS till ar 2025 respektive till ar
2040 har genomforts i detta tidiga skede. Denna kommer att
behova férdjupas och vidareutvecklas, eftersom det annu inte
finns samhallsekonomiska analyser for samtliga enskilda projekt

i investeringspaketet. Den 6versiktliga bedémningen visar att
nettonuvardet av investeringarna blir storst med utbyggnad till ar
2025, oavsett om utbyggnaden sker genom lanefinansiering eller
anslagsfinansiering.
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De storre nyttorna for
2025-alternativet beror
pa att investeringarna
kan sattas i drift tidigare,
vilket gor att svensk
industri snabbare kan
dra nytta av dtgarderna.
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Alternativ "2025” Alternativ "2040"

Oversiktlig jamforelse av utbyggnad till 2025 respektive till 2040. Nyttorna av
investeringarna i forhallande till investeringskostnaderna, diskonerat till nuvérde.
(De roda staplarna i figuren visar kostnad vid lanefinansiering diskonterat till
nuvdrde. Ljust rosa visar merkostnad vid anslagsfinansiering.)
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DET STRATEGISKA NATET

Omkring 75 procent av det svenska godstransport-
arbetet pd jdrnvdg bestdr av tunga, ravarubaserade
transporter. Dessa transporter dr mycket betydelse-

fulla fér industriernas produktionskedjor och vidare-
forddlingssteg.

STRATEGISKT JARNVAGSNAT FOR
GODSTRANSPORTER

Svensk ekonomi ar beroende av basindustrin
och kapacitetsbristen pa jarnvagsnatet hammar
tillvaxten. En intensifierad satsning pa Sveriges
basindustris transporter pa jarnvdg ar nodvandig
for fortsatt stark tillvaxt i den svenska ekonomin.

Industrin planerar stora och avgérande inves-
teringar i hela landet. Den maste darfor ha en
langsiktig uppgorelse med staten nar det galler
infrastrukturen.

Idag saknas en nationell godsstrategi for ravaru-
forsorjningen och basindustriprodukter pa jarnvag
och de centrala hamnarna. Naringsdepartementets
utredning “Supply of Raw Materials, Transport Needs
and Economic Potentials in Northern Europe” visar
en stark ambition att klarlagga férutsattningarna
for en sddan strategi.

NATIONELL
GODSSTRATEGI

Denna har foreslagna nationella godsstrategi
behdver bygga pa en bred och langsiktig 6ver-
enskommelse, inom/mellan bade néringsliv och
samhadlle.

Tunga strak for vidareforadling av ravaror

De tunga, rdvarubaserade transporterna star for
omkring 75 procent av godtransportarbetet. Dessa
transporter ar mycket betydelsefulla for industrier-
nas produktionskedjor och vidareforadlingssteg.

Exempelvis utvinns i Sverige malmer fér mot-
svarande 20 miljarder kronor per ar. Dessa vida-
reforadlas till ett varde av 550 miljarder kronor i
det svenska industrisystemet. Vidareforadlingen
avseende malm beddms vara av ungefar samma
omfattning inom 6vriga EU.

Kombistraken

Lattgods, som exempelvis kombigods, transporte-
ras i stor, och 6kande, omfattning. Varorna bestar
ofta av varor med hdga varuvarden och farska
ravaror, exempelvis livsmedel, dagligvaror och
post. Korta transporttider och hog frekvens ar
viktiga forutsattningar for denna trafik och skapar
dessutom forutsattningar for 6kad foradling aven
inom Sverige.

MALEN MED NATIONELL GODSSTRATEGI

Kapaciteten ska byggas ut med 50 procent

Kapaciteten pa Sveriges primara godstransport-
nat ska byggas ut med 50 procent fram till ar
2025 for att klara industrins behov av effektiva
transporter med god kvalitet. Satsningar i det
nationella jarnvagsnatet for godstrafik ar ocksa
nodvandiga for att skapa forutsattningar for ett
klimatvanligare godstransportsystem.

Halverad genomforandetid

Med gdllande investeringstakt kommer strate-
giska atgarder sta klara forst kring ar 2040, vilket
riskerar leda till storningar och en minskad
industriproduktion. Vidare riskerar det att leda
till minskad 6verflyttning till jarnvag och dar-
med bland annat sémre klimathansyn. Med en
offensiv satsning pa godsnatet kan nédvandiga
atgarder vara genomforda ar 2025.

Standardiserat transportsystem

Tekniska flaskhalsar och kapacitetstranga
strackor pa jarnvagsnatet behover atgdrdas.
Malsattningen ar att standarden i NGS-straken
ska uppfylla:

« Kapacitet: Balans

- Vagnvikt: > 1400 ton
« STAX: =25 ton

« STVM: > 8 ton

» Lastprofil: @

» Signalsystem: ERTMS
+Omledning: Balans

- Taglangd: 750 meter
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strategiska natet transporteras de storsta godsvolymerna och finns
de mest godstrafikerade banorna. Utéver dessa finns ett flertal
utvecklingsstrak som har intressanta utvecklingspotentialer.
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NATIONELL

JARNVAGSTYPER OCH KOPPLING TILL
STRAK

Systemtagen svarar for 50 procent av transport-
arbetet pa jarnvag, malmtrafiken inrdknad och 31
procent malmtrafiken ordknad. Systemtdgtrafiken
ar en véxande och allt mer betydelsefull del av
godstrafiken pa jarnvag. Den kan ses som integre-
rade delar i industrins produktions- och distribu-
tionsldsningar. Exempel pa systemtransporter ar
LKAB:s malmtransporter, SSAB:s stalpendel mellan
Luled och Borlange och exempelvis SCA:s och
Stora Enso:s papperstransporter.

Vagnslasttrafiken ar den traditionella modellen

for godstransporter pa jarnvag. Den bygger pa

att vagnarna lastas pa spar oftast vid enskilda
industrier. Vagnarna matas darefter till en terminal
eller rangeringspunkt, dér de bildar tdg som sedan
rangeras ytterligare innan de ankommer slutstatio-
nen. Antalet rangerbangardar har minskat fran ett
trettiotal till i huvudsak fyra - Borlange, Hallsberg,
Goteborg och Malmé.

Kombitrafiken etablerades i Sverige under 1960-
talet och hade darefter relativt konstant volym pa
ca 5 miljoner ton per ar. Nu vaxer kombitrafiken,
bland annat som ett resultat av den 6kade contai-
nertrafiken. Ar 2008 transporterades cirka 8,3 mil-
joner ton med kombitag. Pa kombitagen transpor-
teras sk enhetslastbarare - containrar, vaxelflak och
lastbilstrailer - mellan kombiterminaler och/eller
hamnar med terminalfunktion.

GODSSTRATEG!

Hapara(gda/
Tomea

B “TUNGA STRAK”
“KOMBI-STRAK”

B Kombiterminal
[ Rangerbangard
4s Hamn

L L . va.
FIGUR 2: Jarnvagsnatets 6vergripande funktion for godstransporter.

DEN SVENSKA INDUSTRIN BEHOVER
ETT EFFEKTIVT JARNVAGSNAT

Godstransporterna ar med radande efterfrage-
okning en kritisk faktor om Sverige ska kunna
konkurrera och vara en del av Europas granso-
verskridande produktions- och féradlingskedjor.
Kapacitetsbristen pa jarnvdg ar i flera fall akut och
ett stort hot mot tillvéxten i Sverige, och i Europa.
Redan nu ar vitala delar av det strategiska gods-
natet i Sverige fullbelagda de tider godskunderna
efterfragar. Det ar en allvarlig brist i systemet att
langa strackor dr enkelspariga och darmed ytterst
kansliga for avbrott.

Kapacitetsbrist hotar tillvixten

Transport pa jarnvag dr i manga fall det enda
alternativet for basindustrin eftersom godsslag,
tillforlitlighet, leveransfrekvens, tidsfaktorn for
kapitalbindning och klimatvanlighet &r avgorande.

Transporter en nodvandighet for foretagen

Logistik och transporter ar viktiga konkurrensme-
del for den svenska industrin. De svarar for en va-
sentlig del av produktionskostnaderna samt foreta-
gens bindning av kapital. De totala materialflédena
till, fran och inom foéretagen sker ofta i komplexa
kedjor fran ravara, via produktion, hantering och
lagerhalining till fardig produkt hos kunden.

Saval samhalle som industri staller allt storre krav
pa klimatsmarta transporter, vilket innebar 6kad
efterfragan pa sarskilt jarnvagstransporter.

Hoga krav pa ledtider, precision och flexibilitet

Industri och handel stravar efter att forkorta
varukedjans genomstromningstid for att halla
nere kapitalbindningen. Utvecklingen gar darmed
alltmer fran en kapacitetsstyrd till en orderstyrd
produktion. Detta understryker ytterligare bety-
delsen av effektiv logistik. Produktion sker efter
kundens avrop. Hoga krav stalls darmed pa korta
ledtider, hog precision och mojligheter till flexibili-
tet i transporterna.

De mest centrala matten pa transportkvalitet for
ndringslivet ar:

« Kostnad - pris i forhallande till 6vriga krav
- Rattidighet - ratt sak pa ratt plats vid ratt tid
- Tillganglighet - tillgang till och avstand
«  Transporttid - kort vid behov
- Sakerhet - fa transportskador och
god trafiksdkerhet
+  Miljo- och klimatpaverkan - stark forbattring
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2 TRANSPORTSYSTEM MED INTERNATIONELL BETYDELSE

Det svenska jdrnvdgsnditet dr ett viktigt delsystem i det internationella transportsystemet. Flaskhalsar i form av be-
grdnsad kapacitet, olika tekniska standarder och administrativa reglementen, behéver ses 6ver i ett internationellt
perspektiv fér att 6ka jérnvdgens konkurrenskraft. | detta avsnitt beskrivs faktorer bakom det 6kade internationella

samspelet och EU:s transportpolitik.

GRANSOVERSKRIDANDE TRANSPORTER

Den 6kade specialiseringen och internationaliseringen
inom tillverkningsindustrin gor att féradlingskedjan
fran ravaror till fardig produkt ofta I6per genom flera
lander innan produkten nar slutkonsumenten. Logis-
tiken behover effektiviseras, granshindren minska och
transporterna samordnas.

En stor potential i nartid ar okande floden fran/till
norra Finlands tunga basindustrier som alltmera ingar
i samma koncerner och foradlingskedjor som svenska
foretag. Samtidigt okar flodena fran/till nordvastra
Ryssland och norra Norge.

EU:S TRANSPORTPOLITIK

Den fria rorligheten for varor, tjdanster och manniskor
ar en central forutsattning for EU:s inre marknad. Otill-
racklig kapacitet, bristande effektivitet och flaskhalsar
i transportsystemets funktion inom manga av EU:s
regioner forsamrar konkurrenskraften.

Syftet med EU:s transportpolitik ar att transportin-
frastrukturen ska tillgodose samhallets ekonomiska,
sociala och miljomadssiga behov. Ett vél fungerande
transportsystem dr avgorande for Europas framtida
vélstand och har stor betydelse for saval ekonomisk
tillvaxt och social utveckling som fér miljé och klimat.

NEs. 10
e

Transeuropeiskt natverk (TEN-T)

EU arbetar for att minska flaskhalsarna i det inter-
nationella transportsystemet inom EU. Detta arbete
sker inom ramen for de transeuropeiska natverken
(TEN-T).

For att skynda pa arbetet med att undanrdja de vik-
tigaste flaskhalsarna har EU tagit fram en lista med
30 prioriterade strak. Dessa strak har kompletterats
med ett antal transnationella axlar, dels for EU:s
utvidgning, dels for att battre ansluta de viktigaste
lederna i de transeuropeiska ndten med grannlan-
dernas.

For narvarande pagar revidering av riktlinjerna for
TEN-T. En gronbok kom ar 2009 dar tre alternativ

for utvecklingen av den europeiska infrastrukturen
presenterades. Det alternativ som fatt allra mest
stod vid den offentliga konsultationen innefattar ett
heltackande natverk samt ett sk “Core Network”. De
nuvarande 30 prioriterade projekten bedéms finnas
kvar dven framover, och ett antal nya projekt kom-
mer att laggs till. Ett forslag pa nytt projekt ar den
Botniska korridoren som sammanbinder de utpeka-
de korridorerna. Forhoppningsvis kan de reviderade
TEN-T riktlinjerna presenteras ar 2011.

FIGUR 3: EU:s prioriterade transportkorridorer och transnationella
axlar. | Sverige ar den sk Nordiska triangeln utpekad prioriterad
korridor. Idag saknas en sammanbindande nord-sydlig korridor
mellan dessa utpekade transportkorridorer.

FIGUR 4: Ett viktigt TEN-T-projekt &r den
fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Belt.
Ar 2018 beriknas forbindelsen sta klar.
Sammankopplingen kommer att forkorta
avstandet med 160 km for tagtrafiken, vilket
innebér snabbare transporter samt mycket storres
transporttidsvinster och lagre transportkostnade
fran och till Sverige oc ordligaste Europa. P

/[ — Prioriterade strék
== Transnationella axlar
Foreslagen prioriterat strak

——
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portkorridoren &r en alternativ vag for container-
transporter for att undvika 6verbelastade trans-
portkorridorer i Centraleuropa.

NEW-korridoren

Den nordligaste delen av Northern Axis ar dven en
del av NEW-korridoren (The Northern East West
Freight Corridor). NEW-korridoren ar en intermodal
transportkorridor som férbinder den nordame-
rikanska 6stkusten med Skandinavien, Ryssland,
Centralasien och Kina, via hamnen i Narvik och
jarnvagssystemet i de nordiska landerna. Trans-

0308y g7\ 10 9,870 km

5600kn "2 600 kn
1Day vainikkala  82Days  vostochny viade gsnny

Halifax 8Days  Narvik 0-6Day Tornio
Freight Transport Sequence

(7
2
S anzhou
3 \ 3
o7 Canada . O Port = tsk\ ina
U 3
g ctic Bridge B Gauge Change Q
= e Northern Sea Route O Rail Terminal
§ s Northwest Passage
Russia
New York %Il)o ez
Qston \\\
X.\
Halifﬁ&

W Transatlantic Segment

W Rail (Standard Gauge)
Rotterdam
o Ry

“ins Rail (Broad Gauge)

Azimuthal Equidistant Polar Projection

FIGUR 6: Grona korridorer. Satsningar pa de tunga
godsstraken ar nodvandigt for att skapa forutsattningar for ett

klimatvanligare godstransportsystem.

Grona korridorer

Begreppet Grona korridorer har sitt ursprung i
EU-kommissionens initiativ att utveckla en grénare
transportpolitik som moter klimatutmaningen

och samtidigt 6kar EU:s konkurrenskraft. Sverige
medverkar till att utvecklingen pa transportomra-
det kraftfullt drivs framat i samverkan. Att visa pa
effektiva transportlosningar &r ett satt att ga framat.
Satsningar pa de tunga godsstraken &r nddvandigt
for att skapa forutsattningar for ett klimatvanligare

godstransportsystem.

Ostersjostrategin

Ostersjons strategiska lige majliggér tillvixtgene-
rerande transporter mellan landerna. Avgérande
utvecklingsfaktor blir intermodalitet mellan trans-
porter pé land och Ostersjéns hamnar. De nationella
godstraken, med kopplingar till de manga ham-
narna, oppnar for effektiv samverkan mellan tag och

sjofart.

FIGUR 5: Det svenska jarnvagsnatet ar en viktig lank i den interkontinentala transportkorridoren NEW (Northern East-West Freight

Corridor)
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En europeisk standardisering av
jarnvagsnatet

En av Europas viktigaste intresseorgansiationer,
med omkring 130 foretag och institutioner, lig-
ger bakom det sa kallade FERRMED-projektet.

Organisationen jobbar for en standardisering
av jarnvagsnatet i Europa. Malet ar att skapa
en effektiv och konkurrenskraftig koppling for
godstransporter mellan Ostersjéregionen och
Medelhavet. Den sa kallade FERRMED-axeln
nar cirka 245 miljoner européer och darmed ca
66 procent av Europas BNP.

Nagra av standardmalen i FERRMED-projektet:

»  Dubbelspariga jarnvagslinjer

«  100% elektrifiering

+  STAX22,5-25ton

«  Lastprofil UIC C

«  Taglangd 1500 meter

«  Signalsystem ERTMS

+  Gemensamt lednings- och 6vervaknings-
system
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FIGUR 7: Intresseorganisationen FERRMED bestﬁr av
omkring 130 féretag och myndigheter som arbetar
for att standardisera jarnvagsnatet i Europa.
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Relativt lite infrastrukturinvesteringar

En jamforelse mellan 15 vasteuropiska lander
visar att Sverige investerar relativt lite i infra-
struktur. Under perioden 1980-2006 har Sve-
rige, med undantag far tva ar, konsekvent legat
under genomsnittet for de aktuella Idnderna da
det galler nyinvesteringarnas andel av BNP (se
figur 8). Sveriges position &r dannu nagot sémre
da man studerar underhallsinvesteringarnas
andel av BNP (se figur 9).

Den ekonomiska forskningen visar pa ett robust
samband mellan investeringar i transportsys-
temet och ekonomisk tillvaxt. En litteraturdver-
sikt gjord av Nutek, som omfattar ett fyrtiotal
internationellt publicerade artiklar, visar att en
procents 6kning av infrastrukturkapitalet pa
sikt 6kar naringslivets arliga produktion med
atminstone 0,1 procent.

Infrastrukturutveckling i Sverige praglas av
mycket langa planerings- och genomférande-
tider. Den langsamma processen dr dessutom
kostnadsdrivande vilket ytterligare belastar de
redan snava investeringsramarna.

Viktiga tendenser

B Forskningen visar att investeringar i
transport- systemet séanker naringslivets
kostnader och hojer produktiviteten.

B Eninternationell jamforelse mellan 15
vasteuropeiska lander visar att Sverige
investerar forhallandevis lite i infrastruktur,
sarskilt nar det géller underhallsinvesteringar.

B Ett mer kunskapsintensivt naringsliv kraver
storre lokala arbetsmarknader, vilket i
forsta hand astadkoms genom ett utbyggt
transportsystem.

Procent
4,00
Infrastrukturinvesteringar som andel av BNP
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
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FIGUR 8: Nyinvesteringar i infrastruktur som andel av BNP.
Genomsnitt for 15 vasteuropeiska lander aren 1980-2006. Kalla:
NUTEK Arsbok 2008, bearbetad av AF Infraplan.
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FIGUR 9: Drift- och underhallsinvesteringar i infrastruktur som andel
av BNP. Genomsnitt for 15 vasteuropeiska lander aren 1980-2006.
Kalla: NUTEK Arsbok 2008, bearbetad av AF Infraplan.
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Europas ravaruforsorjning
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3 SVERIGES RAVAROR VIDAREFORADLAS | STORA DELAR AV EU

NATIONELL

Genom Sverige I6per en mycket betydelsefull gods-
pulsdder. Basindustrins produkter och férddlade ravaror
fraktas till stérsta delen pa jdrnvdg, fran kdllan i norr
och stegvis séderut inom Sverige och till Europas indu-
strier och marknader. Exempelvis skapar den malm- och
metallrdvara som utvinns i norra Sverige, for ett virde
av 20 miljarder kronor, ett vidareférddlingsvérde mot-
svarande 550 miljarder kronor bara i Sverige.

BASINDUSTRIN - EN EKONOMISK
MOTOR

Norra Europas basindustri star for en betydande
andel av EU:s rdvaru- och basproduktférsorjning.
Sverige och Finland ar tillsammans EU:s viktigaste
gruvregion, med hoga vérden i efterféljande forad-
lingssteg. Kiruna och Malmberget svarar exempelvis
for cirka 90 procent av EU:s produktion av jarnmalm.

| Sverige produceras dessutom 10 procent av EU-lan-
dernas totala konsumtion av papper och 20 procent
av konsumtionen av sagade travaror.

Tillvéxten ar stor och nettoexportvardet ar mycket
viktigt for svensk och europeisk ekonomi. Under
perioden 1998-2008 6kade Sveriges export till EU av
malm, metallskrot och metall med drygt 120 procent
och uppgick ar 2008 till 107 miljarder kronor. Sveriges
export av travaror, pappersmassa och papper 6kade
under perioden med 31 procent och uppgick ar 2008
till 92 miljarder kronor. Sammantaget svarade malm
och metall samt travaror, massa och papper for 28
procent av Sveriges totala export till EU i varde. | ton
raknat svarar produkterna for ndrmare tva tredjedelar
av Sveriges totala export till EU (ar 2008).
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Forsorjningen av strategiska ravaror och produkter
inom EU &r en angeldgen framtidsfraga som tillmats
stor betydelse.

Norska godsfloden 6kar genom fortsatt utveckling
av fisktransporter fran Norge och 6kade volymer via
Narvik. Norges fiskexport uppgick 2006 till cirka 6
procent av vdrldens totala fiskexport, vilket placerar
Norge pa andra plats - efter Kina - pa listan 6ver varl-
dens storsta fiskexportorer. Exporten till EU-landerna
stod for 63 procent av exportvardet (2007).

Den langsiktigt storsta potentialen finns fran/till
nordvastra Ryssland, som &r ett av varldens rikaste
naturresursomraden med malmer, mineraler, skogs-
mark och naturgas. Nordvastra Ryssland svarar for
motsvarande 45 procent av EU:s produktiva skogs-
mark. Regionen svarar vidare for betydande andelar
av varldens produktion av mineraler, exempelvis av
aluminium, jarn och bauxit.

Saval den malm- och metallberoende industrin som den
skogsbaserade industrin har férhallandevis tunga transporter,
som for kostnadseffektivitet kraver hoga fordonsvikter och god
bankapacitet. Dessa industribranscher ar exportintensiva och
forser dessutom i stor utstrackning 6vriga Sveriges och Europas
industrisystem med ravaror och halvfabrikat.

En fortsatt tillvaxt kraver effektiva och palitliga transporter pa
jarnvéag. En forutsattning for att basindustrin ska kunna erbjuda
den havstangseffekt den har méjlighet till kraver en effektiv
infrastruktur som mojliggor hojda foradlingsgrader och battre
kompetensforsorjning.

Okning av godstransportkapaciteten behover kunna ske om
Sverige ska kunna ta vara pa industrins exportvarden och om
EU ska klara forsorjning av egna ravaror.
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FIGUR 10: De svenska godsstraken &r en viktig lank for
att integrera de resursrika norra och 6stra regionerna
av Europa med bland annat de mer befolkningsrika och
konsumtionsstarka regionerna i nordvdstra och centrala
Europa.




Europas ravaruforsorjning

ng:.

SVERIGE AR EU:S FRAMSTA
GRUVLAND

Nordligaste Sverige och angransande delar i Fin-
land ar idag EU:s viktigaste gruvregion. Norrbotten
star for ndstan 90 procent av den totala jarnmalms-
utvinningen inom EU. Sverige ligger dessutom pa
forsta plats vad avser framstallning av guld, och pa
andra plats avseende bly, zink, silver och koppar.

Ytterligare mojligheter for svensk och europeisk
industri skapas genom nya jarnmalmsfyndigheter

i Pajala/Kolari och Svappavaara. Den bedémda
malmproduktionen i Pajala och Kolari ligger mellan
5 och 8 miljoner ton per ar. Med de tre nya gruvor-
na i Svappavaaraomradet och de befintliga gruvor-
na i Kiruna och Malmberget, bedoms LKAB ha en
arlig total produktion pa 37 miljoner ton. Samtliga
dessa volymer planeras ga pa Malmbanan.

Malmen transporteras nadstan uteslutande med
jarnvdg och denna industri ar starkt beroende av
effektiv transportinfrastruktur.

NATIONELL
GODSSTRATEGI
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FIGUR 11: Gruvproduktion inom EU 2006.

Ravara vidareforadlas till stora varden

Godstrafiken pa jarnvag har i allt hdgre grad blivit
en integrerad del i industrins produktionsproces-
ser. Transporterna fungerar antingen som led i en
vardekedja inom ett féretag eller som led mellan
foretag. Detta galler framst inom basindustrin,
vars foradlingskedjor ofta har sitt ursprung i lan-
dets naturtillgangar.

Baserat pa malm och metall produceras det i
svenska industrisystemet for ca 550 miljarder kro-
nor (ar 2007), se figur 12. Inom EU féradlas svensk
malm fér minst lika stora summor.

Ravarutransporter fran de nordliga lanen gar via
Gévleborg (Norra Stambanan och Ostkustbanan)
och vidare till féradlingsindustrierna i Ovriga Sve-
rige och Europa. En fjardedel av Sveriges stal- och
metallindustri &r beldgen i Dalarna.

Exportandelen for svensk industriproduktion ar
hog. Tillgdngligheten till de internationella mark-
naderna ar darfor avgorande for svensk industris
framtida konkurrensférmaga.

For industrins godstransporter ar de kapacitets-
starka sjo- och jarnvagsalternativen helt avgo-
rande for att skapa robusta och kostnadseffektiva
logistiklésningar.
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GRUVRELATERADE NARINGAR
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FIGUR 12: Malmen fran gruvorna i Norrbotten, Vasterbotten
och Bergslagen vidareforadlas till stora delar i sédra Sverige
och 6vriga EU. Den finska gruvproduktionen 6kar fortlopande

och bidrar med viktiga ravaror i samma logistiska system.
Ytterligare mojligheter for svensk och europeisk industri
skapas genom nya jarnmalmsfyndigheter i Pajala/Kolari och
Svappavaara.
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Exempel pa vidareférddlingskedja - Koppar

Boliden utvinner ravaror fran gruvorna i Aitik vid Géllivare och fran Boli-
denomradet i Skelleftea. Anrikningsverk finns i Aitik och Boliden. Malmen
foradlas till ravarukoncentrat for smaltverkens metallframstalining.

Kopparsligerna fran Aitikgruvan transporteras med

tag till smaltverket i Ronnskar. Hit transporteras F
aven elektronikskrot fran sédra Sverige samt
fran de befolkningsrika omraderna i Europa.
Skrot blir en allt storre del av rdvaran vid
Ronnskarsverken, bl.a. pa grund av att den
nyttjade produktionsprocessen ar sarskilt
lampad for atervinning.

Av de fardiga koppardmnena transpore-
ras tva tredjedelar med Kopparpendeln,
som levererar koppar till Elektrokoppar i
Helsingborg. Efter vidareforadling fraktas
sedan valsad trad till industrier som
framforallt producerar elektriska
komponenter som kablar, strom-

skenor och liknande.

EKS Slask;
zechowice-Dziedzice

FRANKRIKE

Resterande tredjedel gar till °
bland annat MKM och Luvata,

som levererar koppardmnen till

industrier i sa vitt skilda branscher o
som vattenledningsror, supraledare

och nitar for jeans.
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Fran Stockholm till Aitik transporteras rotslam for
tackning av sulfidhaltigt graberg.

FIGUR 13: Bolidens transporterar insatsvaror till
tillverkningsindustrier av hogvardiga produkter i Europa.
Boliden har dessutom omfattande transporter av
returprodukter.
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Okade transportkostnader till f5ljd av brister i infrastrukturen
och ett 6kat energipris, medfér forsamrad konkurrensmojlighet
for bl.a. Boliden, LKAB, SSAB, SCA och Kappa Kraftliner. Foretagen
arbetar pa en globaliserad och starkt konkurrensutsatt marknad,
tillsammans med narliggande finska stalproducenter som
exempelvis Outokumpu och Rukki.

Exempel pa vidareférddlingskedja
- stalprodukter

Till stalverket i Lulea tar SSAB in kul-
sinter och sinterfines fran malmférad-
lingsverken i Kiruna och Malmberget
via Malmbanan. P4 jarnvdg fran sodra
Sverige och Europa gar insatsvaror i
form av skrot och tegel till Lulea.

Buiufiosiojnienes sedoiny

De stalamnen som framstalls i Luled
transporteras med Stalpendeln
till SSAB i Borldnge for vidare
foradling. SSAB har dven

en tagpendel mellan Oxe-
I6sund och Borlange.

Tillverknings-
industri

SPANIEN

=X _Tiléve[[k_nings» g
industri =
< W

Efter vidareforadling i
Borlange gar stalpro-
dukterna pa export via
Oxeldsunds hamn och
hamnarna i Skane samt
Oresundsbron.

FIGUR 14: SSAB forser vidareforadlings- och tillverkningsindustri 6ver
hela Europa med stalprodukter. | Sverige transporteras ravarorna

till Luled och Oxel6sund med tag eller fartyg. Stdlamnen och
stalprodukter transporteras med tadg mellan produktionsorterna.
Returfrakterna utnyttjas for transport av tunnplat till exporthamnen

i Oxelosund och for transporter fran Borlange till Plannja i Luled och
andra kunder i norr.
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SKOGEN - DET GRONA GULDET

Verksamheter som har direkta eller indirekta
kopplingar till skogsravara ar av stor betydelse for
Sverige som helhet.

Skogsindustrin svarar for 12 procent av Sveriges
varuexport och i genomsnitt 20 procent av de
totala industriinvesteringarna i Sverige. Totalt har
den skogsbaserade industrin i Sverige ett produk-
tionsvarde pa cirka 220 miljarder kronor (ar 2007).

Transportintensiv nédring

Den skogsbaserade ndringen ar mycket transport-
intensiv. Stor del av skogsravaran kommer fran
Norrlands inland, Dalarna och Varmland, medan
industriproduktionen framst sker i kustorterna i
norra Sverige, i Dalarna, Ostergétland, Varmland,
Vastra Gotaland samt i sydsverige.

Leveranser av halvfabrikat och fardiga produkter
staller ocksa stora krav pd transportsystemet.

SKOGSBASERADE NARINGAR

Industriella
produktionsvarden
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FIGUR 15: Sverige har stora skogstillgangar som nyttiggors i
form av massa och papper samt sdgade och hyvlade travaror.
Det &r betydelsefullt for hela Sverige och dven for EU att
skogsproduktionen och féradlingen i Sverige har goda
transportmajligheter till EU:s befolkningstdtare omraden.

Omfattande export till 6vriga Europa

Stora delar av vidareforadlingen sker utanfor
Norrland, Dalarna och Varmland, varfér den ger
ett vasentligt ekonomiskt utbyte i andra delar av
landet och d@ven inom EU. Sverige ar varldens nast
storsta exportdr av massa, papper och sagade
travaror efter Kanada. Over 80 procent av Sveriges
massa- och pappersexport gar till lander i Europa.

Sveriges pappersindustri tacker cirka en tiondel

av EU-landernas pappersbehov. Finland tacker yt-
terligare en tiondel. Svensk pappersindustri spelar
en avgorande roll i Europas fiberférsorjning genom
sin 6vervagande farskfiberbaserade produktion.
Aven den svenska massaexporten ar avgoérande

for papperstillverkningen i lander som Tyskland,
Storbritannien och Frankrike. En femtedel av EU-
landernas konsumtion av sagade travaror produce-
ras i Sverige.
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Sett till enbart rdvarubehovet finns det, trots
dagens stora export, dessutom potential att 6ka
exporten. Tillvéxten av skog ar storre an avverk-
ningen. Atgarder planeras och genomfors for att
ytterligare 6ka skogstillvaxten.
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LIVSMEDEL- OKAD SPECIALISERING
LEDER TILL LANGRE TRANSPORTER

Dagligvaruhandeln svarar for 20 procent av de to-
tala godstransporterna. Sveriges medlemskap i EU
och den fria rérligheten av varor har medfort 6kad
import av mat fran Europa. Ofta bestar transpor-
terna av en kombination av tag och lastbil. Exem-
pel pa livsmedel som fraktas med tag ar drycker,
matolja, pasta, mjol och socker.

Antalet livsmedelstransporter liksom avstanden
Okar i takt med att produktionen specialiseras och
blir alltmer storskalig. Utvecklingen gar mot farre
mejerier, farre slakterier, farre bagerier, allt storre
men fdrre gardar, allt storre men farre mataffarer.

Okad efterfrégan pé ekologiska varor stéller krav
pa miljévanligare transporter. Bdde handeln och
industrin har ambition att effektivisera och sam-
ordna transporterna battre.

Livsmedelstransporter staller krav pa snabba och
punktliga transporter, vilket ar ett skal till att ande-
len lastbilstransporter ar hog. Flera viktiga aktorer
har under de senaste aren tagit steg for att oka
andelen jarnvagstransporter.

Exempel pd livsmedelstransporter pd jérnvdig - Coop
ochlca

Livsmedelskedjan Coop har hosten 2009 tagit ett
stort steg mot klimatsmarta frakter och later en

stor del av sina varor ga pa jarnvag. Varor fylls pa i
36 lastbilstrailers och lastas sedan ombord pa det
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sd kallade Cooptdget, som gar fran Helsingborg
till Stockholm fem dagar i veckan. Det innebdr 350
farre langtradare per vecka pa samma vagstracka.

Icas transporter av drycker fran Carlsberg i Falken-
berg, Ramldsa i Helsingborg, Spendrups i Varby
och Coca Cola i Jordbro transporteras pa jarnvag
till containerterminalerna i Goteborg, Stockholm
och Helsingborg. Dérifran gar transporterna pa
lastbil till distributionscentralerna i Kungalv, Hel-
singborg och Arsta i Stockholm.

Tidigare har de fyra bryggerierna vart och ett kort
sina drycker till Ica. Genom samordningen minskar
tomtransporterna och genom 6verflyttningen till
tdg minskar miljobelastningen kraftigt.

Ica har ett langsiktigt mal om att kunna flytta 6ver
annu mer transporter till tdg. En vasentlig begrans-
ning ar tillgdngen pa spartid, eftersom foretaget
behover komma at sparen pa dagtid for att kunna
lossa och lasta utefter vagen.

PV

)

'Kombitrafik &
Posttag, 2010
Kombitag
Posttag

\Infraplan

POSTTRANSPORT - STRAVAN ATT
OKA ANDELEN JARNVAGSGODS

Posten, som ar en av Sveriges storsta transportorer,
har idag omfattande jarnvagstransporter och en
ambition att kunna 6ka andelen gods pa jarnvag.
Huvuddelen av Postens ekonomibrev transporte-
ras med tag mellan de stora sorteringsterminaler-
na. Under 2008 har Posten dven borjat kora paket
och pall pa tag.

Posttagen trafikerar strackorna Malmé - Stockholm,
Goteborg - Stockholm, Sundsvall - Stockholm samt
Malmé - Ange. Tagen stannar for av- och pélast-
ning samt omkoppling i Alvsj6, Néssjd, Gavle och
Hudiksvall.

Tagen bestar av specialbyggda vagnar for 160
km/h med 22,5 tons axellast. En aldre modell av
typ godsfinka och en nyare av kombityp med tva
containerliknande skdp som kan lyftas 6ver pa
lastbil. Den senare kan uppgraderas till att klara
200 km/h, vilket 6kar mojligheten att kdra snabba
transporter dagtid.

Planer finns att samlasta med andra aktorer for att
kunna oka frekvensen och darigenom fa en jam-
nare arbetsbelastning i sorteringen. Containrar och
lastbilstrailers for exempelvis livsmedelstransporter
ska kunna erbjudas plats.

FIGUR 17: Kombitagstrafiken ar omfattande och vardena pa det
transporterade godset ar mycket hogt , vilket krdver snabba
transporter. Kombitaguppldggen &r sérskilt omfattande i s6dra
Sverige. | norra Sverige ar kombitrafiken under stark tillvaxt, och med
bland annat Botniabanan och satsningarna pa nya och utvecklade
kombiterminaler i norr, starks forutsattningarna ytterligare.
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FIGUR 18: Skytteltrafiken pa jarnvag mellan Goteborgs

hamn och ett 6kande antal orter bade i Sverige och Norge
har haft mycket hég tillvixttakt. Okningen av skytteltrafiken
forvantas fortsatta framover till foljd av 6kad containerisering,
Okad rationalitet i forhallande till lastbil samt 6kade
utrikestransporter.
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IMPORT OCH EXPORT PA JARNVAG

Av de totala godstransporterna pa jarnvdg svarade
importen ar 2008 for drygt 7 procent (1,7 miljar-
der tonkilometer) och exporten for ca 13 procent
(3,2 miljarder tonkilometer). Import och export pa
jarnvag gar via Oresundsbron, den finsk-svenska
gransen i norr, den norsk-svenska gransen samt via
jarnvagsvagnar pa farja.

HAMNSKYTTLAR

Skytteltrafiken pa jarnvdag mellan Géteborgs hamn
och ett 6kande antal orter bade i Sverige och
Norge har haft mycket hog tillvéxttakt. Pa sex ar
har volymerna mer an tredubblats. Férutom bety-
dande miljovinster innebar godstagen ocksa lagre
transportkostnader for foretagen.

Okningen av skytteltrafiken férvintas fortsitta
framover. Detta forklaras av fortsatt 6kad contai-
nerisering i kombination med att verksamheten i
hamnarna kommer att kunna bedrivas mer ratio-
nellt an om transporterna genomférs med lastbil.

Okade utrikestransporter kommer att gynna
utvecklingen for skyttlarna genom foérvéantad

Okad potential for flodena. Att importen framover
forvantas 0ka mer an exporten kommer samtidigt
att gynna balansen i flodena och pa sa vis minska
tomflédena. Importen bestar till stor del av hogfor-
adlade konsumentprodukter samt insatsvaror till
industrin.
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For Sveriges vidkommande har godstransporter pa
jdrnvdg varit och dr fortfarande viktiga. Det beror
framférallt pa att svensk industri har behov av vdl
fungerande och frekventa transporter for tyngre gods
savdl inrikes som for export och import.

Jarnvégens marknadsandel av de Iangvdga transpor-
terna, mdtt i producerade tonkilometer, dr cirka 25
procent (dr 2008). Végtransporterna och sjéfarten star
vardera for cirka 38 procent av transportarbetet.

LANGA OCH TUNGA TRANSPORTER

Den svenska godstransporterna domineras volym-
massigt av importerade energiravaror och traditio-
nella exportprodukter knutna till gruvindustrin och
skogsndringen. Denna tunga del av godstranspor-

terna har givit den svenska godstransportmarkna-

den en speciell pragel.

Konsumtionssamhdllets expansion har dock medfért
att godstransportmarknaden blivit mera differentie-
rad. | takt med att marknaderna utvidgats och den
geografiska specialiseringen 6kat fraktas nu manga
varor langa strackor som tidigare producerades och
anvandes lokalt.

Systemtransporter

Systemtagstransporterna har en stark koncentration
till norra Sverige. Dessa transporter utgors av malm
och stalamnen, papper och pappersmassa, timmer,
sagade travaror, lastbilshytter samt farskvaror i nord-
sydlig riktning. Ett av de viktigaste systemtdgsupp-
ldggen ar stadlamnestransporterna mellan Luled och
Borlénge.

GODSSTRATEG!
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Den totala transporterade godsmangden pa jarnvag
fordelade sig 2008 enligt féljande:

16,6 miljoner ton i systemtag (exkl malm pa
Malmbanan)

28,2 miljoner ton malm pa Malmbanan
13,6 miljoner ton i vagnslasttag

8,3 miljoner ton i kombitag

Totalt producerades 23,1 miljarder tonkilometer
i det svenska jarnvagsnatet ar 2008. (2009 foll
transportarbetet till 19,3 miljarder tonkilometer)

De fyra storsta varuflodena ar 2008:
Malmtransporter: 4,5 miljarder tonkm

Metallvarutransporter: 4,0 miljarder tonkm

Pappersvaror: 2,8 miljarder tonkm
Rundyvirke: 1,9 miljarder tonkm
Vagnslast

De langvéaga vagnslasttagen ar koncentrerade till
Stambanan genom 6vre Norrland, Norra Stamba-
nan, Godsstraket genom Bergslagen samt delar
av Bergslagsbanan, Vastra Stambanan och Sédra
Stambanan.

Kombitag

Kombitrafiken pa jarnvdg utgor ett system av
tagtransporter med |6sa lastbdrare och speciella
terminaler fér omlastning till/fran andra trafikslag,
lastbil eller sjofart. | sédra Sverige ar kombitrafiken
spridd till relativt manga strak, men en koncentra-
tion till Géteborg, Stockholm och Hallsberg.
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FIGUR 19: Mycket stora floden gar idag i de svenska godstraken och betydligt 6kade volymer férvantas.
Flddena genereras idag huvudsakligen inom Sverige, men dven i norra Finland och Norge.
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VARUVARDEN

Pa svensk jarnvag transporteras
saval stora godsvolymer som varu-
varden.

“r\i\}wﬂ\ 1
5 Luled

Pited

“Skelleftes /

Jarnvagstransporter har allt storre P
betydelse i industriers produktions- f&? g
och foradlingskedjor, fran ravara till
fardiga produkter och vidare ut till Y
marknaderna.

| och med att jarnvdgens kapacitet
forstarks kommer foradlingsgra-
derna att kunna héjas. Dessutom
kommer overflyttning fran vag-
transporter till jarnvdg att kunna
ske i allt storre omfattning.

Beddmning av antal godstag
per dag Méndag-Fredag.
Baseras pa Trafikverkets

n

Y
7> Karlskrona

ANTAL GODSTAG

Godstagstrafiken avseende antal 3 )

tag per stracka ar omfattande, N S Gods pa jarnvag \ . [Antal godstag/dag |
I . ! ‘ i ) 1-20

sarskilt langs Godsstraket genom (|22 th /a — 140

Bergslagen, stréckan Frévi-Halls- - Varuvirde: /) | N 41-60

berg-Mjolby, Vastra Stambanan, , Wt i R B 2N U I G-50

Sodra Stambanan, Bergslagsbanan,

strickan Gavle-Borlange-Ludvika ; : Tigplan 2010
och langs stambanorna i norra FIGUR 20: Stora godsvolymer och varuvirden FIGUR 21: Antal godstag per vardag pa det svenska
Sverige. transporteras med jarnvag. Kalla Banverket och SIKA, jarnvagsnatet. Kalla Trafikverket, bearbetat av AF-Infraplan

bearbetat av AF-Infraplan

Pa flera av de hart trafikerade
godsstraken gar samtidigt manga
persontag. Detta innebadr att kon-
kurrensen om sparen ar betydande
och problem att hitta passande

Olika godstyper har olika varuvarden

Hogforadlat gods: livsmedel, verkstad, 6vrig tillverkning, etc.

Forddlat gods: massa/papper, travaror, jarn/stal, kemiska produkter, etc.
Lagforadlat gods: jordbruks-, skogsbruksprodukter, mineraler, etc
taglagen for bade gods- och per- Massgods: gruvprodukter, sand/grus och energi

sontag.
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Svensk stalindustri

En miljomedveten, forskningsintensiv, hogproduktiv och
exportinriktad industri nischad mot specialstal och andra
vérldsledande produkter.

SPECIALITET FORETAG - varldsmarknadsposition

ROSTFRITT STAL SANDVIK - storst pa somlosa ror
OUTOKUMPU STAINLESS
—en av de stOrsta pa svetsade ror
- ledande pa rostfri plat

FAGERSTA STAINLESS

- en av de storsta pa valstrad
VERKTYGSSTAL UDDEHOLM - storst
SNABBSTAL ERASTEEL KLOSTER - storst
ELEKTRISK SANDVIK HEATING TECHNOLOGY

MOTSTANDSTRAD  _ stgrst

KULLAGERSTAL OVAKO - storst

HANDELSSTAL SSAB - ledande p& hghalifasta stél
och storst pa slitstal

JARNPULVER HOGANAS - storst

-
-




INTERMODALITET FOR EFFEKTIVA
TRANSPORTER

For naringslivet ar det viktigt att transportslagen
smidigt kan komplettera varandra och att de kan
konkurrera pa likvardiga villkor. Vasentliga faktorer
for transportkdparen ar valmgjlighet, flexibilitet,
konkurrenkraftiga priser, leveranssakerhet och ett
miljo- och klimatvanligt transportalternativ.

Flera av Sveriges och norra Europas stérsta hamnar
samt kombiterminaler ligger i direkt anslutning till
de viktigaste jarnvagsstraken for godstransporter (se
figur 22).
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Kombitransporterna dr ett snabbt véaxande segment
inom jarnvdgstrafiken, som kan konkurrera med
lastbilstrafiken.

Kombitransporter till utlandet drivs bland annat av
den 6kande interkontinentala handeln, dar nya han-
delsstrommar, bland annat till Asien, blir allt viktiga-
re. Goda kopplingar mellan transportslagen ar darfér
av central betydelse for effektiva godstransporter.
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FIGUR 23: Utveckling av kombitransporter pa jarnvag. Kalla: SIKA.
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FIGUR 22: De nationella godstraken &r starkt sammankopplade
med de viktigaste kombiterminalerna, rangerbangérdarna och
mest betydelsefulla hamnarna. Ett utvecklat svenskt jarnvags-
nat forstarker det nationella intermodala transportsystemet
och bidrar till 6kad flexibilitet, leveranssakerhet och miljo-och
klimatvanligt alternativ for naringslivets transporter.
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Nordens stérsta containerhamn ligger i Goteborg
och &r den enda i Sverige som trafikeras av oceanga-
ende fartyg. Det mesta av godset ar pa vag till eller
fran andra vérldsdelar antingen direkt med oceanfar-
tyg eller med feederfartyg via andra hamnar.

| dag trafikerar 26 dagliga tagskyttlar mellan Gote-
borgs hamn och ett flertal logistikorter i Sverige och
Norge.
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FIGUR 24: Hamnarna i Sverige baseras i hog grad pa
naringslivets betydelsefulla nischer i ett EU-perspektiv.
Hamnarna fungerar redan idag som ett samverkande system
med specialiseringar.
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OKANDE BEHOV AV
JARNVAGSTRANSPORTER

Stor 6kning av godstransporterna

Godstransporterna pa jarnvag okar nu mycket
kraftigt. SIKA presenterade ar 2005 en prognos for
transportarbetet pa jarnvag ar 2001-2020. Trans-
portarbetet i det svenska jarnvagsnatet bedomdes
oka fran 19 till 22 miljarder tonkilometer. Men
redan ar 2006 6vertraffades denna bedémning (se
figur 25) nar transportarbetet pa jarnvag nadde
22,3 miljarder tonkilometer och 6kningen fortsatte
under ar 2007 till drygt 23 miljarder tonkilometer.
Den radande lagkonjunkturen har hittills inneburit
minskade transportvolymer. For ar 2009 var trans-
portarbetet 19,3 miljarder tonkilometer.

Ytterligare kraftig 6kning viantas

Langsiktigt forvantas transportokningen fortsatta.
Redan om ett-tva ar kommer den kraftiga 6k-
ningen att fortsatta, vilket innebar att transportvo-
lymsutvecklingen fortfarande kraver omfattande
atgdrder inom sa kort tid att det &r svarigheter for
planerings- och budgetsystemet att hinna med.

Naringslivet bedomer att betydande godsfloden
kan nyskapas respektive overflyttas till jarnvag,

FIGUR 25: SIKA:s prognos for
jarnvdgstransporternas utveckling i Sverige for
perioden 2001-2020 6vertraffades redan ar 2006.
Den stora minskningen for &r 2009 beror pa

den radande lagkonjunkturen och finanskrisen.
Langsiktigt vantas transportokningen att
fortsatta. Klla: SIKA 2010, bearbetat av AF Infraplan

Miljarder tonkilometer
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alltefter kapaciteten pa de viktigaste godsstraken
utvecklas och administrativa hinder for internatio-
nella jarnvagstransporter avvecklas.

Gruvindustrin genomfér omfattande investeringar,
dels i befintliga gruvor for att 6ka produktionen,
dels i nya gruvor kring Pajala och Svappavaara.
Totalt berdknas fyndigheten kring Pajala vara i
samma storleksordning som Kiruna. Inledningsvis
planeras brytning av 5-8 miljoner ton/ar, vilket pla-
neras att transporteras pa Malmbanan till Narvik
via Svappavaara. Samtidigt planerar LKAB att 6ka
sin produktion till 37 miljoner ton/ar. Kapaciteten
pa Malmbanan behover sakerstallas for att kunna
ta tillvara det behov som uppkommer.

Pa sikt kan stora godsvolymer lénkas pa jarnvag
fran Finland och fran Ryssland, via Finland, for vida-
reféradling av exempelvis skogsprodukter.

Dessutom &r langsiktig 6kning av transportvoly-
mer pa jarnvdag en nodvandig del av omstallningen
till ett ekologiskt och klimatmassigt hallbart
transportsystem. Detta stéller krav pa betydande
forbattringar av jarnvagsnatet.
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MILJO- OCH KLIMATVANLIGA TRANSPORTER AR NODVANDIGT

Med jarnvagssystemets flaskhalsar atgardade kan
en betydligt storre andel av person- och godstran-
sporter ske pa jarnvag. Transportsektorns 6kade ut-
slapp av koldioxid kan dverga till kraftig minskning
genom effektivare jarnvdgstransporter och battre
mojligheter till omlastning mellan vdg och jarnvag.
Overflyttning frén vég till jirnvag innebér minskad
klimatpaverkan och minskade utslapp av luftféro-
reningar som ar skadliga for miljo och halsa.

garder for dverforing av gods fran vég till jarnvag:

Kapacitetshojande atgarder

Fullt ut avreglerad jarnvagsmarknad inom EU

At
|
B Forbattrad prestanda
||
B Forbattrade villkor for utrikestransporterna
|

Utveckling av kombitrafik

Mal

Globalt - K6penhamn, december 2009

Véarlden kom inte sd l[dangt som manga hade 6nskat
i Kbpenhamn i december 2009. En viktig bit som
ingar i resultatet fran Képenhamn ar tvagraders-
malet, vilket innebar att den globala temperaturen
inte far stiga mer an tva grader 6ver den forindu-
striella perioden. Dock finns inget bindande om
hur det ska ga till. Ett riktigt avtal skall tas fram
under 2010.

EU
Nagra av de for transportsektorn viktiga malen
inom EU:

* Minskade utslapp av vaxthusgaser med minst
20 procent till ar 2020 (EU27), utslappen ska
minska med 30 procent vid en bredare, interna-
tionell 6verenskommelse.

* Andelen fornybar energi ska motsvara 20 pro-
cent av all energianvandning i EU ar 2020.
+ Okad energieffektivitet inom unionen - energi-

anvandningen ska minska med 20 procent till
ar 2020.

Sverige

Varriksdagen 2009 beslutade en ny klimat- och
energipolitik. Beslutet kompletterar det tidigare
miljokvalitetsmalet for “begransad klimatpa-
verkan”, infor ett nytt utslappsmal ar 2020 samt
uttrycker ett nytt langsiktigt klimatmal for 2050 i
form av en vision.

Ar 2020 ska utslappen av vixthusgaser i Sverige,
fran verksamheter som ligger utanfor systemet

for handel med utslappsratter, minskat med 40
procent jamfort med ar 1990. Detta innebar att ut-
slappen av vaxthusgaser fran dessa verksamheter
ska vara cirka 20 miljoner ton koldioxidekvivalenter
lagre jamfort med 1990 ars niva. Minskningar sker

i Sverige och i form av investeringar i andra EU-
lénder eller flexibla mekanismer som CDM (Clean
Development Mechanism).

Baserat pa tvagradersmalet och koncentrationsma-
let pa 400 ppm (parts per million) koldioxidekviva-
lenter foreslas en vision. Visionen &r att Sverige ar
2050 inte har nagra nettoutslapp av vaxthusgaser i
atmosfaren.

For Sveriges del, med mycket gynnsamma forut-
sattningar for el-energiproduktion fran klimat-
neutrala energislag, ligger den kanske storsta
utmaningen i dtgarder for klimatet inom trans-
portsektorn, som till stor del ar starkt beroende av
fossila branslen.

Koldioxidutslappen fran transportsektorn ingar i
alla samhallsekonomiska kalkyler som utgor ett
mycket viktigt underlag nar val av infrastruktur-
investeringar gors. Atgardsplaneringen visar pa
att investeringarna under perioden 2010 - 2021
totalt sett kommer att leda till varken 6kade eller
minskade koldioxidutslapp. Ett av de kraftfullare
verktygen for att hejda en global uppvarmning
nyttjas saledes inte i sarskilt hdg grad.

Trots att politiska beslut baseras pa utrednings-
underlag dar vardering av koldioxidutslappens
kostnad ingar, tenderar investeringarna inte bli
namnvart klimatvanligare. Att det ingar vardering-
ar av t.ex. koldioxid i kalkylerna innebdr inte att det
automatisk leder till en hallbar utveckling varken
ur miljomassigt eller ekonomiskt perspektiv.

Satsningar pa elektrifierad jarnvdg innebar att flera
av miljo-, klimat- och energimalen kan uppfyllas.
Elektrifierad jarnvag ar det energisnalaste trans-
portmedlet pa land. Elen i Sverige kommer nastan
uteslutande fran klimatvanlig elproduktion dar en
stor del dessutom ar fornybar. Huvudsakligen kom-
mer den fran vattenkraft samtidigt som vindkraf-
ten 6kar i betydelse.

Jarnvagsinvesteringarna behover lyftas fram och
kombineras med forbattrad infrastruktur for inter-
modalitet.

Mojligheterna att na i klimatmalen ar stark kopplade till investeringar i transportinfrastruktur

Ar 2020 ska utsldppen av vaxthusgaser i Sverige, fran verksamheter som ligger utanfor systemet for
handel med utslappsratter, ha minskat med 40 procent. | SOU 2008:24 Svensk Klimatpolitik foreslar Kli-
matberedningen att kapaciteten pa jarnvag for saval gods- som persontransporter ska 6ka med minst
50 procent till ar 2020, férutsatt att investeringarna ar samhallsekonomiskt [l6nsamma.
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6 GODSSTRAKENS STANDARD VARIERAR

Det svenska godsstrdken har mycket varierande Flaskhalsar skapar konkurrensnackdelar for
standard och flera betydande flaskhalsar, vilket industrin

hdmmar effektiviteten i systemet och skapar konkur-
rensnackdelar for hela det svenska industrisystemet.
Detta innebdir éiven att Europas forsérjning av egna
ravaror forsvdras.

Avsaknaden av enhetlig standard och god kapacitet i
jarnvagssystemet leder till ineffektiva transporter och
konkurrensnackdelar for den svenska industrin. Exem-
pelvis innebar vagnviktsbegransningen pa Stambanan
genom &vre Norrland att ett lok endast klarar 1 000
ton jamfort med 1 600 ton sdder om Bracke/Sundsvall.
Detta ger onddigt héga transportkostnader.

| detta avsnitt beskrivs standarden av de huvudsak-
liga godstransportstrdken genom Sverige.
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Lag standard i dagens jarnvagsnat Sarbarheten ar dessutom sarskilt stor norr om Umed/

Dagens jarnvagsnit har pa flera striackor stora Vannas, eftersom omledningsmajlighet saknas.
brister i kapacitet, vagnvikter, metervikter, has-
tighetsstandard, etc. Dessutom &r det stor varia-
tion vad avser mojlig lastprofil, signalsystem och
omledningsmajligheter. | figurerna 26-33 framgar
banornas varierade standard och trafikbelastning.

Ett specifikt kapacitetsproblem for godstrafiken ar den
begransande mojligheten till att kdra 750 meter langa
tag. En 6kning av taglangden fran 630 till 750 meter
ger en 6kning pa cirka 20 procent i fraga om lastvikt/
lastvolym per tag, vilket bidrar till effektivare transport-
uppldgg och battre transportekonomi. Det strategiska
godsnatet behdver anpassas for trafik med 750 meter
langa tdg i samband med nybyggnad, storre reinveste-
ringar och ombyggnader.
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JARNVAGSTERMER - forklaringar

Storsta tillatna axellast. Ett matt pa hur mycket
varje hjulaxel far belasta sparet, uttryckt i antal ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter. Fordonets vikt
delat med fordonets langd, uttryckt i ton per meter.

European Rail Traffic Managemet System. Signal-
system

MALSATTNING FOR NGS-STRAKEN

Stdrsta méjliga vikt bakom ett standardlok, uttryckt Kapacitet: Balans

i antal ton. Begransningar beror oftast pa banans Vagnvikt: > 1400 ton
ningar. STAX: > 25 ton
A=340x465 cm, svensk standard STVM: > 8ton
B=340x430 cm, Kiruna-Riksgransen Lastproﬁl' (_:

C=360x483 cm, nybyggnadsstandard

Signalsystem: ERTMS
Omledning:  Balans
Taglangd: 750 meter

Andel av tiden som en bandel ar belagd med tag
Brist=81-100 %

Problem= 61-80 %

Balans= 0-60 %
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a Balans
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Dubbelspar
@ >381 tag/dag
&= 66-80 tag/dag
e 51-65 tdg/dag
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FIGUR 26: Kapacitetsproblemen ar mycket stora, sarskilt i
de norra delstrdken, Ostkustbanan och Godsstraket genom enkelspar. Situationen &r dven kritisk pd Stambanan genom
Bergslagen, samt kring Goteborg. Botniabanan férbattrar si- 6vre Norrland. Med tillkommande trafik fran Botniabanestraket
tuationen, men atgarder behdvs Umea-Luled, Gavle-Sundsvall kommer radande kapacitetsproblem att férvérras ytterligare. For
och langs Godsstraket genom Bergslagen. Kring Géteborg att klara kapaciteten behdvs dubbelspér pa hela strackan Gavle-
behover kapaciteten forstarkas, dels langs Vastra Stambanan, Sundsvall samt utbyggnad av kustjarnvagen mellan Umeé och
dels ldngs straket vaster om Vanern. Lulea (Norrbotniabanan). Kustjarnvagen bildar tillsammans med
Stambanan i praktiken ett dubbelspar. Dubbelsparet mellan
Hallsberg och Degerdn behover byggas ut i sin helhet.

43 nNEs.
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FIGUR 27: Ostkustbanan ar Sveriges mest trafikbelastade
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Storsta tillatna
axellast (STAX)

(enligt JNB 2011)

) o~ “ 30 ton

\ ; ﬂ 25 ton
6~ ﬂ 22,5 ton
T

J

FIGUR 28: Godsstraken har successivt uppgraderats vad galler
bérighet. | stort sett hela systemet klarar STAX 25 ton. S6dra
Stambanan, Ostkustbanan, Adalsbanan har en begrinsande
STAX pa 22,5 ton. Transporter med STAX 25 ton tillats dock pa
dessa banor, da som specialtransporter. Malmbanan medger
STAX 30 ton.
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Metervikt

(stvm linjeklass 2,3,4)
(enligt JNB 2011)
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FIGUR 29: Storsta tillatna metervikt (STVM) har framst
restriktioner p& Ostkustbanan och Sédra Stambanan. Aven
Godsstraket genom Bergslagen har idag begransningar, men
kommer att atgdrdas i samband med upprustning till STAX
25 ton. Transporter med 8 tons metervikt tillats att ga som
specialtransporter pa banor med lagre klassning.
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FIGUR 30:Till foljd av kraftiga lutningar pa Stambanan genom
ovre Norrland samt pa strdckan mellan Storvik och Falun
(Granstandabackarna), medges kraftigt begransade vagnvikter.
Begransningarna innebdér att ett lok endast kan dra ca 1000
ton jamfoért med ca 1600 ton pa 6vriga delar av systemet.
Detta leder till dyrare transporter och konkurrensnackdelar for
industrin.
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FIGUR 31: Inférande av lastprofil C innebar att lastvolymen per
vagn 6kar med cirka 25 procent, jamfoért med den mindre lastprofil
A som &r den vanliga i dag. Detta ger lagre tdgdragningskostna-
der, farre vagnar behovs, terminalhanteringen blir effektivare och
kapaciteten forbattras pa banorna genom att farre tag kravs for att
transportera en given mangd gods. Néringslivets transportkostna-
der kan sankas och darigenom starks jarnvagens konkurrenskraft.
Lastprofil C-transporter kan ske som specialtransporter pa lagre

klassade banor.
nes.
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2020-2025

Rp i 2016-2019
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FIGUR 32: Utbyggnadsstrategi for inférande av ERTMS. Med
ERTMS forenklas jarnvéagstrafiken 6ver landsgranser. Med
systemet behover varken tag eller forare bytas, eller ha kunskap
om landers specifika system. Malet &r att jarnvagen ska sta sig
stark i konkurrensen med 6vriga transportalternativ. Utbyggnaden
ar forhallandevis dyr och kommer att ta tid att genomféra. Flera av
godsstrakets lankar ligger sent i utbyggnadsstrategin.
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FIGUR 33: Mgjligheten till omledning av tagtrafiken vid
handelse av avbrott &r starkt bristfallig i norra delstraken.
Alternativet ar att nyttja Inlandsbanan, eller att byta
transportmedel. Omledning via Inlandsbanan, som bl.a. saknar
elektrifiering, innebar ldanga omvagar och kraftigt 6kade
tagdriftskostnader for naringslivet.
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| detta avsnitt presenteras de strategiska godsstrdken
mer i detalj. Bland annat redovisas dagens trafike-
ring, planerade investeringar och dterstdende behov i
olika bandelar.

FYRA DELSTRAK

De strategiska godsstraken har delats upp i fyra,
geografiska grupper; S6dra delstrdken, Vastra del-
straken, Mellersta delstrdken och Norra delstraken.

Delstraken avgransar investeringar och aterstaen-
de behov i kommande avsnitt “Investeringsbehov i
den nationella godsstrategin”

Utover de strategiska godstraken har sex utveck-
lingsstrak identifierats. Dessa strak bedoms ha in-
tressanta potentialer avseende godstransporter till
och fran viktiga hamnar som idag inte ar betjanade
av de strategiska straken, eller vara intressanta
avlastningsstrak.

Prioritering av projekt

Projekten i denna handling har ingen inbdrdes
ordning, utan baseras pa en bedémning av nar
projekten kan realiseras. Beddémningarna har gjort
inom NGS-projektet och har bland annat beaktat
omfattning av projekten, hur langt projekten har
kommit i planeringsprocesserna samt atgardernas
systemfunktion.

48

GODSSTRATEGI

S\
2 juled

/. Bkellefted

Angdl

\

‘ Eindsvall
Mellersta ,
elstraken) |

[

N

| il .. 29 Qgrgﬂ
FIGUR 34: Delstraken i NGS

SODRA DELSTRAKEN

Godsstrdket genom Bergslagen och Sédra Stambanan

Allmant

Godstraket genom Bergslagen ar en mycket viktig
transportlank i det svenska godsnatet.

Strackan Hallsberg-Mjolby saknar kapacitet for fler
tag. Detta har inneburit att godstag maste dirigeras
om, bland annat vaster om Vattern, en omvag pa 70
km.

Sodra Stambanan mellan Malmd och Stockholm &ar
en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Den
passerar bland annat Hassleholm, Nassjo, Linkdping
och Norrkdping. Banan trafikeras av godstag, pendel-
tdg och fjarrtag som till exempel X2000.

- .‘ , é“
»Oxeldsund
> 9\ koping

lra

o) € rg
FIGUR 35: Soédra delstraken

Planeringslage

Dubbelspar byggs pa strackan Motala-Mjolby. Hela
utbyggnaden beraknas vara klar ar 2012. Utbyggna-
den av partiellt dubbelspar Hallsberg-Degeron ligger
senare i planen. | den nationella planen fér 2010-
2021 ligger dubbelsparsutbyggnaden mellan ar 2016
och 2021.

Banverket har tagit fram en jarnvdgsplan for anslut-
ning av jarnvagen till den nya kombiterminalen pa
Handeld utanfor Norrkdping. Forslaget innefattar att
bygga nya spér fran Aby station éver Malmélandet
till Handel6.
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Trafikering

Godsstraket genom Bergslagen ar ett av de
dominerande jarnvagsstraken i Sverige. Straket
ar kapacitetsmassigt inte anpassat till de succes-
sivt 6kande trafikbehoven. Kapaciteten ar sarskilt
anstrangd pa strackorna Degeron-Hallsberg,
Hallsberg-Orebro och Storvik-Frovi.

P& den dubbelspariga S6dra Stambanan férekom-
mer de storsta kapacitetsbegransningarna mellan
Malmo-Arlév-Lund-Ho6r. Begransningarna beror
pa omfattande blandad trafik med godstag, pen-
deltag och intercitytrafik.

Till/frdn Oxeldsund transporteras stora volymer
stalprodukter. Hamnen i Oxel6sund ar en av SSAB:s
viktigaste utskeppninghamnar.

Planerade investeringar

Godsstraket genom Bergslagen

+  Motala-Mjolby, dubbelspar 1,2 mdkr
+ Hallsberg-Degerdn, partiellt dub-

belspar 1,6 mdkr
Sédra Stambanan

+  Flackarp-Arlov, utbyggnad till flerspar 2,6 mdkr
« Handelo, kombiterminal exkl. parti-
ellt dubbelspar 0,2 mdkr

Behov av ytterligare investeringar

Godsstrdket genom Bergslagen

« Dubbelspar Storvik-Avesta

« Hallsberg-Degerdn, komplet-
terande dubbelspar 1,5 mdkr

« Fler motesstationer Avesta-Frovi

3,8-5,8 mdkr

82153 | 58
87 1857555 ‘ e
7 ‘ Ha Isber .4
128149
/ (40]56
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55 [135}3 5
27 162
(27 140

O Nassjo

64 (121

(80136
o Antal tdg/dygn
\/\ Alvesta Godstrafik| Totalt
71143 2010 2010

178

Godstrafik| Totalt
2020 2020

O .
C HaSSI Kélla 2010:Trafikverket,
\ TagplanT10_1.
\ 67 193 Kalla, tdg 2020: Trafikverkets
O I 74 (230 Basprognos.

“Malmd
FIGUR 36: Tagtrafik 2010 respektive Trafikverkets prognos for
ar 2020. Med NGS-atgarder kommer den stora efterfragan pa
jarnvdgstransporter som finns att kunna métas upp battre,
vilket innebar att trafiken sannolikt kommer att 6verstiga
prognosen.

«  STAX 25 och lastprofil C for hela straket.
« Farre plankorsningar

Sédra Stambanan
«  Trespar Nassjo-Alvesta 6,5 mdkr
+ Mindre satsningar 0,9 mdkr

I mindre satsningar for 0,9 miljarder kronor ingar
bland annat fyra férbigangsstationer, ombyggnad
av nagra bangardar, upprustning i form av sparby-
te och nya vaxlar, kapacitetsatgarder Hassleholm-
Lund.

VASTRA DELSTRAKEN

Véistra Stambanan Hallsberg-Géteborg, Hamnbanan i G6teborg, Berg-

slagsbanan vdster om Viinern, Viéistkustbanan Géteborg-Angelholm, ) | opsliguike o

Godsstraket genom Skdne och Jénkdpingsbanan.

Allmént

Vastra Stambanan mellan Hallsberg och Géteborg tillhor ett av
de tyngst belastade godsstraken i Sverige, med stor betydelse for
Sveriges exportindustri. Tagtrafiken bestar av saval snabbtag, som
regionala tag och godstag.

Trafikverket féreslar nu ett antal forbattringsatgarder mellan Gote-
borg och Skovde, bland annat nya férbigdngsspar dar tag kan kora
forbi varandra. Atgarderna ger mojlighet att kora fler tdg under
hogtrafik. Dessutom skapas forutsattningar for en battre punktlig-
het for tagtrafiken pa Vastra Stambanan.

7

De nu foreslagna dtgarderna pa Vastra Stambanan kan genomféras ;- & B
etappvis. De viktigaste atgdrderna kan vara klara redan 2012, och Srelleborg

hela atgardspaketet kan vara genomfért 2015. FIGUR 37: Vastra delstraken

%)

Bergslagsbanan Gavle/Storvik-Borldange-vaster om Vdnern-Gote-
borg ar betydelsefull och stiger i betydelse. Bergslagsbanan moter
delar av de 6kade kapacitetskraven till fljd av 6kade volymer och
ger en smidig koppling till Goteborg och vastkusthamnarna utan
att behova belasta den snabbtagstrafikerade Vastra Stambanan
med alltfér manga godstdg. Straket har i gallande nationell plan
utpekats som ett framtida huvudstrak for transporter pa jarnvag.

Vastkustbanan och Godsstraket genom Skane ar en viktig lank
mellan Géteborg och Oresundsregionen/kontinenten. Trafikverket
bygger for narvarande tva 8,6 km langa, parallella jarnvagstunnlar
genom Hallandsas for att 6ka kapaciteten dver asen fran fyra tag
per timme till 24 och férdubbla mojlig godsvikt.

Jonkoépingsbanan forbinder Vastra Stambanan med Sédra Stam-
banan mellan Falkdping och Nassjo. Banan ar enkelspdrig och
elektrifierad.

Hallandsastunneln kommer att fardigstallas
under ar 2015.
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Trafikering

Véstra Stambanan &r hart belastad av bade re-
gionaltdg, interregionaltag och godstag, sarskilt
strackan Hallsberg-Goteborg. Eftersom resandeta-
gen prioriteras pa banan far godstrafiken inte de
taglagen som dr optimala, utan tvingas anpassas
efter persontrafikens behov. De stora hastighets-
skillnaderna mellan tagtyperna bidrar ocksa till
kapacitetsbegransningar.

Bergslagsbanan trafikeras av ett stort antal gods-
tag samt strackvis av persontag. Mest intesiv trafik
over dygnet férekommer mellan Falun-Borlange
och Gavle-Storvik med blandad godstrafik, regio-
nal och interregional persontagstrafik.

Godstrafiken ldngs Vastkusten &r betydelsefull

och forvantas 6ka som foljd av saval 6kningen i
Goteborgs hamn och av forvantad 6kning av gods-
trafiken mot kontinenten. Persontrafiken utgors av
snabbtag, interregionaltadg och regionaltag.

Langs Jonkopingsbanan ar godstrafiken relativt
omfattande (12-13 godstdg per vardagsmedel-
dygn) med en stor andel timmertransporter. Mer-
parten godstag har godsbangarden i Jonkdping
som start- eller slutpunkt.
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Antal tdg/dygn

Godstrafik| Totalt
2010 2010

Godstrafik| Totalt
———{| 2020 2020

Kélla 2010: Trafikverket,
TéagplanT10_1.

Kalla, tg 2020: Trafikverkets
Basprognos.

D A
FIGUR 38: Tagtrafik 2010 respektive Trafikverkets prognos for
ar 2020. Med NGS-atgarder kommer den stora efterfragan pa
jarnvdgstransporter som finns att kunna métas upp battre,
vilket innebar att trafiken sannolikt kommer att verstiga
prognosen.

Hoghastighetsprojektet

Regeringens tillsatta utredning om hoghastighets-
banor presenterades i september ar 2009. Ostlan-
ken, Europabanan och Gétalandsbanan bedéms i

forslaget kosta uppemot 150 miljarder kronor, vartill

kommer betydande kostnader for betydelsefulla
atgdrder narmast inom de berdda stadsregionerna.
Utredningen beaktar inte pa tillfredsstallande satt
jarnvagssystemets utvecklingsbehov som helhet.
Projektet ar inte med i den nationella investerings-
planen for aren 2010-2021.

Ett angivet motiv for hghastighetsbanorna ar att
frigora kapacitet pa Vastra och Sédra Stambanan.
De kapacitetsvinster hoghastighetsbanorna kan
frigora ar dock begransade. Kapacitetsproblemen
i Norrland, i Bergslagen och i straket Orebro-Halls-
berg-Mjolby avhjalps inte alls, eller mycket be-
gransat. Hoghastighetsbanorna blir dessutom inte

upplatna for godstag.

FIGUR 39: Det diskuterade svenska
héghastighetsnétet for persontrafik.
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Planerade investeringar

Véstra Stambanan
+  Goteborg-Skovde, 6kad kapacitet
samt Sdvends, ny infart och utform-

ning (rangerbangardsombyggnad) 1,6 mdkr
+ Goteborg, hamnbanan 2,6 mdkr
Bergslagsbanan vister om Vénern
« Stélldalen-Kil, fjarrblockering, mo-

tesstationer, hastighetsanpassning,

kraftforsorjning, sparbyte, STAX 25 1,1 mdkr.
« Trollhdttan-Goteborg (Olskroken),

dubbelspar (inklusive stationer i

Gotaalvdalen) 3,5 mdkr
Véstkustbanan
- Fardigstallande av tunneln genom

Hallandsas 4,8 mdkr
. Forslév-Angelholm, dubbelspér 0,1 mdkr
Godsstraket genom Skdne
- Astorp-Teckomatorp, hastighets-

anpassning (160 km/tim), motessta-

tion, fiarrblockering mm, etapp 1 0,1 mdkr

Effekter

Okad kapacitet och 6kad transportkvalitet. Som en
foljd av 0kad kapacitet kommer dtgéarderna dven
att ge effekter i form av battre punktlighet och
tidsvinster for persontrafiken.

Ny infart till Sdvends frigor framst kapacitet pa Vas-
tra Stambanan, men ger dven forbattrade maojlig-
heter att lagra ankommande och avgaende tag till
och fran rangerbangarden.
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Behov av ytterligare investeringar

Véstra Stambanan

Lastprofil C Hallsberg-Géteborg

Bergslagsbanan vister om Vénern

Dubbelspar Gavle-Storvik
Dubbelspar Falun-Borlange
Dubbelspar Borlange-Ludvika
Granstandabackarna: atgard for att
undvika dagens kraftiga lutningar
Sex ytterligare motesstationer. En
mellan Gavle och Storvik, tva styck-
en mellan Borldnge och Ulvshyttan
samt tre stycken mellan Storvik och
Korsnas.

Samtidig infart pa 18 métesstatio-
ner mellan Norra Valbo och Grang-
esberg

Falun-Borldnge: samtidiga infarter
och mellanblock

Véstkustbanan

NEsS.
et

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklu-
sive resecentrum

Trespdr Skovde-Falkdping-Herrljunga 6,5 mdkr

2,5-3,7 mdkr

2,2 mdkr
3,9 mdkr

1,3 mdkr

0,4 mdkr

0,4 mdkr

0,1 mdkr

2,3 mdkr
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Godsstraket genom Skdne
. Astorp-Teckomatorp, hastighetsan-
passning (160 km/tim), motessta-

tion, fiarrblockering mm, etapp 2 0,2 mdkr
. Astorp-Teckomatorp, hastighetsan-

passning (160 km/tim), motessta-

tion, fiarrblockering mm, etapp 3 0,3 mdkr

« Kavlinge-Arlov, hastighetsanpass-
ning (160 km/tim), motesstation mm 0,5 mdkr

| nartidssatsningen finns fardigstallande av Astorp-
Teckomatorp, etapp 1, men etapp 2 drinte med i
den nationella planen for aren 2010-2021. Det &r
angelaget att dven etapp 2 och 3 kommer med i
nartidssatsningen, eftersom Hallandsastunnelns
fardigstallande 2015 kommer att 6ka trafiken pa
banan.

MELLERSTA DELSTRAKEN

Ostkustbanan, Adalsbanan och Norra Stambanan, samt
banan Séderhamn - Kilafors.

Allmént

Ostkustbanan &r en av Sveriges mest belastade enkelspars-
strackor. Ostkustbanan stracker sig fran Stockholm via
Gavle till Sundsvall, ca 40 mil. Strackan Gavle-Sundsvall ar
21 mil och trafikerades ar 2010 av 58 tag per dag. Efterfra-
gan vantas oka till ca 100 tag per dag ar 2020. Utbyggnad
till dubbelspar ar nédvandig for att mota detta behov.
Efter pagaende upprustning av banan mellan S6derhamn
och Kilafors kan betydande delar av godstrafiken ledas om
till/fran Godsstrdket genom Bergslagen.

Adalsbanan Sundsvall-L&ngsele 4r enkelsparig, backig

och krokig. | Nyland ansluts Botniabanan till Adalsbanan.
Kraftigt 0kade tagfloden kommer att innebdra avsevart
hojda kapacitetskrav. Nybyggnad och upprustning sker for
narvarande pa vissa delar av strackan Harnésand-Nyland.

55

S
27 Ornskolg

=

arnosand

‘ undsvaII

‘ Soderhamn

-K‘llafo

FIGUR 40: Mellersta delstraken




Trafikering

Den enkelspariga Ostkustbanan &r redan forklarad
Overbelastad. | och med Botniabanans fardigstal-
lande ar 2010, vdntas ett stort antal godstag flyttas
over fran Norra Stambanan till Ostkustbanan.

P& banan gar regionaltag, interregionaltag och
godstag.

Adalsbanan &r idag en godsbana, men kommer
att bli en viktig gods- och persontrafiklank mellan
Botniabanan och Ostkustbanan.

Norra Stambanan ar trafikerad med regionaltdg
(Ljusdal-Bollnds-Gavle), nattag till/fran 6vre Norr-
land och Jamtland och godstag.

NEsS.
e
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ar 2020. Med NGS-atgarder kommer den stora efterfragan pa
jarnvdgstransporter som finns att kunna métas upp battre,
vilket innebar att trafiken sannolikt kommer att verstiga
prognosen.

Planeringsldge

Utredning om Ostkustbanan utgar fran en be-
doémning att det ar absolut nédvandigt att bygga
dubbelspar hela strackan Gavle-Sundsvall enligt
foljande etappindelning:

Gavle-Axmartavlan
Axmartavlan-Séderhamn-Enanger
Passagen Hudiksvall (Endnger-Langsjon)
Langsjon-Dingersjo

Dingersjo-Sundsvall

ukhwn =

En forstudie for relativt snabb utbyggnad av dub-
belspar pagar. Mest angeldgna att bygga ut forst,
enligt tidigare idéstudie, ar strackorna: Gavle-
Axmartavlan och Sundsvall-Dingersjo. Forstudien
beraknas vara klar under hosten 2010.

Projektet ar inte med i nationella planen for aren
2010-2021 och finansiering av jarnvagsutredningar
ar annu oklar.

For Adalsbanan, striackan Sundsvall-Harndsand, har
Trafikverket tagit fram en forstudie for att identi-
fiera nya linjestrackningar med majlighet till hogre
hastigheter, kortare resvag och hogre kapacitet

for att mota dagens/framtidens trafikeringsbehov.
Jarnvagsutredning for strackan planeras att upp-
handlas under hésten 2010.

For att mojliggora den 6kade trafiken pa banan
mellan Séderhamn och Kilafors, byggs ett triang-
elspar med Ostkustbanan och en ny métesstation.
Projektet berdknas vara klart ar 2014.
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Planerade investeringar

Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall, 6kad kapacitet 0,8 mdkr
Svartbacken-Samnan: dubbelspar 1,3 mdkr
Skutskar-Furuvik (Iank mellan
Gavle-Uppsala): dubbelspar 0,7 mdkr
Motesstationer Rogsta, Idenor,
Stockvik 0,4 mdkr

Rosersberg, anslutning kombiterminal 0,1 mdkr
Séderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet,

STAX 25 och lastprofil C 0,7 mdkr
Gavle hamn, ny sparanslutning 0,17 mdkr
Gévle-Sundsvall, dubbelspar etapp 1 2,9 mdkr

Adalsbanan

+ Sundsvall-Nyland, uppgradering 1,6 mdkr
« Sundsvalls hamn, Tunadalssparet 0,1 mdkr
- Bergsaker, triangelspar 0,2 mdkr
Norra Stambanan

« Kilafors-Holmsveden, kapacitetsatg. 0,2 mdkr

Effekter

Antalet tdgforseningstimmar forvantas minska
Kortare res- och transporttider

Forstarkt kapacitet leder till mojligheter att
utveckla den regionala tagtrafiken i norra
Uppland.

Nya och uppgraderade métesstationer i ett
forsta steg och utbyggnad av dubbelspar i ett
andra steg medger kapacitet at ta emot den
Okade trafiken fran Botniabanan.
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Behov av ytterligare investeringar

Ostkustbanan

Utbyggnad av nya motesstationer samt upprustning
av befintliga pa Ostkustbanan paverkas inte av pla-
nerna pa dubbelspar. Det stora trycket pa Ostkust-
banan innebar att en utbyggnad av kapaciteten ar
nédvandig innan ett dubbelspar kan sta klart.

20 mdkr
0,1 mdkr

« Gavle-Sundsvall, dubbelspar
+ Anslutning Gavle hamn

Adalsbanan

Befintlig jarnvdag mellan Sundvall och Harnésand ar
Idng och krokig. Hogre kapacitet, kortare stracka och
hogre hastighetsstandard dr mycket angeldget for
att kunna mota nutida och framtida behov.

Triangelspar vid anslutningen mellan Adalsbanan
och Botniabanan (Vasteraspby) mojliggor smidig
koppling till/frdn Stambanan genom 6vre Norrland
for Botniabanetrafiken.

« Sundsvall-Harndsand, ny strackning 4,5 mdkr
« Triangelspar Vasteraspby 0,1 mdkr

Norra Stambanan

Med de planerade kapacitetsatgarderna mellan
Kilafors och Holmsveden och 6kad kapacitet pa
Ostkustbanan, ar beddmningen att inga ytterligare
investeringar ska vara nédvandiga i daglaget.

ngs. 58
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Pappersbruket Ortviken i Sundvall har produk-
tionskapacitet pa 850 000 ton papper/ar

FOTO: SCA

NORRA DELSTRAKEN

Malmbanan, Haparandabanan, Norrbotniabanan, Botniabanan,
Stambanan genom évre Norrland.

Allmaént

Malmbanan stracker sig mellan (Lulea-) Boden-Riksgransen (-Nar-
vik). Godstransporter (framst malmtrafik) dominerar trafiken pa
banan med ca 30 tdg per dygn, men dven persontrafik med upp
till 6 tdg per dygn forekommer. Banan ar enkelsparig och Sveriges
forndrvarande enda jarnvdg som klarar STAX 30 ton.

Haparandabanan stracker sig fran Boden till Haparanda och &r en
internationellt viktig jarnvdgslank. Det &r den enda jarnvag som
binder samman Sverige med Finland och vidare med Ryssland.

| Boden ansluter Haparandabanan till Stambanan genom &vre
Norrland och Malmbanan. Upprustning av banan inklusive elek-
trifiering pagar pa delen Boden-Kalix. Mellan Kalix och Haparanda
byggs forndrvarande en helt ny bana, som berdknas vara fardig ar
2012.

Malmbanan och Haparandabanan ingar i den nordligaste delen av
EU:s utpekade transnationella axel “Northern Axis". Dessutom ar
banorna viktiga lankar i det internationella containertrafikprojek-
tet N.E.W (Northern East West Freight Corridor) avseende transpor-
ter mellan Kina och Nordamerika via norra Europa.

Stambanan genom 6vre Norrland ar enkelsparig. Dess framsta
uppgift dr att hantera de stora godsflédena mellan norra och
sodra Sverige. Banan har relativt 1ag hastighetsstandard och laga
tilldtna vagnvikter beroende pa kraftiga stigningar.

Botniabanan mellan Umed och strax norr om Kramfors bérjade tra-
fikeras i augusti 2010. Banan ar enkelsparig och medger hastighe-
ter pa upp till 250 km/tim for snabbtag. Banan har utrustats med
ERTMS. | Umeé och Ornskéldsvik har dessutom stora investeringar
gjorts i nya godsbangardar.
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Trafikering ‘ M// . %/y/g M Planeringsldage Effekter
\j‘ /\ ~©
Malmtrafiken delas in i tva omlopp, det sédra om- mﬁi%ﬁ& A?@ \L\\ Jarnvagsutredningar haller pa att tas fram for Malmb
loppet som utgors av strackan Malmberget/Gal- , 4 Norrbotniabanan. Tre delstrackor ar klara, en haller amm arzan . . . .
Godstrafik| Totalt | |11 Antaler forseningstimmar vantas halla en godtag-

livare-Boden-Lulea och det norra omloppet som 2010 | 2010 !
utfors av strackan (Gallivare-) Kiruna-Narvik. Banan

pa att fardigstallas och tva jarnvagsutredningar har
nyligen paborjats.

Godstrafik| Totalt N bar niva under planperioden. Ytterligare atgarder

-

2020 2020 O O i Oi-
har bristande kapacitet till foljd av for fa motes- — . o . k.ommer attbehovas for att klara de framtida, moj
stationer som klarar 750 meter langa tag. Blandad Tigpan 0.1 Ytterligare atgarder pa Malmbanan kommer att liga malmvolymerna och persontranporterna.

‘ Kalla, tag 2020: Trafikverkets . .r o . .
trafik och snava kurvradier bidrar till att hastighe- Basprognos. provas utifran trafikutvecklingen i kommande Haparandabanan

ten pa banan ar 1ag. Antalet tagforseningstimmar atgardsplaneringar.

ar dock godtagbart i forhallande till de krav och
forvantningar som trafikvolymen medfér.

Projektet innebdr att en ny hégklassig jarnvag
Det pagar forstudier for ny matesstation Sunder- byggs mellan Kalix och Haparanda som ersatter
byn och férlingning av métesstationen vid Gam- befintlig jarnvag mellan Morjarv och Haparanda.
melstad.

Haparandabanan anvénds idag endast for gods-
transporter. Fran och med 2003 skedde en stor
Okning av godsvolymerna pd banan da transpor-
ter av stal pa jarnvag mellan Tornea och Avesta

Stambanan genom évre Norrland
Kapacitetsatgarder pa Stambanan Boden-sdderut
finns endast med for att klara det omedelbara be-
hovet i samband med Botniabanans tillkommande.

Planerade investeringar

paborjades. Malmkbc;nlfn . dk Den nya godsbangarden i Umed kommer att stédrka
. i ’ O ad kapacitet . 0,4 mdkr Umead som logistiskt nav.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland « Ovriga uppgraderingsatgarder 0,1 mdkr
ar omfattande. De storsta godsflodena bestar av
Haparandabanan

systemtransporter med bland annat malm, stal och
skogsprodukter. Persontrafiken begrénsas till natt-
tagstrafiken mellan Luled och Stockholm/Géteborg

« Kalix-Morjarv-Boden, elektrifiering
och upprustning samt Haparanda-

med en dubbeltur per dygn. ~ Kalix ny bana 1,7 mdkr
J) ] 2 > -
. . . N Y A K . Stambanan genom dvre Norrland

Botniabanan 6ppnades for trafik hosten 2010. Bracke & 7 ! - Okad ka gacitet 0.3 mdkr
Beroende pé tidplanen for Adalsbanan kom- I:IGUR 43:Tagtraﬁk°20.1.0 respektive Trafikverkets pro%nos fo[ ) p . ,

. . . ar 2020. Med NGS-atgédrder kommer den stora efterfragan pa + Ume3, ny godsbangard 0,3 mdkr
mer Botniabanan inte att trafikeras fullt ut forrén jarmvégstransporter som finns att kunna métas upp béttre,
hésten 2011. Den foérst fardigstallda strackan norr vilket innebdr att trafiken sannolikt kommer att 6verstiga Botniabanan
om Ornskéldsvik togs i bruk fér godstrafik redan prognosen. « Botniabanan, nytt enkelspar 0,8 mdkr
tidigare.

Botniabanans jarnvigsbro éver Angermanilven
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Behov av ytterligare investeringar

Norrbotniabanan

Ny kustjarnvdag Umed-Skelleftea-Pited-Luled
behover pabdrjas snarast. Kapacitetsutrymmet pa
det nord-sydliga jarnvdgsstraket kommer att bli
ohallbart ifall Norrbotniabanan inte fardigstalls
inom kort.

Den uppskattade investeringskostnaden fér Norr-
botniabanan &r cirka 24 miljarder kronor. Investe-
ringen ar samhallekonomiskt ld6nsam och har stora
nyttor for bade godstransporter och persontrafik.

Malmbanan

« Ytterligare motesstationer for 750
meter langa tag behovs

. Atgarder for att stimulera regional
persontagstrafik ar nddvandiga

Den uppskattade investeringskostnaden for dessa
ytterligare atgarder &r cirka 0,5 miljarder kronor.

Trycket pa Malmbanan kommer att fortsatta att
oka kraftigt, bland annat av 6kade volymer fran
befintliga gruvor och fran nya gruvor samt av att
persontrafiken efterfragar starkt kapacitet. Dessa
atgarder har inte bedémts i denna utredning.

Haparandabanan

Trots stora forbattringar kvarstar vissa begrans-
ningar av tagvikten langs befintlig stracka mellan
Boden och Morjarv. Ingen atgard planeras for
ndrvarande.

Pa lang sikt kan det bli nédvandigt att hitta en
genare strackning mellan Lulea-Kalix.

[
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Stélpendeln mellan Luleé& och Borldnge

Stambanan genom évre Norrland

Ytterligare motesstationer
Byten av stallverk
Hastighetshojande atgarder

UTVECKLINGSSTRAK

Kust till kustbanan Karlskrona-Géteborg, Sydost-
Idnken Almhult-Olofstrém-Karlshamn, Mittbanan/
Merdkersbanan (Sundsvall-Trondheim), Norgebanan/
dstfoldbanen(Skdlebol-Oslo) och Vdrmlandsbanan/
Kongsvingerbanen (Laxd-Oslo), Tvdrbanan Stourman-
Hédllnds och Avesta-Vidsterds-Eskilstuna

Kust till kuststraket

Stora investeringar gors for narvarande i Karlskrona
hamn i syfte att utveckla samspelet i Ostersjore-
gionen och for att 6verfora gods fran landsvag

till jarnvag och sjostransport. Dessutom studerar
Karlskrona hamn och Géteborgs hamn méjligheter-
na att uppratta en jarnvagspendel mellan de bada
hamnarna.

En intressant lank &r Sydostlanken: Almhult-Olof-
strom-Blekinge kustbana-Karlshamns hamn. Idag
saknas jarnvdg pa delen mellan Olofstréom och
Karlshamn och delen Almhult-Olofstrém &r inte
elektrifierad. Med ny bana mellan Olofstrém och
Karlshamn och elektrifiering tillskapas dels smidig
jarnvagskoppling mellan Sédra Stambanan och
hamnen i Karlshamn, dels 6kad omledningsforma-
gaijarnvagsnatet.

Aven EU &r engagerat i Sydostlanken. Detta via det
stora EU-projektet Motorways of The Sea Klaipeda
- Karlshamn. EU-projektet innefattar daven medfi-
nansiering av bangardsutbyggnad i anslutning till
Karlshamns hamn.

Investeringen i Sydostlanken ar kostnadsberaknad
till cirka 2 miljarder kronor. Nésta steg ar att en jarn-
vdgsutredning ska tas fram.
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Mittnordenstraket

Tagtrafiken mellan Ostersund och Trondheim &r
mycket begransad. Detta beror till stor del pa
bristfdllig standard med bland annat avsaknad av
elektrifiering langs jarnvdagen mellan Storlien och
Trondheim och kraftiga lutningar.

Sverige har investerat ca 2,5 miljarder kronor i
jarnvagen fram till gransen sedan 1995. Men for att
banan ska fa full funktionalitet behover den bland
annat elektrifieras pa norsk sida. Med en investering
i elektrifiering pa norsk sida kan en viktigt 6st-vastlig
lank 6ppnas upp som for svensk del innebar utveck-
lad tillganglighet till Trondheims hamn.

Norgebanan

Norgebanan-@stfoldbanen utgor en strategiskt be-
tydelsefull forbindelse mellan Géteborg och Norge.
Banan ansluter till Vanernbanan som ar Bergslags-
banans forlangning i godsstraket vaster om Vanern.
Straket Kornsjo-Skalebol-Goéteborg ingar i TEN-T-
natet och i den Nordiska triangeln.

Norgebanan har idag relativt lag standard, med
enkelspar, kraftiga stigningar, snédva kurvor, langa
avstand mellan métesstationerna och tunnlar med
otillracklig profil. 14 godstag och 8 persontag per
vardagsdygn passerar gransen mellan Norge och
Sverige. FOr narvarande trafikeras banan av fem
kombitagsrutter.

I Norge utpekas detta strdk som den viktigaste trans-
portkorridoren mot kontinenten.

Pa norsk sida investeras drygt 17 miljarder kronor
NOK (motsvarande 20 miljarder kronor SEK) av
statliga medel for att bygga ytterligare dubbelspar

NATIONELL
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och forlanga motesspar till minst 750 meter - den
enskilt storsta satsningen for planperioden 2010 -
2019.

Varmlandsbanan

Varmlandsbanan stracker sig mellan Laxa och
granspassagen mot Norge vid Charlottenberg.

Banan har enkelspar och trafikeras av bade gods-
och persontdg. Godstrafiken bestar huvudsakligen
av skogsprodukter, men dven av containertag.
Karlstad—Kil ar den hardast belastade strackan pa
banan (30 godstag per dygn). Strackan Kil-Charlot-
tenberg har cirka 16 godstag per dygn.

Planering pagar for byggande av ett motesspar
pa strackan Skare-Kil, som ar en av de enkelspars-
strackor i Sverige som passeras av flest tag per
dygn. Pa norsk sida ar strategin att mojliggora 750
meters taglangd.

Avesta-Vasteras-Eskilstuna

Straket Avesta-Vdsterds-Eskilstuna har idag ingen
sammanhdngande godstrafikering. Straket ar
daremot ett intressant for omledning och avlast-
ning av det tungt trafikerade Godsstraket genom
Bergslagen.

Tvarbanan Storuman-Hallnas

Godstagtrafiken pa Tvdrbanan Storuman-Lycksele-
Hallnds ar idag begransad till 1-2 dubbelturer

pa dag med skogsravara. Intressanta potentialer
finns dock avseende transporter av biopellets fran
BioStor i Storuman.

8 INVESTERINGSBEHOV I DEN NATIONELLA GODSSTRATEGIN

Den samlade investeringsvolymen och drift- och underhallsvolymen for jarnvéag i den Nationella
planen (NP) &r cirka 160 miljarder kronor fér aren 2010-2021.

Betydelsefulla atgarder for 6kad godsflodeskapacitet har genomforts i de forst beslutade "nértids-
satsningarna” och ytterligare betydelsefulla atgarder foreslas i NP.

Det samlade investeringsbehovet for den nationella godsstrategin &r cirka 110 miljarder kronor
2010-2025. Av detta finns cirka 30 miljarder kronor med i NP. Det dterstdende behovet avseende
NGS-atgarder uppgar saledes till cirka 80 miljarder kronor.

40 MDKR - Lanstransportplaner
D&U, Nationell plan, JVG
35 MDKR -
30 MDKR -
D&U, Nationell plan, vag
25 MDKR -
ar NP, Luftfart
20 MDKR -
15 MDKR
10 MDKR
Investeringar NP, i
/
5 MDKR
NGS aterstaende behov
o
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FIGUR 45: NGS-investeringar i nationell plan samt aterstaende behov i NGS i relation till nivan for den totala nationella planen.
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NGS-ATGARDER INOM DEN NATIONELLA PLANEN

De 30 miljarder kronor i NGS-atgarder som finns med i NP for

2010-2021 fordelas per strak enligt vidstdende tabell. Fordel- STRAK ) INVESTERING
ningen 6ver tid under planperioden redovisas 6versiktligt i VASTRA DEE I e DKR
figuren nedan. SODRA DELSTRAKEN
. oy _ o . MELLERSTA DELSTRAKEN
Ytterligare specifikation av enskilda objekt aterfinns i strak- A
beskrivningarna pa s. 49-62. NORRA DR
TOTALT 30 MDKR

Vastra delstraken

Sodra delstraken

Mellersta delstraken

Investeringsvolym (Mdkr)

Tid
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FIGUR 46: NGS-investeringar inom den nationella transportplanen for 2010-2021. Investeringarna i de norra delstraken &r mycket
begrénsade.

Vastra delstraken

I den nationella planen fér 2010-2021 ingar
Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron,

okad kapacitet och dubbelspar 6ver Gota alv (i
slutet av planperioden) samt kapacitetsatgarder
pa Hamnbanan. Med samfinansiering fran Vastra
Gotalandsregionen mojliggors tidigareldaggning av
investeringen.

P& Norge/Vdnerbanan med Nordlanken ingdr Troll-
hattan-Goteborg, dubbelspar (inklusive stationer

i Gotadlvdalen) samt kraftforsorjningsatgarder Kil

- Oxnered. P& Bergslagsbanan ingar dtgarder Stall-
dalen-Kil i planen.

Vidare ingar fardigstéllande av tunnel genom
Hallandsas och dubbelspar Férslév-Angelholm
pa Vastkustbanan samt funktionsanpassning av
Angelholm bangérd.

Etapp 1 av tgarderna Astorp-Teckomatorp, Gods-
straket genom Skane, ingar i NP.

Sodra delstraken

| sodra delstraken ingar atgarder pa Sodra Stam-
banan i form av ERTMS-utbyggnad, utbyggnad till
flerspar Flackarp-Arlov, samt Handel6o kombitermi-
nal.

Vidare ingdr dubbelspar Motala-Mjolby respektive
Hallsberg-Degeron i Godsstraket genom Bergsla-
gen.

Mellersta delstraken

Atgirder pa Adalsbanan, vissa kapacitetsatgarder
Gavle-Sundsvall respektive Séderhamn-Kilafors
samt triangelspar Bergsaker ingar.

Vidare ingar dubbelsparsetapper pa Ostkustbanan
soder om Gavle (Skutskar-Furuvik samt Svartback-
en-Samnan genom gamla Uppsala) och anslutning
Rosersberg kombiterminal.

Norra delstraken

Atgarderna inom planen i de norra delstraken be-
star framst av fardigstallande av Haparandabanan
och Botniabanan samt ny godsbangard i Umea.
Vidare ingar vissa kapacitetsatgarder pa Malmba-
nan och Stambanan genom 6vre Norrland.
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YTTERLIGARE INVESTERINGSBEHOV

Ytterligare atgardsbehov for att 6ka kapaciteten for
godstrafik pa jarnvdag med 50 procent till ar 2025
listas i tabellen pa omstdende sida.

Antaganden om tidigaste byggstart for respektive
atgard har gjorts utifran var i planeringsprocessen
de olika delprojekten befinner sig. De dterstdende
investeringsbehoven har sedan férdelats ut dver
tid, sa att investeringspaketet som helhet ar fardig-
stallt till ar 2025 (se illustrerande graf nedan).

De storsta objekten i de aterstaende behovet ar:

« Véstra Stambanan, trespar Skévde-Falképing-
Herrljunga

- Bergslagsbanan, dubbelspar Gavle-Storvik och
Falun-Borlédnge-Ludvika

« Vastkusten, dubbelspar Varberg

« Sodra Stambanan, flerspar Alvesta-Nassjo

« Godsstraket genom Bergslagen, dubbelspar
Storvik-Avesta

+ Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Sundsvall

. Adalsbanan, ny strackning Sundsvall-Harno-
sand

« Norrbotniabanan Umea-Lulea

9,0

Aterstdende behov Viistra delstréken

8,0

7,0

I plan Vdstra delstrdke

5,0

4,0

30 I plan Mellersta delstraken

Investeringsvolym (Mdkr)

2,0

6,0 - Aterstdende behov Sodra delstrdken

I plan Sédra delstrdken

Aterstdende behov Norra delstrdken

1,0

Investeringarna tags i drift kontinuerligt fram till 2025

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

2017
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FIGUR 47: NGS-investeringar i nationell plan och ytterligare investeringsbehov for att 6ka kapaciteten for godstrafik pé jarnvéag

med 50 procent till ar 2025.
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STRAK

VASTRA DELSTRAKEN
Atgarder i NP 2010-2021
Skovde-Falképing-Herrljunga, trespar
Falun-Borlange-Ludvika, dubbelspar
Gavle-Storvik, dubbelspar
Varberg, dubbelspar
Granstandabackarna
Kapacitetsatgdrder

SODRA DELSTRAKEN
Atgarder i NP 2010-2021
Trespar Alvesta-Nassjo
Storvik-Avesta, dubbelspar

Hallsberg-Degeron, kompletterande
dubbelsparsetapp

Kapacitetsatgarder
MELLERSTA DELSTRAKEN
Atgarder i NP 2010-2021
Dubbelspar Gavle-Sundsvall
Ny strdckning Sundsvall-Harnésand
Kapacitetsatgarder
NORRA DELSTRAKEN
Atgarder i NP 2010-2021
Norrbotniabanan Umea-Luled
Kapacitetsatgarder Malmbanan
TOTALT

MDKR

35
14
6,5
6,1
2,5
23
13
1,9
20
7
6,5
3,8-5,8
1,5

.\\

20,0
4,5
0,2
28

4

23,6
0,5
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KOMMENTAR

Tredje spar

Dubbelsparsutbyggnad, 70 km
Dubbelsparsutbyggnad, 38 km

Dubbelspar i tunnel genom centrala Varberg
Kraftiga lutningar behover atgardas
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Tredje spar
Dubbelsparsutbyggnad, 58 km
Dubbelsparsutbyggnad

Dubbelsparsutbyggnad, 220 km
Ny jarnvdg, 45 km. Ny trolig kostnad 6,1 mdkr.

Ny jarnvdg, 270 km
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9 FORVANTAT RESULTAT AV
NGS-ATGARDER

Med utbyggnader och uppgraderingar i gallande investeringsplaner
och identifierade ytterligare atgardsbehov i denna studie, forbattras
standarden och kapaciteten pa det nationella jarnvagsnatet for gods-
trafik.

Redovisade atgarder ger:

Ekonomi och effekter

« ett kapacitetsstarkt jarnvagsnat

+  hog och enhetlig standard

. faflaskhalsar

« och darmed utrymme for betydande industriell utveckling saval i
Sverige som i EU.

Malet, att klara en 50-procentig trafikdkning till r 2025, kan uppfyllas.

Figurerna 48-55 redovisar mojlig standard ar 2025 med de sa kallade
NGS-atgarderna. De infdllda bilderna ar dagens situation som redovi-
sats i tidigare avsnitt, se figur 26-33.

70540 -
£1050 :; ﬂ i

- KAPACITET
2025

Hégtrafik 2 tim, 2008 |
och Botniabanan 2011 -

a Brist
Problem
ﬁ Balans

Kapacitets- B
utnyttjande

Max 2 timmar med
NGS-atgarder i drift

¢ \ Brist
4 Y ' \ Problem
p A I \ Balans
e Sl \
FIGUR 48: Kapaciteten forstarks med NGS-atgarderna. Sarskilt bety-
delsefulla & Godsstraket genom Bergslagen och pa Bergslagsbanan,
dubbelsparsutbyggnaderna av Ostkustbanan, utbyggnaden av Norr-

botniabanan, flersparsutbyggnad av Vastra Stambanan kring Géteborg
samt motesstationer pa ovriga delstrackor.
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Tag per dygn
-4r2020

== Dubbelspar
@ >81 tig/dag
e 66-80 tig/dag
e 5165 tég/dag
36-50 tag/dag
2135 tag/dag
6-20tag/dag

Tag per dygn ]
-ar 2025

)| === Dubbelspar
e >81 tdg/dag
e 66-80 tag/dag
s 51-65 tdg/dag
36-50 tag/dag
e 21-35 tag/dag
6-20 tag/dag

FIGUR 49: Dubbelspérsutbyggnaden av Ostkustbanan (Gévle-
Sundsvall), Godsstraket genom Bergslagen (Storvik-Avesta och
Hallsberg-Mjolby), och Bergslagsbanan (Gavle-Storvik, Falun-
Borlange-Ludvika) innebar att andelen sarbara enkelsparsstrackor
minskar.
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1400-1600
1200-1300
1000-1100
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Tilldtna vagnvikter
med ett RC-lok (ton)

Storsta tillatna

axellast, STAX Metervikt, STVM

Lastprofil

NGS-atgarder i drift NGS-atgdrder i drift (NGS) NGS-atgarder i drift
) 30t 12t PNy ) TN 1400-1600
25t ﬂ 1200-1300

N gt TN, S 62
225t 9, 6,4tﬂ\ :“.. ﬂmoo-n\oo
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FIGUR 50: Det priméra godsnitets standard avseende STAX ges FIGUR 51: Standarden for STVM foljer samma monster som for FIGUR 52: Hallandsastunneln, tgdrder kring Granstandabackarna

en genomgaende hég standard pa ldgst 25 ton, med undantag STAX. och Ryggen mellan Storvik och Falun samt Norrbotniabanan verifieras endast for profil A. Alla transporter som pé nagot satt
for strackorna Hallsberg-Stockholm-Uppsala, Mjélby-Norrképing- innebdr att stora flaskhalsar i dagens godstransportsystem sticker ut fran lastprofil A (resp. B) klassas som specialtransport,
Katrineholm och Alvesta-Malmé.. atgardas. Kvar att atgardas &r strackan Boden-Kalix. vilket kraver utredning med simulering av aktuell vagn och last

langs onskad korvag.
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Ekonomi och effekter

f1!g::

-utbyggnad ar: [} /

2026-2030
2020-2025
2016-2019
2010-201 J

ERTMS-utbyggnad

TN 2031
TN 2026-2030
N

Klart 2025

T

FIGUR 54: ERTMS kommer ar 2025 att vara utbyggt langs manga
av NGS-straken.
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Redundans
NGS-atgarder i drift

T Nrist
ﬂBglsans

Omledni
N mledning

T

FIGUR 55: Det tatare jarnvagsnatet i sodra Sverige medger goda
omledningsméjligheter. Norrbotniabanan och Botniabanan bildar
ett dubbelspar med Stambanan genom 6vre Norrland, vilket
mojliggdr omledning vid oférutsedda handelser pa ena banan.
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10 FINANSIERING

SAMHALLSEKONOMISK LONSAMHET

Lonsamt att satsa pa effektivisering av
jarnvagssystemet

Med ett effektivt, kapacitetsstarkt och sammanhallet
jarnvagssystem for godstransporter minskar drifts-
kostnaderna for godstrafiken. Tidsvinsterna 6kar,
liksom leveranssdkerheten. Forutsattningar skapas
for okad overflyttning av godstransporter fran vag
och sjofart till jarnvag, vilket ger positiva miljo- och
klimateffekter.

Godsinvesteringar med stora
persontrafiknyttor

Investeringarna for att effektivisera godstrafiken ger
aven stora persontrafiknyttor. Satsningar for 6kad
kapacitet och punktlighet for gods pa jarnvagen ar
mycket betydelsefullt for persontagstrafiken.

STARKT KONKURRENSKRAFT

Andamalsenlig och effektiv infrastruktur &r en viktig
forutsattning for naringslivets konkurrenskraft.
Forbattrade jarnvagar sanker transportkostnaderna
och okar palitligheten. Detta ar av mycket stor eller
avgorande betydelse fér néaringslivets transporter och
darmed for produktionen, kostnadseffektiviteten och
leveranssakerheten.

Tillvaxt

Sverige &r ett glest befolkat land med stor potential
for tillvaxt. Rika resurser i form av ravaror, kunnande
och en innovationsbeframjande kultur skapar goda
mojligheter for tillvaxt.

NATIONELL
GODSSTRATEG!

Lokaliseringsforutsattningar- och
arbetsmarknadseffekter

Med utbyggd kapacitet i jarnvagsnatet och goda inter-
modala kopplingar i transportsystemet kan lokaliserings-
férutsattningarna for svensk industri forbattras avsevart,
vilket starker naringslivet och arbetsmarknaderna. God
konkurrenskraft pa den globala arenan &r den viktigaste
faktorn for en stark och balanserad arbetsmarknad.

Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjning handlar inte bara om att varje
foretag ska hitta ratt arbetskraft. Det handlar dven om
att ndtverk och kluster av foretag ska kunna dra nytta

av den samlade kompetensen. Snabba, tillférlitliga och
kostnadseffektiva persontransporter bidrar till starkt
rekrytering till hogre utbildning och starkt rekrytering av
nyckelpersoner till naringslivet.

Skattekraft

Ett naringsliv som uppnar starkt konkurrenskraft genom
effektiv infrastruktur, ger resurser tillbaka i form av storre
skattekraft, vilket ocksa ger utrymme for battre samhalls-
service.

Klimat- och miljoeffekter

Miljé- och klimathansyn blir allt viktigare bade fér sam-
hallsutvecklingen och som konkurrensmedel. Okad andel
godstrafik pd jarnvag dr ett viktigt medel for att minska
utslappen av bade koldioxid och giftiga féroreningar.

El-intensiv industri passar bra i Sverige med tillgang till
ravaror och el-energi fran klimatneutral, ofta fornybar, el-
energi. For konkurrenskraft kravs emellertid ett effektivt
och kapacitetsstarkt jarnvagssystem.

FINANSIERINGSMODELLEN

Manga av de atgarder som behovs for att
klara en betydande 6kning av godsvoly-
merna i det primadra jarnvdagsnatet i Sverige
ligger i dagslaget utanfor planeringsramen
for Nationell plan 2010-2021. Med gallande
investeringstakt kommer strategiska atgdrder
sta klara forst kring ar 2040, vilket riskerar leda
till storningar och en minskad industriproduk-
tion.

Tidigareldggning av investeringarna
kan ge stora samhillsnyttor

En oversiktlig samhallsekonomisk jamforelse
har genomforts for tidsmassig utbyggnad

av atgarderna enligt NGS. De alternativ som
jamforts ar utbyggnad till ar 2025 respektive
till &r 2040 med lanefinansiering respektive
anslagsfinansiering. Eftersom det dnnu inte
finns samhallsekonomiska berakningar for
samtliga delprojekt i investeringspaketet ar
detta att betrakta som en berdkningsansats i
ett tidigt skede, som baseras pa vissa antagan-
den. Analysen kommer att behéva férdjupas
och vidareutvecklas.

Den oversiktliga analysen ger vid handen att
nettonuvdrdet av investeringarna (dvs nuvar-
det av nyttor minus investeringskostnader)
blir storst med utbyggnad till r 2025, oavsett
om den sker genom lanefinansiering eller
anslagsfinansiering.

Diskonterat
nuvdrde, mdkr
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Investering

Alternativ ”2025” Alternativ "2040”

FIGUR 56: Nettonuvardet blir enligt en tidig, oversiktlig jamforelse storst
med lanefinansierad utbyggnad till ar 2025. Den berdknade nyttan av
NGS-projekten redovisas i ett spann mellan en hégre och lagre niva.

Ju nyttigare investeringarna ar, desto storre blir hdvstangseffekten av
att tidigareldagga dem. (De réda staplarna i figuren visar kostnad vid
lanefinansiering diskonterat till nuvarde. Ljust rosa visar merkostnad vid
anslagsfinansiering.)
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"ALTERNATIV 2040"

o
YTTERLIGARE [ ”
ST R A K BEHOV ALTERNATIV 2025

(MDKR)
VASTRA DELSTRAKEN

Skovde-Falkoping-Herrljunga, trespar
Falun-Borlange-Ludvika, dubbelspar 6,1

MELLERSTA DELSTRAKEN
Dubbelspar Gavle-Sundsvall
Ny strackning Sundsvall-Harnésand
Kapacitetsatgarder

NORRA DELSTRAKEN
Norrbotniabanan Umea-Lulea

Kapacitetsatgarder Malmbanan

TOTALT

FIGUR 57: Antaganden avseende byggstart och fardigstéllande av de aterstdende NGS-atgarderna for
utbyggnadsalternativ 2025 respektive 2040.

Lanefinansieringsmodellens effekter pa
samhillsekonomin

Realldnerdntan Idgre dn kalkylrdntan

For storre infrastrukturinvesteringar kan lanefinan-
siering ske genom upphandling frdn Riksgalden.
Ett exempel pa det dr Botniabanan AB, som under
de senaste 10 aren har kunnat lana till en genom-

Virde idag .
(%) Kalkylrénta 4 %
100

80

PN
\

20

\

2010 2020 2030 2040 2050 2060 2070 2080 artal

fremetenes

Sambhdillsekonomiskt Idgre kostnad med
lanefinansiering

Att det gar att lana billigare an kalkylrédntan inne-
bar samhallsekonomiskt hégre I6nsamhet an vad
fallet blir vid anslagsfinansiering. Det beror pd att
kostnaderna vid lanefinansiering kommer langre
fram i tiden och réknas ner mer med kalkylrdntan
an upprakningen med skuldrantan.

Gavle-Storvik, dubbelspar 2,5 snittlig realrdanta pa cirka 2,4 procent, nar hansyn
Varberg, dubbelspar 2.3 tagits till inflationen. Denna rinteniva har anvints Diskonterat till ar 2010 ar kapitalkostnaderna
Granstandabackarna 13 vid berédkning av effekterna av lanefinansiering vid (ranta och amorteringar) for alternativ 2025 cirka
. N ! utbyggnaden av aterstaende atgarder i NGS. 45 miljarder kronor. | alternativ 2040, dar investe-
Kapacitetsatgarder 1.9 ringarna ligger langre fram i tiden, blir kapitalkost-
SODRA DELSTRAKEN 2015 2020 Atgrbetalr;ingistiden i berféikningarna ZV dbe E“ka naden vid lanefinansiering lagre, cirka 30 miljarder
. L utbyggnadsalternativen for aterstaende behov : ; irde.
Trespar Alvesta-Nssj 6,5 i NGS ér satt till 40 ar (fran att investeringen ar Kronor diskonterat tl nuvarde
Storvik-Avesta, dubbelspar 3858 fardigstalld). Antaganden avseende byggstart och
Hallsberg-Degerdn, dubbelspar 1,5 fardigstallande av de aterstdende NGS-atgarderna
Kapacitetsatgarder redovisas i figur 57.
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Anslagsfinansiering dr huvudregeln

Anslagsfinansiering har historiskt dominerat som
finansieringsmodell for infrastruktur. | infrastruk-
turpropositionen slar regeringen fast att anslags-
finansiering ska vara huvudregel for infrastruktur-
investeringar. Motivet dr att anslagsfinansiering av
infrastrukturinvesteringar ger béttre 6verskadlighet i
statsbudgeten, battre 6verblick och storre inflytande
for riksdagen an lanefinansiering.

Naringslivet har oftast anvant sig av ldnefinansiering
som grundldggande finansieringsmetod. Med 6kad
medfinansiering fran naringslivet blir det darfér mer
intressant att nyttja lanefinansiering vid infrastruk-
turinvesteringar.

Kostnad av NGS-investeringar vid anslagsfinansiering
Diskontering till ar 2010 av de aterstdende NGS-
atgdrderna med utbyggnadsalternativ 2025 och
anlagsfinansiering ger en nuvdrdeskostnad pa cirka
60 miljarder kronor. Alternativ 2040 ger en diskonte-
rad nuvardeskostnad for de aterstaende NGS-atgar-
derna pa cirka 40 miljarder kronor.

Berdkningarna ger vid handen att lanefinansiering
innebar en lagre diskonterad kostnad.

81

Nyttoberdkning

Drygt hélften av den aterstdende investeringsvoly-
men pa cirka 83 miljarder kronor &r enligt tidigare
berdkningar samhallsekonomiskt Idnsam. Detta
galler exempelvis vissa atgarder pa Bergslagsba-
nan och Godsstraket genom Bergslagen, starkt
anslutning till centrala hamnar samt kustjarnvagen
Umea-Lulea. Vissa delprojekt, cirka 10 procent av
den hér féreslagna strategins investeringsvolym,
har ej beraknats vara samhallsekonomiskt [6nsam-
ma som enskilda objekt. Ur ett systemperspektiv
kan det dock finnas starka samhallsekonomiska
argument dven for dessa atgarder.

Flera av NGS delprojekt saknar fardiga kalkyler och
nyttoberdkningar. Detta gor att andra metoder
maste anvdndas for att estimera den samhallseko-
nomiska nytta Sverige far av de atgdrder i NGS som
i nulaget inte & med i NP for 2010-2021.
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Nyttosimulering: Utbyggnad till 2025 ger 20-35
miljarder stérre nyttor

Tidigare utredning fér Botniska korridoren, som
omfattar norra, mellersta och delar av sodra
delstrdken, visar att flera av projekten i NGS har en
nettonuvardekvot som ligger i intervallet 0,0 till 0,6
enligt traditionell kalkyl. Nyttan av NGS-atgarderna
har darfoér simulerats i ett spann, som ungefar mot-
svarar detta intervall. Spannet gar mellan en lagre
nyttoniva, som bygger pa en arlig nytta motsvaran-
de 1/20 av investeringskostnaden och 0,5 procent
trafikdkning, och en hégre nivad som motsvarar
1/15 av investeringskostnaden med 0,5-2 procent
arlig trafikokning.

Enligt simuleringen for NGS-projekt utanfor plan
blir den diskonterade nyttan for alternativ “2025”
mellan 65 och 100 miljarder kronor, medan den
for alternativ "2040" blir mellan 45 och 65 miljarder
kronor (se figur 56). De storre nyttorna for 2025-al-
ternativet beror pa att investeringarna kan sattas i
drift tidigare, vilket gor att svensk industri snab-
bare kan dra nytta av dtgarderna.

Att flera av NGS delprojekt saknar fardiga kalkyler
och att vissa berdknas som osdkra/ej samhallseko-
nomiskt Idnsamma som enskilda objekt innebar
naturligtvis en osakerhet i denna tidiga estimering.
A andra sidan kan ett enhetligt jarnvigssystem
med god standard och leveranssakerhet ge bety-
dande trappstegseffekter med 6verflyttad trafik

till jarnvag, varvid den samhallsekonomiska nyttan
kan bli annu storre.

Effekternas fordelning over tid

Graferna till hdger visar hur kostnader och nyttor
ser ut ar for ar, utan att framtida nyttor och kostna-
der varderas lagre/raknas ned med kalkylrantan.

Nyttor (bld fdlt i figur 59)

Genom att bygga ut de aterstdende investering-
arna i NGS sa att investeringspaketet ar genomfort
ar 2025 kan nyttorna av investeringarna tidigare-
ldggas. Nyttorna blir desamma for alternativ 2025,
oavsett om investeringarna finansieras med lanefi-
nansiering eller anslagsfinansiering (se figur 59).

Kapitalkostnader (réda fdlt i figur 59)
Lanefinansiering innebar att kostnaden moter
intakten béattre dver tid, eftersom den betalas
under perioden den gor nytta. Pa sa satt betalar
generationen som nyttjar infrastrukturen ocksa
kostnaden. Vid anslagsfinansiering tas hela kostna-
den direkt under byggnadsskedet, vilket har andra
fordelar sasom béttre 6verblickbarhet och styrbar-
het for riksdagen.
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IGUR 59: Samhallsekonomiska effekter sett dver tid vid
lanefinansiering av aterstaende behov i NGS for alternativ
"2040" (6verst) och "2025" (mitten), respektive vid
anslagsfinansiering av aterstaende behov i NGS for alternativ

"2025" (nederst) enligt en tidig, dversiktlig estimering.
Avliga anslag
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11 SLUTSATSER

Generella slutsatser

Sveriges och EU:s industriella och ekonomiska
utveckling behéver en hdllbar strategi fér utbyggnad
av jdrnvéagsndtet for gods fér de kommande 15 dren.
Madlsdttningen med den nationella godsstrategin

dr att utifrdn rddande godsflédesutveckling och
internationalisering 6ka kapaciteten pd det primdra
godsjdrnvdgsndtet med 50 procent till 2025.

Denna satsning ér nédvdindig fér den svenska
ekonomiska utvecklingen och satsningen dr en av
de viktigaste Idngsiktiga investeringarna nationen
Sverige kan géra. Fér att klara utbyggnaden kréivs
stora insatser och samverkan fran savdl staten och
ndringslivet som regionala aktérer.

En utvecklad nartidssatsning

Ar 2015 berdknas Hallandsdstunneln sté klar for
trafik. Med den G6kade kapaciteten pa Véstkust-
banan kommer den tunga godstrafiken pd Gods-
straket genom Skdne dven att 6ka. Ytterligare tryck
pa transportbehovet véiintas i och med Fehmarn
Belt-férbindelsen, som berdknas std klar 2018. | den
nationella planen ingdr kapacitetsforstérkning for en
av tre etapper ldngs Godsstraket genom Skdne. For
att klara kapacitetsbehovet behéver etapp 2 och 3
genomféras fore Gr 2015.

Goteborgs hamnbana inklusive Marieholmsbron dr
strategiskt viktiga atgdrder fér det svenska godstra-
fiksystemet. Atgdirderna ligger idag sent i planperio-
den, men dr nédvéndiga att genomféra i ndrtid for
att undanrdja en betydande flaskhals. Tillskapandet
av ytterligare ett spdr till hamnomradet i G6teborg
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over Marieholmsbron 6kar redundansen och minskar
sdrbarheten. For att méjliggéra tidigareldggning av in-
vesteringen dr bland annat Véstra G6talandsregionen
beredd att medverka till en finansieringslésning.

Investeringsplanen

I den nationella planen finns 38 miljarder kronor fér
ovriga atgdrder (Trafikverket ska redovisa detta for
regeringen senast 31 oktober 2010). Av dessa bor rim-
ligtvis en stérre del ldggas pa att fG med nya jdrnvdgs-
investeringar som effektiviserar godstransporter.

Ekonomi och finansiering

Den éversiktliga samhdillsekonomiska jamférelsen av
utbyggnad av de aterstaGende behoven i NGS till 2025
respektive 2040 visar att nettonuvdrdet blir stérst med
lénefinansierad utbyggnad till 2025. Ju mer samhdills-
ekonomiskt IGnsamma investeringarna dir, desto stérre
blir hdvstdngseffekten av att tidigareldgga dem.

Sambhdillsekonomin fér en del av de dterstdende dt-
gdrdsbehoven i NGS dr utredd och visar hég I6nsamhet.
Detta gdller exempelvis dtgdrder pa Bergslagsbanan
och Godsstrdket genom Bergslagen, stérkt anslutning
till centrala hamnar samt kustjérnvédgen Umed-Lulea.
Det dir angeldget att ga vidare och utreda samhdllseko-
nomin fér samtliga delprojekt i NGS. Héirvid behéver
beaktas att atgdrderna dr Idnkar i ett storre system.

Férutsatt att projekten éir samhdllsekonomisk I6n-
sammaii ett brett samhdillsperspektiv ér det angeldget
att fdrdigstdlla planeringen och komma igéing med
utbyggnaden, sa att investeringarna kan fardigstdllas
till 2025.
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FOKUS: JARNVAG

"En samlad nationell satsning for att oka kapaciteten
for godstrafik pa jarnvag med 50 procent och halverad

byggtid”



