9. Skelleftea kommun

9.5 Burtrask

Generella forutsattningar
Bebyggelse, tillgdnglighet och

trafiksituation

Burtrisk titort ligger ca 40 km sydvist om Skellef-
ted och ca 100 km norr om Umea. Titorten har ca
1850 invénare och ca 850 arbetsplatser i en attrak-
tiv boendemiljé. Burtrisk har en viktig roll for ett
vidstricke, relativt titbefolkat landsbygdsomréide.
Titortsbebyggelsen ligger vid sjon Burtrisket.
Kring centralorten finns en levande landsbyggd
med 6ppna jordbruksmiljer. Ifall Norrbotniaba-
nan dras via Burtrisk skapas starke forbittrade for-
utsittningar for orten till savil interregionala som
regionala resor. Eftersom Burtrisk har betydligt
simre tillginglighet i vigsystemet in E4-orterna
skulle tillginglighetseffekterna bli sirskilt stora.

For Burtrisk har tvé alternativa stationsligen stude-
rats; perifert lige ca 1300 m vister om centrum och

ett mer centrumnira lige, nira dagens idrottsplats
och ishall, ca 700 m fr&n centrum. Med ett vist-
ligt regionalstationslige nds endast ca 400 boende
och ca 300 arbetsplatser inom 1 km avstind frin
perrongmitt. Det centrumniira liget ger pitagligt
bittre tillginglighet. Ca 1600 boende och ca 800
arbetsplatser nds inom 1 km (se figur 9:13).
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Figur 9:13. Boende, arbetsplatser och funktioner. Trafikiéden och behov av géng- och cykel-
vagar i anslutning till regionaltdgstation i Burtrask.
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Figur 9:14. Viktiga mdélpunkter och verkligt géngavsténd frdn regional-
tagstation vid véstlig stréckning genom Burtrésk. Gron yta represente-
rar det omréde som nds via befintligt vagsystem inom 1000 m.
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Figur 9:16. Funktionsskiss for regionaltadgstation i Burtrésk.

Barricrer

Bebyggelsen i Burtrisk ligger forhallandevis samlad och ortens huvudvi-
gar trafikeras av mindre in 2000 fordon/dygn. Burtrisk ir till stora delar
omgivet av vatten, vilket innebir vissa barridrer for omgivande bebyggelse.
Norrbotniabanan tillkommer som ny barriir. Barriireffekten kan minskas
med vil valda planskilda passager av jirnvigen.

Biltillg&nglighet

Bildillgingligheten till savil dstlig som centrumniira regionaltdgstation blir
god med plats for bide angdring och parkering. Centrumnira lige ger méj-
lighet till parkeringssamordning med nirliggande idrottsanliggningar.

Figur 9:15. Viktiga malpunkter och verkligt géngavsténd frén regionaltég-

station vid centrumndra stréckning genom Burtrdsk. Gron yta represente-
rar det omréde som nds via befintligt vagsystem inom 1000 m.
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9. Skelleftea kommun

Busstillgdnglighet

Nuvarande busstation i Burtrisk ligger i ortens norddstra del. Ect vistligt
alternativ medfér att busstrafiken behover betydligt lingre kérvig dn vid
en centrumnira lokalisering. Liget i viister kan ocksd bli svért att trafikfor-
sorja for alla busslinjer.

Ett centrumniira lige medfor att busstrafiken fir en naturlig korvig
forbi regionaltdgstationen. Samordnad hallplats for idrottsanliggning-
arna och for regionaltigstationen gr litt att anordna. Med det cen-
trumnira liget kan flytt av busstationen évervigas till ett gemensamt
resecentrum. Bussterminalen fir dock en nigot mer perifer lokalise-
ring i titorten 4n i dag.

GC-illgénglighet

Ett vistligt lige medfor att GC-nitet behover forbittras i alla striick-
ningar. Ett centrumnira lige kan bygga vidare pd befintlig infrastruk-
tur. Forbittringar erfodras séderut till/frin Edelviks folkhdgskola och
bostadsomridena i syddst samt till det fortitningsbara landsbyggds-
omrédet i vister. Sirskilt viktigt dr det att skapa sikra plankorsningar
mellan anslutande GC-viigar och infarten till sdvil parkering som angé-
ring eftersom, bl a ishallen nyttjas av ménga barn och ungdomar.

Fortatning

Burtrisk erbjuder attraktiv miljo med sj6- och naturnira komplette-
ringsligen. Med forbittrade pendlingsmajligheter vixer ortens forut
sittningar som boendeort med bra kommunikationer bade till/fran
Skellefted och Umed. Med centrumnira lokalisering kan Burtrisk ocksd
utvecklas pd jirnvigens vistra sida med god tillginglighet till vatten,
resecentrum och centrum.

Ostens hus i Burtrdsk.
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9. Skelleftea kommun

9.6 Ursviken/Skelleftehamn

Generella forutsattningar

Ursviken/Skelleftehamn ligger 13-16 km 8ster om Skellefted centrum.
En sydostlig ingdng av Norrbotniabanan till Skellefted majliggor regio-
naltdgstation i Ursviken/Skelleftehamn.

Ursviken/Skelleftehamn har tillsammans ca 7000 invénare och ca 2500
personer arbetar i omridet. Storsta arbetsgivaren dr Boliden Mineral
Rénnskirsverken med ca 850 anstillda. Andra stora arbetsgivare ir Ut
ternbatar, Kuusakoski och verksamheter kring Skellefted Hamn.

En regionaltigstation i Ursviken skulle medfora att hela Ursviken ham-
nar inom 2 km frin perrongmitt. Skelleftehamnsborna far drygt 3 km
till stationen (att jimforas med drygt 1,5 mil in «ill Skellefted). For Urs-
viken/Skelleftehamn finns tinkbara alternativa lokaliseringar nirmare
Skelleftehamn. Liget vid Ursviken har dock bedémts mest intressant
for vidarebearbetning.

Tillgénglighet och funktion

Bebyggelse, tillgénglighet och trafiksituation i omrddet

Bebyggelsen i Skelleftedalen ir frimst lokaliserad vid Skellefteilvens norra
sida med Skelleftehamnsleden som huvudled mellan orterna. Bebyggelsen i
Ursviken &terfinns till stérsta del norr om Skelleftehamnsleden och jirn-
vigen. Med en regionaltdgstation lokaliserad nira Ursvikens centrum (se
figur 9:17) bor de flesta av ortens invinare inom ca 2 km frin resecentrum.
Fran perrongmitt nds ca 1900 boende och ca 340 arbetsplatser inom 1 km.

BarriGrer

Jarnvigen och Skelleftehamnsleden 4r de tva pétagligaste barridrerna i Urs-
viken/Skelleftehamn, ofta inom ndgra hundra meter frin Skellefteilvens
strand. Under langa strickor ligger de mer eller mindre i samma korridor
och bildar pd dessa striickor en kraftig barriir.

Biltillganglighet

Biltillginglighen till regionaltagstationen blir god med direkt anslut-
ning till Skelleftehamnsleden, vilket dven medfér god orienterbarhet.
Med en &stlig ingdng av Norrbotniabanan péverkas utfarten till Skel-
leftehamnsviigen oavsett regionaltdgstationen lokalisering. Befintlig
utfart ér for kort for att medge underfart. Trafiken behover dirfor ledas
vister via Mekanvigen och Scharinsvigen till Skelleftehamnsvigen.

Busstillganglighet

Idag gir tit busstrafik mellan Skelleftehamn och Skellefted. Genom att
samordna hllplats for busstrafiken med regionaltigstation blir till-

gingligheten god.
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Figur 9:17. Boende, arbetsplatser och viktiga mdlpunkter i Ursviken—SkeIIefTehdmn.‘

GC-tillgé&nglighet

Béde visterut mot Bergsviken och ésterut mot Skelleftehamn
finns behov av nya ging- och cykelvigar. Sikra, trygga och
gena GC-kopplingar med hdg standard utvecklas mellan Urs-
viken och regionaltdgstationen, och striket kan nyttjas dven av
nirboende for rekreation (se figur 9:19).

Fortatning

Regionaltigstation i Ursviken medger nya forutsittningar o o

att fortita dels med bebyggelse i resecentrums nirhet )
och dels visterut vid Skelleftedlven. Efter att nirliggande
uttjinta industriomréden sanerats ges dven méjlighet cill '
ilvsnira boende med mycket god koppling till sdvil regio- \
naltdgstationen som till dlven. Mellan Bergsbyn och Ursvi-
ken kan attraktiva, idlvsnira boendemiljéer tillskapas. \
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Figur 9:18. Funktioner och betydande trafikfiéden i Ursviken-SkeIIefTéﬁdmn.
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9. Skelleftea kommun

9.7 Bured

Generella forutsattningar

GC-tillgénglighet

Behovet av nya géing- och cykelvigar uppstér sirskilt
mellan regionaltdgstationen och ortens centrumfunk-
tioner samt de stdrre arbetsplatserna (illustreras av
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Invanare och
arbetsplatser

Bured ligger kustniira i anslutning till E4, ca 20 km e s i 500
soder om Skellefted. Orten har ca 2500 invinare och ca 812 pilar i ﬁgur_.9:20). Med ett pérronglagF.som
740 arbecstillfillen. Den iir starke knuten cill Skellefrea ~ OVerbryggar Buredlven skapas yeerligare mijligheter ace 100

och har bra vigforbindelse lings E4.
Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

passera ilven till fots och med cykel. En sddan bropas-
sage erbjuder en sikrare och tryggare GC-passage in
dagens bro mellan sédra och norra delarna av Bured for

@ invéanare
~ @ Arbetsplatser

S Planerade

Regionaltdgstationen i Bured planeras ligga i korridoren bide barn och vuxna. g?;;ﬁ:fz;e
mellan E4 och ortens véstligaste bostadsbebyggelse. E4 - F3ri@tning @ (v)%l%%rg#ets—
har ett stort trafikflode, men 4r ingen stérre barridr, . . . L. . | Busshallplats
eftersom befolkning och arbetsplatser liksom resecen- Burea har mfd s I'{?vsnz.a.ra If)kahsermg och nirhet ® Regional
trum #terfinns Gster om vgen. till Skellefted goda forutsittningar att utvecklas. Med GCostrak
Norrbotniabanan i bruk ¢kar pendlingsméjligheterna, = Behov
Barridrer rickvidden for dagspendlaren vixer och orter som Trafikfloden
Bureds storsta barriir dr Bureilven, som delar orten i Unmed, Pited och Luled kan fungera som potentiella Fordon/dygn

tva delar. Jirnvigen skisseras parallellt med E4 i hojd

arbetsmarknader. Attraktiva fortitningsomriden finns
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med Bured. Befintliga viganslutningar mellan Bured bdde i strandnira lagfm (1,5 km frin E4—lage.t) och 2000 .
och inlandet behover lsas med planskildhet dver/under soder om Bureilven i ortens sydvistra del. Sistnimnda Invanare
jarnvigen. omride skulle med en GC-bro 6ver ilven f& mycket god 0 05 \; o\ | Arbetsplatser
tillginglighet till/frén regionaltdgstationen. Detta ir L : CN =
Biltillganglighet sirskilt viktigt i perspektivet att manga ungdomar kan Figur 9:20. Boende, arbetsplatser och funktioner. Trafikidden och behov av géing- och cykelvégar

till/frdn regionaltGgstation i Bured.

Befintliga vigar ansluter regionaltdgstationen till Bured
centrum och E4. Anslutningen till/frén Skellefted flyg-
plats ger vissa forutsiteningar for “transfer’-transport
for flygresenirer. Parkeringar och angéring lses mellan
jirnvigen och nirliggande bostider. Majlighet finns
dven att anordna parkering lingre norrut alternativt
séder om Bureilven med perrong som ligger 6ver ilven.

Busstillganglighet

Ett extra hallplatsuppehall vid regionaltdgstationen ir
mojligt.

Bured busstation
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(Cx - . 5
Fardmedelsval fér anslutningsresor pa andra
hall i Sverige

Undersokningar av vilka firdmedel tdgresenirer viljer for sina anslut-
ningsresor har gjorts pd ndgra platser i Sverige. Eftersom orterna har
olika forutsittningar kan inte slutsatserna dverféras direke till nigon
annan ort oavsett storlek och andra férutsittningar. Studierna kan dock
nyttjas som diskussionsunderlag.

Regionaltdgen i Skane

En studie 1998 och 1999 pé Pigatdgen (regionaltdgen i Skdne) omfat-
tande de regionala resenirernas firdmedelsval till stationen.

Studien visade att:

* Var tredje resenir gick till utgdngsstationen.

* Hilften av resendrerna cyklade till utgéngsstationen

* Var 4ttonde resenir akte lokalbuss till utgdngsstationen.

e Var tjugonde resenir dkte bil till utgdngsstationen.

Mellan bortastation och mélpunkten valde:
* Sju av tio resenirer att gi

* Var dttonde resenir att cykla

* Var sjiitte resenir att ka buss

* Var tjugofemte resenir att dka bil

Gavle

I november 1996 genomfordes en resvaneundersskning av resenirernas
anslutningsresor. Studien visade att:

* Var tredje resenir gick till eller frn stationen.

* Var femtonde resenir cyklade (var sjunde sommartid).
e Var femte resenir dkte buss.

* Var sjitte resenir fick skjuts i bil.

* Var femtonde resenir tog sin egen bil till stationen.
* Var tjugonde resenir dkte taxi.

Nykdping

Nyképings kommun genomforde tillsammans med pendlarféreningen
en resvaneundersdkning 1996 avseende tdgpendlarna frin Nyképing.
Studien visar frdelningen mellan olika firdsitt vid forflyttning mellan
bostad och tigstationen i Nykoping. Undersskningen visade att:

* Var fjirde resenir valde att g&

* Var tredje resenir valde att cykla
¢ Var tionde resenir ikte buss

¢ Tre resenirer av tio akte bil

Falun

I april 2003 genomférdes en resvaneundersdkning bland resenirer via
Falu station. Medeldldern i undersékningen var 38 ar med storst andel i
3ldrarna 18-27 4r. Resfrekvensen for min resp for kvinnor var i huvud-
sak jimn med en viss dvervikt av min som reste ofta (dagligen eller minst
en ging i veckan). Kvinnor var ndgot dverrepresenterade bland de som reste
mer sillan (ndgon ging per manad och nigon géng per 4r).

Férdelningen av val av firdsite till stationen var att:

* 24% gick dill fots

e 25% fick skjuts

* 14% korde bil varav min korde dubbelt s& ofta som kvinnor
* 10% cyklade

* 9% 3kte taxi

* 6% kom med anslutande linsbuss

3% kom med anslutande tig

I denna undersékning svarade en fjirdedel att de dvervigde ett annat
firdsite for anslutningsresan. Sirskilt de som reste med buss till stationen
overvigde ett annat firdmedel. Gangtrafikanterna var den grupp som i
minst omfattning dvervigde ett annat fardsitt.
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Tag
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9. Skelleftea kommun

9.8 Skellefted flygplats

Generella forutsattningar

Skellefted flygplats ligger i Falmark ca 20 km séder om Skellefted. Nir-
maste samhiille 4r Bured, ca 10 km &ster om flygplatsen. Niromradet har
ca 350 permanent boende och ca 80 arbetsplatser.

Flygplatsens huvudsakliga upptagningsomréde ir skellefteregionen. Flyg-
platsen har ca 250 000 resenirer/ar, varav 98% har rest inrikes, frimst
till/frén Stockholm. Flygplatsen trafikeras ocksd av charterflyg till/frin ett
antal destinationer i medelhavsomradet.

Tillganglighet och funktion

Regionaltdgstation vid Skellefted flygplats majliggér tigtrafikmatning
till/frén flyget. God tidtabellspassning krivs for att tdget ska fungera som
attraktiv anslutning till/frn flygplatsen. For att garantera att resenirerna
hinner himta/limna bagage och forflytta sig till/frin perrongen i nor-
maltempo krivs viss tidsmarginal mellan flygplanets och tigets respektive
ankomst och avgéngstider. Tidsmarginaler bér finnas for mindre forse-
ningar. P4 storre flygplatser med tdgforbindelser skapas denna tidsmarginal
genom hdg turtithet pd jirnvigen. Arlanda flygplats med ca 17 miljoner
flygresenirer har koppling till Arlandabanan. Banan trafikeras bide av SJ
och Arlanda Express med 2-7 avgéngar per timme och ca 80 avgingar per
dygn. Detta iir svirt att klara vid en mindre flygplats, eftersom regionaltdg-
strafikens turtithet 4r avsevirt ligre.

Att identifiera brukaren

Férutsittningarna for regionaltigstation vid Skellefted flygplats beror pa
intresset for/behovet av anslutningsresor med tig till flyget. Flygplatsens
nuvarande passagerare reser i huvudsak till/frin skellefteregionen, med
merparten till/frin Skellefted. Avstdndet till Skellefted 4r ca 20 km, vilket
motsvarar ca 20 minuter med bil, taxi eller flygbuss. Tagets konkurrens-
kraft i jimforelse med andra trafikslag ir relativt lag pa detta korta resav-
stdnd och sirskilt med ridande, liga turtithet.

Okning av resandeunderlaget genom storre konkurrens gentemot Umed
och Kallax flygplatser kan endast bli marginellt. Vissa resenirer frin
Robertsfors och vissa ytterligare charterresenirer kan tinkas vilja Skel-
lefted flygplats. Regionaltdgsstation vid flygplatsen kan f2 viss betydelse

for nirliggande landsbyggd och for Bured och Burtrisk. Samantaget rader
dverhdngande risk att kraftigt évervirdera betydelsen av en regionaltigssta-
tion vid Skellefted flygplats. Ifall dragningen av Norrbotniabanan grundas
pd strivan att samordna med flyget finns dirfor risk att betydligt storre
samhillsvinster gir forlorade i alternativa strik.
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Skyddszoner vid flygplatser

Generellt skyddsavstdnd mellan jirnvig och flygplats dr ca 4 km. Hinder
och risker som beaktas 4r kontaktledningens hojd éver marken, visuella
storningar frin kontaktledningen (frimst nattetid), elektromagnetiska stor-
ningar frin kontaktledningen som kan péverka navigationsutrustning och
inflygningshjilpmedel samt stérningar p luftfartsradiosystemet.

For att underskrida det generella minimiavstindet mellan flygplats och
jarnvig méste ett antal skyddsatgirder utforas. I detta alternativ behover
jirnvigen passera flygplatsen i skirning for att minimera stérningar pa
flygtrafiken. En del av flygplatsens tekniska utrustning behéver flyttas for
att skapa et tillfredstillande, storningsfritt avstind till jirnvigen.

Figur 9:21. Boende, arbetsplatser och viktiga mdalpunkter kring Skellefted flygplats vid Falmark.

Studerad utformning

Skellefted kommun har redan studerat ett lokaliseringsalternativ med en
regionaltdgstation ca 150 meter frén flygplatsterminalen. Liget ger ndgor-
lunda god koppling mellan regionaltigstationen och flygplatsterminalen
genom att perrong och terminal sammanbinds med en ca 150 m léng
géngtunnel (se figur 9:19 och 9:20). Utformningen har tidigare ansetts
godtagbar enligt Luftfartsstyrelsens krav.



BarriGrer

Avstandet mellan perrong och flygterminal blir ca 150 meter. Med stor
bagagemingd kan 150 m gingavstind upplevas som viss barriir dven med
forhdllandevis ldg lutning. En tinkbar 6sning ir att gdngtunneln forses

med rullband.
Biltillganglighet

All bilerafik samlokaliseras med befintlig angéring och parkering for flyg-
platsen.

Busstillganglighet

Busstrafiken samordnas till det gemensamma resecentrumomradet mellan
regionaltdgstation och flygplats. Befintliga angdringar for buss vid flygplat-
sen bor vidareutvecklas for samnyttjande.

GC- tillgénglighet

Ny gang- och cykelvig bér anordnas mellan fritidshusbebyggelsen vid
Faltrisket och Skellefted flygplats/regionaltdgstation.

Alternativ lokalisering

I Banverkets forstudie nimns majligheten att lokalisera regionaltigstatio-
nen ca 500 meter frén flygplatsterminalen. En sidan losning kriver mindre
skyddsatgirder, men innebir en dragning mycket nira Falmarkstrisket.
Med 500 meter mellan perrong och flygplats forsimras tillgingligheten pa-
tagligt och kopplingen mellan flyg och tdg begrinsas avsevirt. For personer
med mycket bagage kan sirskild transittransport vara nddvindig.

9. Skelleftea kommun

_ Ungeférlig jarnvagsdragning i markplan

I I I I I Jarnvagsdragning i skarning under
markniva

Flygplatsterminal

Figur 9:22. Skisserad jarnvagskorridor i Falmark vid Skellefted fygplats.

Ca 8mdjup
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Ca 2,5% lutning

Ca 150m gangavstand mellan perrong och flygplatsterminal

Figur 9:23. Tvarsnitt av tankbar regionaltdgstationsldsning vid Skellefted flygplats. Med tva spdr och mittperrong kan Skellefted flygplats anvandas som motesstation. Ett enkelspdr med sidoperrong ger smalare skérning
for jarnvagen, men medger ej tdgmaoten. Figuren ar en bearbetning av idéskiss ur "Jarnvagsforbindelse-Norrbotniabanan-med Skellefted flygplats”, KM Anldggningsteknik 1996. Mojlighet finns dven att forldégga géngfor-

bindelsen i marknivd- med gangbro &ver spdret.
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