9. Skelleftea@ kommun : 0-0--000-0————
. & o+ 33 © e C N @ A& SRR a2 e N\ C N Xy Q" 4ot @
o @ ‘*’°ic¢“§ﬁ°‘“\\& o *&\:&‘\ﬂ“ %"io‘«\“e’e @t %‘\::k‘sf;e\\é‘é o ?7“‘;_9}3\‘6\3‘:?;5‘4\0 S
W
2 - I N\ 7 =
N [ N AR —
9. S ke | | efTe O |<OI I I I I IU n | N ‘ Centralt resecentrum |[1km [2km |3km ‘/\,,._: SKELLEFTEA
S Invanare 7700 | 19200 | 26 000 o In\t/)énarfle och
. P N o= h Arbetsplatser 930012700 (15000 [ | arbetsplatser
9.1 Generella férutsattningar LU e ‘ 1 000
PSR Seseg ..| Studieplatser J
. L. .. Universitet/Hégskola 1700( 1700| 1700 — 500
Skellefted kommun har ca 72 000 invinare, varav ca 35 000 i titorten = (Campus Ske-d inkl VUX, KY)| 2200| 2200 2200 | =
. o . .. e . . ; 4
inkl. Bergsbyn. Skellefted ir av tradition en viktig industristad med Gymnasium 3100] 3100 100

] —

Rénnskirsverken lingst i dster, Alimak nordést om centrum etc. En stor km | s D @ nvénare
B i ) - B

del av kommunens arbetsplatser finns lokaliserade i centrala Skellef-

.. R . . . . P . Arbetsplatser
ted, i Hedensbyn industriomrdde samt i handelsomridet Anderstorp / Planerade
kring E4 soder om Skellefteilven. Skellefted linsdelssjukhus ér en stor | S bostider
central arbetsplats. Vid norra E4-infarten till Skellefted utvidgas Sol- ) C !;I?;fndheets-
backens industriomrade till att dven omfatta livsmedelshandel etc. { B omrdden

~._| Studieplatser

Héogre utbildning har pa senare tid expanderat pd Campus Skellefted med 1000
Umea universitet och Luled tekniska universitet representerade (Umed uni- ?gg
versitet ca 1200 studenter, LT'U ca 500 studenter.) [ ]

. Universitet/
Haégskola

Gymnasium

Skellefted resecentrum foreslds vid nuvarande stationslige i befintligt

hojdlige eller nedsinkt. Forutsittningarna for dessa alternativa ligen
behéver klarliggas nirmare med beaktande av bl a anslutande trafik
och i samklang med analysen av alternativa banstrickningar. Viktiga
funktioner att beakta ir stadscentrum, sjukhuset och kopplingar till
bussystemet. Viktigt dr ocksd att beakta gdng- och cykelkopplingarna
till LTU:s och UMU:s enheter pd sédra sidan av Skellefteilven.

Strackningsprinciper for Norrbotniabanan

Det finns tv& méjliga huvudprinciper for att dra jirnvigen in till Skellefted
soderifrin. Det ena ir att komma in frin sydost och det andra frin sydvist.

Figur 9:1. Boende, arbetsplatser, studieplatser och viktiga mdalpunkter i Skellefted centralort.

De olika strickningsprinciperna medger att nuvarande stationslige kan
nyttjas som resecentrumlige.

Figur 9:2 och 9:3.

1 Bade sydvastlig och syddstlig
ingdng fér Norrbotniabanan till
Skellefted nyttjar befintlig jarnvag
in till centrum.
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9.2 Centrala Skellefted
Tillg&nglighet, bebyggelse och trafiksituation

Resecentrum planeras ligga i befintligt lige vid stadscentrums norra del.
Samlokalisering sker med busstationen som anpassas. Inom 1 km radie
fran resecentrum, vilket ir att betrakta som acceptabelt gingavstind, nds
ca 7700 invinare och ca 9300 arbetsplatser. Inom 1 km verkligt gdngav-
stind frin perrongen nds ca 5600 boende och ca 9000 arbetsplatser.

Liget ir centralt med bra koppling till GC- och vigniitet liksom till lo-
kalbuss- och regionalbussystemet. Omrédet har stor potential att fungera
som en link mellan centrum och de norra stadsdelarna. Tillgingligheten
bidrar ocks4 till att bide barn och ungdomar kommer att vistas i och kring
resecentrum, vilket behdver beaktas i den fortsatta planeringen.

BarriGrer

Skellefteilven delar upp staden i en nordlig del och en sydlig del. Tva broar
gér centralt 6ver Skellefteilven samt ytterligare en bro vister om Landskyr-
kan. Forutom Skellefteilven dr Norra Jirnvigsgatan, jirnvigen, Kanalga-
tan och E4 de storsta barridrerna i Skellefted.

Resecentrummiljon omges av flera storre viigar och gator med héga trafik-
floden. E4 med nirmare 30 000 fordon per vardagsdygn och Norra Jirn-
viigsgatan med ca 9000 fordon ir patagliga barridrer. Parallellt med Norra
Jdrnvigsgatan genom centrum ligger jirnvigen som en kraftig barriir.
Resecentrum och stadscentrum delas ocksé av Kanalgatan, som dagligen
trafikeras av mer dn 8000 fordon.

Biltillg&nglighet

Separering av dagens genomfartstrafik och lokaltrafik pd N Jirnvigsgatan
planeras. En ny viglink byggs sdder om N Jirnvigsgatan (idag p-platser)
och blir ny genomfartsvig - "Jirnvigsleden”. Utrymmen for bilparkering
kan dirfor bli en brist, eftersom stora parkeringsytor norr om nuvarande

9. Skelleftea kommun

le dalen

Mélpunkter och rackvidd
500 m 1000 m

Boende 2700 6 700

Arbetsplatser 5600 9000

= . )
-\ 0 1250 JWm\
Andfrsrorp &

Aoee8000
- SKELLEFTEA
 Lokalbuss tN :
& @Beﬁntligt ‘tu...wﬁu,

. © Behov
GC-strak
oo Befintligt ~
ee Behov — g

Trafikfloden
Fordon/dygn

. 10000

[ 5000
=== 2000 N

0 250m ﬁ

Figur 9:4. Viktiga malpunkter och verkligt géngavstand. Gron yta repre-
senterar det omrdde som nds inom 1000 m frén resecentrum i Skellef-
ted via befintligt vagsystem, E4 &r en barridr for gdng- och cykeltrafi-
kanter.

jarnvig forsvinner (ca 220 parkeringsplatser). Planeringen behdver beakta att
parkeringsplatserna skall ticka bide dagens behov och de nyskapade behov
som ett nytt resecentrum medfor. Tillgingligheten for biltrafiken till/frin
resecentrum paverkas av om jirnvigen kommer att ligga kvar i markplan
eller om den griivs ned.

Figur 9:5. Funktioner och betydande trafikidden i centrala Skellefted.

Busstillganglighet

Bussterminalen ir idag lokaliserad mellan Kanalgatan och S Jirnvigs-
gatan. Olika forslag pd ombyggnad har tagits fram, eftersom buss-
stationen har stora kapacitetsproblem. Bussar som betjinar gymna-
sieungdomar och arbetspendlare medfér alltfor hog belastning under
maxtimmarna, orationell trafiklésning, forseningar, trafikfarliga back-
ningsmoment etc.

Nuvarande busstationsomrade i Skellefted sett frén séder. Det @r ange-
l&get att skapa ett attraktivt strdk mellan resecentrum och stadscen-
frum.

Lokalbusstrafiken angdr Kanalgatan, strax séder om regionalbusstatio-
nen och jarnvagen. Kanalgatan &r en kraftig barriér mellan centrum
och jarnvagen.

Nuvarande jérnvégsstation ligger hdgt i fonden av Stationsgatan.
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En ny bussterminal bér samordnas tillsammans med tdgtrafiken i ett
resecentrum.

Lokalbussterminalen ligger inom 200 m géngavstdnd vid Kanalgatan.
En tinkbar férindring ir att flytea lokalbusstrafikens terminal i an-
slutning till Sédra Jirnvigsgatan. Férdelarna med en sddan 8sning
behdver vigas mot forsimring for vriga resenirer, och dkade drifts-
kostnader for busstrafiken.

GC-illganglighet

Ging- och cykelframkomligheten behover stirkas genom bittre
planskilda kopplingar till/frin stadsdelarna norr om jirnvigen samt
dster om E4. Med hiinsyn till trafiksikerhets- och trygghetsaspekeer 4r
GC-broar att féredra framfor GC-tunnlar. Bra ging- och cykelkoppling
mellan resecentrum/centrum och sjukhuset ir strategiskt viktig. Detta
forbiterar tillgingligheten dven for boende i t ex Sjungande dalen,

som redan har en bra GC-viig till/frin sjukhuset. Planskild ging- och
cykelpassage ir nodvindig vid Lasarettsvigens passage av jirnvigen
och Jirnvigsleden. Enklast sker detta med en ny géng- och cykeltun-
nel. Eftersom passagen blir ling behdver trygghetsaspekterna stude-
ras sirskilt noga. GC-strdk som tydligare sammanbinder resecentrum
med stadscentrum och med Skellefted Campus 4r dnskvirda.

Fortatning

Stadsmiissiga funktioner i resecentrummiljén och i striket mot stads-
centrum ir fordelaktige bade for reseniren och centrumutvecklingen.
Det ir ocksa intressant att fortita i andra kvarter i resecentrums nir-
het. Boende i nirheten av resecentrum majliggér dagspendling for
arbete och utbildning till svil Umed som Luled inom rimlig restid.
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/Cykelupps’rdllning
- Erfarenheter frdn andra orter

Erfarenheter frin andra orter visar att cykelparkering och anknytande
cykelleder dr av stor betydelse. Sirskilt GC-viigarna upp till 2 km fran
resecentrum behover uppmirksammas. Lokaliseringen av cykel- och
bilparkeringar paverkar nyttjandegraden. Cyklister dr generellt kinsli-
gare in bilister fér avstindet mellan uppstillning/parkering och rese-
centrums entré. Dirfor behdver frigan om cykelparkeringarnas lige i
forhallande till entrén studeras redan i ett tidigt skede for att finna bra
l6sningar.

Antalet cykelplatser varierar mellan olika orter p g a ortens storlek och
resecentrums tillginglighet. Ménga befintliga resecentra och busstermi-
naler har brister nir det giller cykelparkering. Det kan vara svart hitta
lediga platser for cykel, vilket leder till att felparkerade cyklar begrinsar
framkomligheten. Fér lingt avstdnd mellan cykelparkering och entré
kan medféra att cyklar stills pa platser som ¢j dr limpliga och ir i vigen
for bl a synskadade, firdtjinst och utryckningsfordon.

Lund

I Lund finns nira 2500 cykelplatser inom 150 m radie frin stationen.
Av dessa ir ca 30% beligna inomhus. Cykelgaraget Lundahoj ir en
omtycke [osning, dir dven viss service kan erbjudas. Den undre delen av
garaget ir avgiftsbelagd och bevakas dagtid och lases nattetid.

Linkdping

I Linkdping finns ca 2000 platser for cyklar vid resecentrum. 300 av
dem ir utrustade med vajer sa att cykeln kan lasas fast. Har har man

16st problemet med viderskydd for cyklar med en sk “Pendula”, en liten
byggnad med platser for 8 cyklar. Hir finns, forutom cykeln, dven plats
for regnklider, cykelhjilm och andra tillbehér. Losningen édr sméskalig
och passar dirfor dven pa mindre orter.

Umed

Vid Umed busstation finns cykelparkering for cirka 1000 cyklar upp-
delade pa flera platser nira sodra entrén. Hir finns dven viderskydd for
en mindre andel av cyklarna. For det mesta ér cykelparkeringarna kring
busstationen fyllda, vilket ger problem med spontanuppstillning pd
olimpliga platser och hindrar snéréjningen vintertid.

Skellefted

I Skellefted finns 100-talet cykelparkeringar vid busstationen lokaliserade
framst vid Tridgardsgatan. Uppstillningen ir en blandning av planerad
uppstillning och spontan och ir som regel vilfylld under barmarksperio-
den.

Boden

Vid Bodens nya resecentrum har en viderskyddad cykelparkering ord-
nats ca 40 m dster om entrén for ett trettiotal cyklar. Avstindet till per-
rongen ir ca 130 m. Ytor finns for att utéka cykelparkeringen.

Majlighet att lasa fast cykeln samt viderskyddade cykelstill dr nagot att
beakta i den fortsatta planeringen for alla orter. Dagens cyklar ir dyra
och forhéllandevis viderkinsliga. Problemet med t ex nedisad cykel vid
hemfird kan hanteras med bra viderskydd for cyklarna.

Cykeluppstdlining vid Umed busstation.

Cykegaraget Lundahoj vid Lunds centralstation ér bade véderskyddat
och bemannat.
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o

Alternativ "befintlig niva

Resenirer med bil norrifran fir sdledes nyttja Kanalgatan via Skellefteds
centralare delar for att n resecentrum. Aven resenirer frin 6ster behéver
nyttja Kanalgatan alternativt den nya planskilda passagen under Norra
Jarnvigsgatan och jirnvigen for att nd resecentrum.

Alternativet innebir att jirnvigen ligger kvar i samma héjdlige som idag.
Resecentrumbyggnaden placeras i samma lige som befintlig stations-
byggnad och vidare sterut. Bussdockningsldsning foreslds for regional-
busstrafiken. Bussgods samordnas med resecentrum och cykelparkering.
Handikapparkering och taxizon lokaliseras i direkt anslutning till resecen-
trumbyggnaden. Parkeringsplatser for bilar forliggs nira perrongindarna.

Norra Jirnvigsgatan omvandlas till lokalgata och en ny trafikled byggs
nidrmare jirnvigen - "Jirnvigsleden”. Ny GC-passage under Norrbotnia-
banan och Jirnvigsleden ger forbittrad tillginglighet till perrongen och
minskar barriiren mellan de norra stadsdelarna och stadscentrum. Utform-
ningen av passagen ir viktig ur trygghetsperspektiv. Bred och bra belyst
tunnel med fri sike (helst helt genomggende) bor efterstrivas.

Nuvarande korsning Lasarettsvigen/Norra Jirnvigsgatan bygger pa att
jirnvigen passeras i plan. Lasarettsviigens lutning oméjliggor planskild
viigpassage under jirnvigen. Planskild koppling ordnas limpligen under
jarnvigen med anslutning till Nordlandergatan. Denna planskildhet utfor-
mas dven for ging och cykel. Korsningen Lasarettsviigen/Norra jirnvigsga-
tan ersitts med en rondell och stings till/frin centrum.

Norra Jarnvagsgatan i 6stlig riktning.
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Figur 9:6. Funktionsskiss for resecentrum Skellefted C med j@rnvag i befintlig niva. Ny underfart for bil och GC behdver anldggas som ersdttning for att Lasarettsvagen stéings. Nuvarande stationsplan féreslds schaktas till
samma nivd som Sédra Jarnvagsgatan for att moéjliggéra battre tillgénglighet och battre uppstalining av bussar. Méjligheterna forbattras ocksd for en smidig passage till perrongen samt éver till andra sidan jérnvégen/
Jarnvagsleden/Norra Jarnvagsgatan. Savdl sidoperrong som mittperrong ar mojlig.

-
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30 m6h
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Figur 9:7. Tvarsektion av resecentrum Skellefted C med nergravd jarnvag.
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Nedgravd jarnvag,
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Kompleteras med
ny GC koppling/bro.
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behdver darfoér byggas om (vilket leder till stora komplikationer under byggtiden). Den nya éverfarten utformas med ny géng- och cykelpassage, som underlattar fér géng- och cykeltrafikanterna i ést-vastlig riktning.
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Eftersom jarnvagen sénks med ca 10 m behdver E4 hdjas ca 2 m. Befintlig planskildhet




Alternativ "nedsdnkt”

Jdrnvigen sinks 9 - 10 meter genom centrala Skellefted vilket innebir att
en mycket stor barriir undanrdjs. Nya méjligheter ppnas for kopplingar
mellan stadsdelarna norr och séder om dagens jirnvig, men jirnvigsledens
barridr behgver dtgirdas.

Resecentrumbyggnaden och principerna fér angéring av de olika tra-
fikslagen liknar alternativet "befintlig nivd”. Att jirnvigen ligger under
mark &ppnar for ny dst-vistlig GC-vig och parkeringsytor (se figur 9:8).

Jarnvigen forliggs under E4 for att mojligora ny planskild ging- och
cykelpassage av Norrbotniabanan/Jirnvigsleden (se figur 9:7). E4
behover dirfor hojas med ca 2 m dir jirnvigen passerar. Ny vigbro
over E4 (Norra jirnvigsgatan) behovs och kompletteras med ny GC-
bana. Kopplingen norrut pd éstra sidan om E4 bér ses dver vad giller
GC-forbindelser.

Korsningen Lasarettsviigen/Norra jirnvigsgatan byggs i alternativet
om till cirkulationsplats. Lasarettsvigen passerar dirmed jirnvigen
planskilt och ny ging- och cykelpassage kan anordnas under “Jirn-
viigsleden” men ver jirnvigen. Norra Jirnvigsgatan dvergar till act

bli lokalgata. Bilisternas tillginglighet kan forbittras genom att méj-
ligheter finns att ansluta till parkeringsplatserna direkt frin “Jirnvigs-
leden”. Losningen ér inte illustrerad i figur 9:8, men bor leda till ndgot
mindre trafik pi Kanalgatan i Skellefted centrum. Resecentrum matas
direkt utifrn och centrum slipper belastas med onddig trafik.
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Barn och trafik

Barns méjligheter att rora sig fritt i sitt ndrsamhille 4r begrinsade. Den
okande bilismen begriinsar barns rérelsefrihet. Skolvigar, tillginglighe-

ten till lekomraden, till kamrater etc paverkas. Mgjligheterna att leka pa
egen hand och att utforska sin omgivning har minskat.

Barns olyckor dr mest frekventa i korsningar, kring parkerade bilar, i
backar etc. Barnen har svirt att se farorna i vdra trafikmiljéer. Barn upp
till nio &rs &lder utsitts for storst risk, eftersom de inte har formaga att
bedéma om en plats ir farlig eller ¢j dven om de kan de regler som gil-
ler.

N&gra saker att téinka pd i planeringen

* Barn ir korta, vilket gor att de inte alltid syns éver bilar, staket och
buskage. De 4r spontana och tror att vuxna forstdr hur de tinker.

* barn forflytear sig lika ofta i grupp om tv eller fler som en och en.
Detta dkar risken for farlig spontanitet.

* Barn har begrinsad erfarenhet. De handlar inte alltid s& som vi
vuxna forvintar oss.

* Barn kan inte gora hastighets- eller avstdindsbedémningar.

* Barn har snivare synfilt, ser detaljerna forst sedan helheten. Barn
kan dirfor inte 6verblicka komplicerade trafiksituationer.

Barn i héllplatsmiljoer

Trafikmiljon i ndrhet av héllplatser ér ofta komplicerad. Manga allvar-
liga olyckor intriffar p4 eller i ndrheten av hallplatser. Busshallplatser
lokaliseras ofta till vigar och gator med relativt stora fléden av fordon.
Det finns en generell systembrist i utformningen av den fysiska miljén
vid centralt beligna busshéllplatser och omriden nirmast omkring
dessa. Detta mste beaktas tidigt i planeringen. P4 vig till och fran hall-
plats, pd héllplats och vid av- och pastigning finns flera riskmoment.

Minga barn har skolskjutsresor med lénga vintetider och linga resti-
der, eftersom upptagningsomridena for bussturerna ofta 4r stora. Den
dkande skjutsningen av barnen medfér ocks att biltrafiken runt skolor
och héllplatser 6kar.

Ett sitt att trafiksikra hallplatsomraden i titort ér att utforma héllplatser
sd att trafiken bromsas upp eller stannar nir risken 4r som storst. Bra
exempel ir till exempel busshillplatser dir gatumiljén avsmalnas eller
fordndras, s att busstrafik och gingtrafikanter prioriteras. Ritt utfor-
made och i ritt trafikmiljé fir dessa dtgirder effekten att, samtidigt som
de prioriterar busstrafiken, sikrar miljén fér gingtrafikanterna. Lésning-
arna har dven andra fordelar som enkel bussangdring, enklare pd- och
avstigning, mer utrymme for viderskydd och vintande passagerare.

Ett sitt att 6ka trafiksikerheten vid hallplatser pa landsbygd ir att se
6ver mdjliga trafikolycksrisker. Linjer med matning till skolor bér hir
prioriteras. Méjliga dtgirder dr hastighetsreglering, bittre belysning,
flytening av hallplatser, hallplatssignaler, utbyggnad av hallplatsfickor,
vegetationsrdjning och bittre viderskyddsutformning,

Barn i resecentrummiljéer

Olyckor intriffar dven pd terminalomriden, dir hastigheten vanligen

4r mycket ldg. Ofta bidragande faktorer dr ouppmirksamhet frin bide
bussférare och fotgingare samt dalig fysisk utformning av terminalom-
radet.

God belysning, tydliga gingstrak for fotgingare, avskiljande ricken och
andra separeringsétgirder ir dirfor viktiga. Dockningsterminaler 4r, ritt
utformade, bra exempel pa hur konflikter mellan fotgingare och bussar
kan undvikas.

P4 perronger kan barn var spontana och leka, sirskilt nir de reser i
grupp. Plattsittning nirmast perrongkant, genomtinkt “méblering” av
perrongen, limplig planering av vintutrymmen, genomtinkta gingvigar
till/frdn perrong och sikra GC-vigar till/frén resecentrum ir betydelse-
fulla acgirder.

t‘ '?J

.'P o
| L
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9.3 Byske

Generella forutsattningar

Byske ligger vid E4 ca 29 km norr om Skellefted. Byske
erbjuder attraktivt boende i ett dlv- och havsnira lige
med bra rekreationsméjligheter. Titorten har ca 1780
invinare och 780 arbetsplatser. Ca tva kilometer frin
skisserade resecentrum ligger Byske Havsbad. Havsba-
det och dirmed samhillet har sommartid mycket stora
bessksvolymer. Byske har dirfor betydligt stérre som-
marbefolkning #n vinterbefolkning.

Bebyggelse, tillgdnglighet och frafiksituation

Byske far med en regionaltdgstation nya forutsiteningar
for sdvil interregionala som regionala resor. Restids-
forkortningarna kommer sirskilt att innebira 6kat
samspel med Luled. Tva lokaliseringar har studerats, ett
E4-nira lige och ett ldge strax viister om samhillet. Det
vistliga alternativet nir endast ca 240 boende och ca 30
arbetsplatser inom acceptabelt verkligt gdngavstind pa
1 km. Det centrumnira liget knyter betydligt bittre an
till centrumfunktionerna och ca 1100 boende och ca
600 arbetsplatser nés inom 1 km. Kontakten med buss-
stationen och nirheten till havsbadet 4r ocksa till fordel
for alternativ ost.

BarriGrer

E4 och Byske ilv ir ortens kraftigaste barridrer. Med
en jirnvigskorridor omedelbart séder om E4 blir det

mycket viktigt att tviirkopplingarna forbi denna dub-
belbarriir ges smidiga losningar.

Biltillganglighet

Erforderliga ytor for att anordna angdring och bilparke-
ringar finns i anslutning till resecentrum. Nirheten till
E4 gor att dillgingligheten for biltrafikanter dr god.
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Figur 9:9 Boende, arbetsplatser och funktioner. Trafikldden och behov av gdng- och cykelvagar i

anslutning till centrumndra regionaltdgstation i Byske.
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Figur 9:10. Viktiga mdlpunkter och verkligt gdngavstand. Grén yta representerar  Figur 9:11. Viktiga mdlpunkter och verkligt gdngavstand. Gron yta representerar
det omréade som nds via befintligt vaigsystem inom 1000 m frdn en ev regional- det omréde som nd&s via befintligt végsystem inom 1000 m fran en ev regional-
tagstation vid centrumndara stréckning vid E4. tégstation vid vastlig stréckning genom Byske.
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9.4 Kdage/Ersmark

Generella férutsattningar

Kige och Ersmark ligger ca 10 km norr om Skellefted. Orterna ligger ca

2 km frdn varandra och har ca 3700 invdnare och ca 1250 arbetsplatser
tillsammans. Kdge har stérre befolkning, medan de tva storsta arbetsplatserna
Trelleborg Skega med ca 220 anstillda och Metso Mineral med ca 170
anstillda ligger i Ersmark.

Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

En gemensam regionaltigstation medfér bittre forbindelser till de nirlig-
gande stiderna Skellefted och Pited. Méjligheter 6ppnas idven for arbets-
och studiependling till de stora universitetsorterna Umed och Luled, som
ocksa har ett brett arbetsmarknadsutbud.

Tva alternativa ligen har studerats, ett dster om Ersmark och ett vister om
Kége. Med ett lige i Ersmark nds ca 450 boende och ca 20 arbetsplatser
inom 1 km. Med ett lige vister om Kige nds ca 1200 boende och ca 160
arbetsplatser inom 1 km frin perrongmitt.

BarriGrer

Kiége delas av Storkdgeviigen som trafikeras av éver 3000 fordon/dygn. Ers-
mark har bebyggelse och arbetsplatser samlade séder om genomfartsvigen,
vilket ger glesare trafik. Norrbotniabanan innebir en ny barriir.

Biltillganglighet

Orterna binds samman av Storkégevigen som ansluts till E4:an &ster om
Kige. Skisserade ligen for regionaltigstation medger god biltillginglighet
med utrymmen for sdvil angdring som parkering. Eftersom alternativen
ligger 2 km ifrdn varandra och vid samma vig paverkas biltillgingligheten
mycket lite av valet av lige.

Busstillganglighet

Idag trafikeras Ersmark/Kage av busslinjer mellan Fillfors och Skellefted,
Hebbersliden/Sandfors och Skellefted samt Jérn - Skellefted. For all buss-
trafik via Kgedalen kan nya héllplatser tillskapas vid regionaltigstationen
med direkt koppling till perrongen.

GC-tillgénglighet

Oavsett alternativ behover orterna kopplas samman med en ny samman-
hallen GC-vig som passerar via skisserat regionaltigstationslige (se figur
9:12). Alternativen skiljer sig tydligast vad giller boende inom 1 och 2 km
frin resecentrum. Liget intill Kige ndr mer dn dubbelt s& minga boende
inom géng- och cykelavstdnd. Liget intill Ersmark nér fler arbetsplatser
inom géng- och cykelavstind, frimst Trelleborg Skega och Metso Mineral.

Fortatning

Komplettering med ny bebyggelse kan med fordel ske i omradet mellan
orterna. Fortitningar for orten nirmast regionaltigstationen kan ocksa
vara av intresse.
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Figur 9:12. Boende, arbetsplatser och funktioner. Trafikldden och behov av géng- och cykelvagar till/frén regionaltdgstation i Kdge-Ersmark.
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