8. Pited kommun

8.6 Alternativ Pited Ost
Tillgdnglighet, bebyggelse och trafiksituation

Alternativ Ost ligger i upphjt lige i omedelbar anslutning till Pited dlvdals
sjukhus, mellan Sundsgatan och sjukhuset. Fran tinkt perronglige och
resecentrum uppnds god tillginglighet till merparten av viktiga malpunk-
ter i Pited. Stadshuset, Strémbackaskolan och sjukhuset ligger inom 50-100
meters gangavstdnd. Musikhdgskolan ligger pd ca 2,2 kilometers verkligt
avstdnd. Inom en kilometers radie bor ca 4700 invnare och arbetar lika
ménga. Mitt i verkligt gdngavstind nds ca 5000 boende inom en kilometer
och ca 4600 arbetstillfillen (Att fler boende nir resecentrum inom en kilo-
meter verkligt gingavstand, jimf6rt med en kilometers radie ir att radien
mits frin mitt p perrongen och verkligt gdngavstdnd frin perrongens
utgdngar). Vid utformningen har det efterstrivats att den 450 meter linga
perrongen kan nds frin bida indarna.

Perrong och jirnvig har skisserats i upphojt lige for att klara smidig angs-
ring och for att klara planskild passage av Timmerleden, Svartuddsvigen
och smébétstrafiken i kanalen. Fér att klara utrymmen for trafiklosningar,
angoring, bussterminalfunktion, bussgods och parkeringar kommer vissa
anpassningar av Sundsgatan behéva ske (se figur 8:13).

BarriGrer

Timmerleden/vig 506 ir en betydande barriir séder om resecentrum. Aven
Sundsgatan i kombination med Kanalen och Badhusparken ir en barriir
mellan skisserat perronglige och centrum. Den éverbryggas emellertid av
tre GC-passager, en vid varje perronginda och en centralt. Osterut ir hojd-
skillnaden en viss barridr upp till Serémnis/Norra Pitholmsomréidet.
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Resecentrumomrddet Pited Ost i riktning norrut. Befintlig busshdllplats betjéinas endast med négra skolskjutsar till/frén Strémbackaskolan.
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Biltillganglighet

Timmerleden, Sundsgatan och Svartuddsvigen

ger biltrafiken god tillginglighet till resecentrum.
Sundsgatan trafikeras med ca 7000 fordon/vardags-
dygn. Genom att jirnvigen gir i upphojt lige kan
tillrickliga ytor anliggas i direke anslutning till
resecentrum. Dessa kan eventuellt samnyttjas med
skola, kommunhus, sjukhus mfl.

Busstillganglighet

For regionalbussar minskar kérvigen med ca 800 m
jimfort med idag. Ett undantag giller den sodergé-
ende trafiken, ifall trafiken behover runda centrum
innan den gir séderut.

Om utrymmesbrist oméjliggor bussgodsverksamhet
i detta lige forlings korstrickan for de godsbi-
rande bussarna upp till 1,5 km (ifall inget nirmare
godsmagasinlige 4n nuvarande kan ordnas). Ett
alternativ ir att behdlla nuvarande bussterminal
inklusive bussgods och att endast ha héllplats vid re-
secentrum. En sddan l8sning innebir inga egentliga
forindringar jimfore med idag, eftersom alla turer
ind& gr via sjukhuset.

Endast en lokalbusslinje paverkas av resecentrum i
ett 8stligt lige. Strickan for denna linje blir ca 1,5
km lingre om den ocks4 skall passera resecentrum
vilket dock samtidigt ger nyttorna att sjukhuset,

Strémbackaskolan och kommunhuset nds smidigt.

GC-tillgénglighet

Cyklister och fotgingare har med nuvarande GC-
kopplingar god tillginglighet till skisserat resecen-
trum, eftersom nirheten till sjukhus, stadshus och
gymnasieskola innebir att det redan finns utbyggd
GC-infrastruktur. Mélpunkterna sjukhuset, Strom-
backaskolan, stadshuset och stadscentrum fér
sirskilt god tillginglighet. Ny sammanhingande
GC-bro behdver ersitta befintlig GC-bro i 8st-
vistlig rikening 6ver kanalen, Sundsgatan och ny
jarnvig/perrong (eftersom perronger i upphdjt lige
innebir att befintlig GC-bro inte kan ligga kvar).

GC-kopplingarna korsande Timmerleden ir redan
idag planskilda. Oversyn av dessa kan krivas for att
GC-kopplingarna ska upplevas tillrickligt trygga.
Gen GC-koppling ir viktig dven till/frin Norra
Pitholm varvid héjdskillnaderna sirskilt behéver
beaktas.

Fortatning

Omridet i anslutning till skisserat resecentrum #r
forhallandevis vil exploaterat. Ytterligare exploate-
ring skulle ge nya verksamheter/bostider med god
tillgiinglighet till bide centrum och resecentrum.
Annan tinkbar fortitning 4r Stromlidaomradet
mellan Svartudden och Strémnis. Fortitningar pd
Backenomridet och av nuvarande bangérd skulle
f4 strax over en kilometers gangavstind till resecen-
trum.

S °
Lévholmens .
sagverk ¢, =" "7

w
\r}/f'

N :
PITEA
ﬁ Lokalbuss
® Befintligt
Svartudden. O Behov
Y GC»;trfékr
> % oo Befintligt
g@gi®900> oo Behov
Trafikfloden
Stromlida Fordiaii/dygn
g i
[ 3 16000
[ 5000
=== 2000
0 . 250m
e N
4 D )
S S TS ey :
e
% ) \ ok Naria Pithols

1_Klubbgdrdet
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Figur 8:13. Funktionsskiss alternativ "Ost”. Mittperrong i upphdijt Iige medger vél fungerande planskildheter med
bil- och busstrafik. Befintlig GC-bro dver kanalen och Sundsgatan ersétts med en ny och hégre GC-bro fér att klara
planskild passage av jarnvagen. Ny rondell erfodras Sundsgatan-Svartuddsvagen. Parkeringsbehovet medfér att
stora ytor som i dag nyttjas av Strémbackaskolan behdver tas i ansprdk.
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8.7 Alternativ Nolia
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BarriGrer

Nérdfjirden ir den storsta barridren i omridet. Sundsgatan genom cen-
trum innebir en viss barridr for ging- och cykeltrafikanter. Norrbotniaba-
nan i Nolia-alternativet blir i viss grad en visuell barriir, eftersom jirnvigen
gér i ett hogt lige.

Biltillganglighet

Resecentrum kan nds via Norra Ringen och E4 samt frin centrum. Re-
senirer till/frin Ojebyn far gen koppling via vig 374/Norra Ringen.

Fran Munksund och andra omriden 8ster om Nérdfjirden och Kanalen
behéver centrum passeras for att nd resecentrum via Sundsgatan och Olof
Palmes gata.
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Figur 8:14. Bé)ende, arbetsplatser, studieplatser och viktiga malpunkter i PiTééTdTorT, alternofiv "Nolia”.
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8. Pited kommun

Busstillgdnglighet Strémnis fortitas liksom den yta som ianspriktas av
Stora tillgiingliga ytor ger goda méjligheter att sam- befintlig hgspinningsledning.

ordna bussterminalfunktio.n inklu§ive bussgods med De planerade fortitningarna i Backenomradet och
resecentrum. Flera alternativa 16sningar finns. pa nuvarande bangird skulle 3 strax dver en kilo-

Korvigarna for lokal- och regionalbussar blir ca 200 meters gingvig till resecentrum.

m lingre per tur med resecentrum vid Nolia jimfort Norr om skisserat resecentrum planeras ny verksam-
med bussterminal i nuvarande lige. Om samtliga het kopplad till turism.

titortsbussar skall betjina resecentrum forlings 3

av 4 linjer med 1,5 - 2 km. Sadan forlingning kriver
trafikering med fler bussar till en merkostnad av ca 1

miljon kronor per &r. : SN
GC-illgéanglighet 3 \‘ \\ Uppgang till

[y I perrong

Bra ging- och cykelvigar finns redan idag till/frin r—s
G & cykel
nirliggande bostadsomraden, centrum, Stadshuset, SRt
Pited dlvdals sjukhus samt Musikhégskolan. Detsam-
Uppganag till
perrong \
Ev lage for Q
resecentrum-
byggnad

ma giller Ankarskatan, Djupviken, Annelund och o If:'\

Nor'rmalm.“IvIella“n centrum och resecentrum ir det GC-koppling till/fran /Vor,a Rin
viktigt att sikerstilla kopplingar med god framkom- S €n
. ° N t ex Musikhogskolan

lighet och sikerhet. Passagerna av Sundsgatan bor

eventuellt forbittras. Jarnvigsbro éver Nordfjirden Perrong
medger samordning med GC-bro vilket pitagligt §
okar tillgingligheten till/frin Svartudden och Strém-

nas. s . & &/ Bussterminal

Fortéatning 1 med langs- g
//> \ gaende 3

Resecentrumomradet ligger forhéllandevis centralt O uppstillning Q 2, A

och har stora obebyggda ytor. Lokaliseringen skapar - ‘ * Avldmning och g

vissa férutsiteningar for en expansion av centrum- \3 4
4

Norr om resecentrum finns stora attraktiva omridden
vid Nérdfjirdens strand. Med GC-forbindelse pd
jarnvigsbron skulle ny bebyggelse i Stromlidaom-
radet fi mycket hog tillginglighet till bide resecen-
trum och centrum. En attraktiv och relativt centrum-
nira boendemiljs kan skapas av att Svartudden och

avhamtning
funktioner lings Olof Palmes gata, vilket skulle D bussgods =
stirka resecentrums integrering med centrum. e ‘\ (P S “
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Figur 8:17. Funktionsskiss Alternativ "Nolia”. Jarnva-
gen med perronger ligger i ett upphojt IGige dver
Noliaomrddet. Harigenom mojliggérs flera olika
|16sningsvarianter. Samordning kan ske med Nolias
parkering. Avstdndet mellan nuvarande parkering
och resecentrum ar dock for l&ngt. Foér att fa god
fillg&nglighet norrut behéver uppgdng dven finnas i
perrongens norra ande. /4/\\

Parkeringar...p

51



=
8. Pitea kommun @ 00—
AT e S R i e i g S 5O (@ Q0 st O e
P Y I FE R o q@ o i a3 g
o & S“(\é\f\\)“w W sow A $<)‘(\\ & ‘@\\e WO 9" o %"“2

8.8 Alternativ E4
Tillgédnglighet och trafiksituation

Resecentrum alternativet E4 forutsitter att Norrbotniabanan passerar Pited
strax vister om E4. Resecentrum kan lokaliseras i omradet strax nordvist
om korsningen E4/Timmerleden p4 sddra sidan Pitedbanan(se figur 8:18
och 8:21). Jirnvig och perrong ges ett upphdjt lige for act mojliggdra plan-
skild passage ver sdvil viganslutningar som befintlig Pitedbana till/frin
Alvsbyn. Omridet ir forhallandevis oexploaterat. Niromridets befintliga
bebyggelse avskirmas av E4 och Norra ringen.

Endast ca 1200 arbetsplatser och ca 1000 invinare finns inom en kilometer
frin perrongmitt. Inom en kilometer verkligt gdngavstind finns endast ca
800 respektive ca 700 personer (se figur 8:11). Smurfit Kappa nds inom

ca 1 km och Musikhégskolan inom ca 2 km. Avsténdet till Pited centrum
med Nolia, stadshuset och sjukhuset blir tre till fyra kilometer. Ojebyns
centrumfunktioner nds inom drygt tre kilometer verkligt avstind.

Jarnvigsdragning vid E4 forbi Pited ger gen banstrickning med begrinsad
storning av boendemiljger. Ett resecentrumomrade kan eventuellt sam-
ordnas med externhandel och andra verksamheter for att skapa ytterligare
funktioner i omradet. Alternativets svaghet 4r dess perifera lige. Tillging-
ligheten ir lg, frimst for ging- och cykeltrafikanter.

BarriGrer

E4 dr den mest pétagliga barriiren i anslutning till resecentrumomrédet.
Andra barriirer ir den befintliga jirnvigen mellan Alvsbyn och Pited C
samt Norra Ringen. Barridrerna forsimrar tillgingligheten till resecentrum
och perrong. Den oexploaterade miljon vister om E4 6kar det upplevda
avstindet till/frin Ojebyn och forstirker den perifera och odsliga kinsla
som idag kan upplevas i omridet.

Biltillganglighet

Det finns gott om fria ytor i anslutning till det studerade omrédet och dir-
med goda férutsittningar for parkering och uppstillningsytor. Tillginglig-
heten ir hog for bilister via E4 och Norra Ringen/Timmerleden.

Busstillganglighet

Méjligheterna att rationellt betjina ett perifert resecentrum med buss dr
starkt begrinsade. Vanligen kan endast en eller mgjligtvis tv lokalbusslin-
jer angdra resecentrum utan storre omvigar. Alltfér minga passagerare far
langa bussturer med omstigning mellan busslinjer for att nd resecentrum.

Med nya av- och péfarter till/frin E4 och Sundsgatan kan ndgot bittre for-
utsittningar skapas for regionalbusstrafiken. Norrgiende busstrafik pi E4
kommer inte att kunna angora resecentrum, utan fir en omvig via Pited
bussterminal. Alternativt fir soderifrin/séderut kommande bussar ta en
extra slinga vid rondellen och resecentrum till/frin centrala Pited.

Ett framtida resecentrum i detta perifera lige kan inte ersitta nuvaran-
de busstation i centrala Pited. Bussar med bussgods behdver angdra
Pited centrum.
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GC-illgénglighet

Nya gang- och cykelvigar krivs for att gora detta perifera resecen-
trumlige tillgingligt till fots eller med cykel. Planskildheter behévs for
att dverbrygga kringliggande trafikbarriirer. Lokaliseringens perifera
karakeir stiller dven hdga krav ur trygghetsperspektiv. En avsides,
ddslig och otrygg miljs begrinsar ocksé resecentrumets tillginglighet.
Vil upplysta GC-vigar nira bebyggelse och befintliga vigar minskar
ensligheten.

Om resecentrum samordnas med fler verksamheter skapas liv och
rorelse utéver de aktiviteter som direkt rér resecentrumfunktionen.

Fortatning

Stora oexploaterade ytor vister om E4 skulle kunna foreitas.

Pited t&tort, alternativ "E4".

p 25 4
PITEA “Alternativ, E4”
Malpunkter och rackvidd
Med nya GC kopplingar
1000m 1000 m
Boende 800 1000
1200

Figur 8:19. Viktiga mdlpunkter och verkligt géngavstand. Gron yta repre-
senterar det omrdde som nds inom 1000 m frdn alternativ "E4” via be-
fintligt vagsystem. Roéd yta visar de omrédden som nds inom 1000 m med
nya gena gang- och cykelkopplingar till omrdden norr resecentrum.
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8.9 Rosvik
Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

Rosvik ligger ca 25 km norr om Pited och ca 35 km
soder om Luled. Titorten har ca 1900 boende och ca
180 arbetsplatser i en natur- och havsnira boende-
miljs. En regional-tdgsstationslokalisering i Rosvik i
skisserat lige medfor forhdllandevis god tillginglig-
het till/frin ortens boende och arbetsplatser. Inom
tva kilometers radie nés hela titortsbefolkningen.

Havsutsikten, friheten frin trafikstorningar och
sméskaligheten gér Rosvik till ett intressant boende-
alternativ for arbetsmarknaderna i Pited och Lules.

BarriGrer

P4 ca 1 km avstdnd i nordvist ir E4 en pétaglig bar-
ridr mot det omgivande landskapet.

Rosén delar bebyggelsen i ortens nordéstra del,
men upplevs snarare som ett attraktivt naturele-
ment 4n som en barriir.

Biltillganglighet

Skisserat lige ger god tillginglighet. Bra utrymmen
finns for angdring och parkering.

Busstillganglighet

Skisserat lige for regionaltdgstationen ligger ca en
kilometer nirmare rosvik in dagens busshallplats
vid E4:an.

GC-illgénglighet

Tillgingligheten for GC-trafikanter forbittras genom
nya GC-viigar soder och dster om héllplatsen (se
figur 8:22).

Fortatning

Rosvik erbjuder attraktiv boendemiljé med for-
utsdttningar for havs- och naturnira bebyggelse.
Utveckling av strandniira omraden har stora potenti-
aler med regionaltdgstation och smidiga kopplingar
till Pited, Luled och Skelleftes.
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8.10 Norrfjarden

Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

Norrfjirden ir ett havsnira samhille med sméskalig
bebyggelse ca 14 km norr om Pited och 42 km séder
om Luled. T4torten har ca 2 000 invdnare och 440
arbetsplatser. Merparten av ortens invinare nér skis-
serad regionaltdgstation inom en kilometer.

Barricrer

E4 idr en kraftig barriir séderut mellan titort och
havsnira omrdden. Skisserad jirnvigslosning
forstirker barridren mot havet. Bra och smidiga
GC-kopplingar under/over savil E4 som jirnvig ir
nddvindiga.

Biltillganglighet

Skisserat lige ger hog tillginglighet for resendrer
som kommer med bil. Dels via E4 och dels via Alter-
viigen som kopplar an till omlandsbefolkning i bl a
Sjulsmark.

o

Gott om utrymme finns for parkering. Trafiksitua-
tionen 4r god, smé trafikmingder i samhillet och
mycket god framkomlighet via E4.

Busstillgdnglighet

Busshallplatsen vid E4 nds inom ca 450 meters géng-
avstind, dvs pd ca 450 m lingre avstind in skisse-
rad regionaltdgsstation.

GC-tillgéanglighet

Tillgingligheten for GC-trafikanter forbittras genom
bittre kopplingar till bebyggelsen norr och sydvist
om regionaltdgsstationen (GC-behov illustreras av
grona pilar i figur 8:23).

Fortéatning

Norrfjirden erbjuder attraktiv boendemiljé med
forutsiteningar for havs- och naturnira bebyggelse.
Utveckling av strandnira omrdden soder om E4:an
skulle vara bade attraktivt som boendemiljé och bli
tillginglige till/frén skisserat regionaltdgstationslige.

@ Invénare
@ Arbetsplatser

Planerade
AN bostdder

& Planerade -
verksamhets-
omraden

Busshallplats
@ Regional
GC-strak \
=== Behov >
Trafikfloden
Fordon/dygn

[ 10000

[ 5000 -
m— 2000 Nl

"

Fai N ) 1Y e S o/ L. S [a* ] S ——
' 2km 3km ) 2/ T (posvik | b NG b [ 1km |2 km |3 km p A 1
Invénare ROSVIK Invénare 110018002000 —< [\IQRRFJAEDEN
| Arbetsplatser Invanare och Arbetsplatser 440| | Invanareoc .
’ arbetsplatser — TV 1 arbetsplatser Ay
500 500
4
100 F 100

N % ; {{ X

.

N L.

@ Invénare
@ Arbetsplatser

Planerade
N bostdder

Planerade
verksamhets-
omraden

L Busshallplats
6\ ) Regional
iy GC-strak

4 === Behov

Trafikfloden
Fordon/dygn

[ 10000

[ 5000
2000

o — i i

Figur 8:22. Boende, arbetsplatser meh furkticner i Rosvik. Trafikldden och behov ov. g.éng».och cykelva-

gari anslutning fill ev regionaltdgstation. Nya GC-vagar illustreras med gréna pilar .
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slutning till regionaltdgstation i Norrfiérden.

Figur 8:23. Boende, orbefsplotsefoch funktioner. Troﬁ'kﬂéden och behov av gdng- och cykelvagar i oﬁ—
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8.11 Javre
Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

Javre dr en havsnira by med enfamiljsvillor och gérdar.
Orten har ca 620 invinare och ca 190 arbetsplatser.
Till Pited dr det 23 km och till Skellefted ca 60 km.
Skisserad striickning av jirnvigen medger en regional-
tdgstation med god tillginglighet. Inom en kilometers
frin perrongmitt nds ca 500 boende. Perronglésning
dver E4 och Jivredn gor regionaltigstationen tillginglig
frin bada sidor av E4. Den kommer 4ven att kunna kan
fungera som GC-bro.

BarriGrer

E4 ir en stor barriir som skiljer merparten av byn frin
havet Javredn flyter i ungefir samma strickning som
E4 och ir endast en begriinsad barriir i ortens vistra
del, dir 4n delar orten. En bro minskar dock barriiren.

Norrbotniabanan genom orten skulle bli en ytterligare
barriir.

Biltillganglighet

Trafiksituationen priglas av E4 som passerar Javre
i nira anslutning till befintlig bebyggelse. Skisserad
regionaltdgstation far god tillginglighet for bilburna

7

resenirer. Befintliga vigsystem gor det mojligt att an-
sluta norra perronginden fran lokalisering ster om E4
och den sédra via Jivrevigen. Utrymme finns for bide
angoring och parkering.

Busstillganglighet

Jdrnvigens nirhet till E4 ger goda méjligheter till
samordning mellan buss och jirnvig.

GC-illganglighet

Tillgingligheten for ging- och cykeltrafikanter bér
stirkas genom bittre kopplingar till/frin bebyggelsen norr
och séder om regionaltdgstationen (GC-trafikanternas
behov illustreras av grona pilar i figur 8:24).

Fortatning

Javre kan erbjuda en attraktiv boendemiljé med
forutsiteningar for havs- och naturnira bebyg-
gelse. De strandnira omridena dster om E4 medger
attraktiva boendemiljéer med hég tillginglighet,

under forutsittning att bra planskilda passager av
E4 anordnas.
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Figur 8:24. Boende, arbetsplatser
slutning till eventuell regionaltdgstation i Javre.

och funktioner. Trafikfldden och behov av g&ng- och cykelvagari an-

8.12 Pite Havsbad
Bebyggelse, tillgdnglighet och trafik

Pite havsbad ir ett av de stora bessksmalen lings
norrlandskusten och en av de stérsta anliggningarna
for turism och konferens i Europa. Anliggningen har
kapacitet att ta emot grupper pd upp emot 1000 pet-
soner samtidigt. Betydande expansion och breddning

av utbudet har skett under de senaste tvi decennierna.

Besoksfrekvensen ir sirskilt hog under sommaren.

For att majliggora smidig koppling till Pite Havsbad
har ett hallplatslige studerats. Jirnvigen behéver
passera Pitsund pd antingen hogbro eller 8ppnings-
bar bro. Det innebir att en hillplats nira havsbadet
kommer att ligga hogt 6ver markniva. Avstindet

mellan ev regionaltdgstation och Pite Havsbad kan
bli 800-1000 meter.
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BarriGrer

Jarnvigsbanken kommer, liksom den stora héjdskillna-
den, att bli en kraftig barriir. Hallplatsen méste ligga
plant. Endast en mycket liten lutning tillats (1-2 pro-
mille). Detta innebir att banan med héllplats behdver
gé lingre stricka i upphojt lige.

Biltilganglighet

Utrymme for bide angdring och parkering finns i an-
slutning till regionaltigstationen.

GC-tillgé&nglighet

Tillgingligheten for gdng- och cykeltrafikanter till-
godoses till/frin Pite Havsbad.
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