7. Luled kommun
7.1 Generella forutsattningar

Luled kommun har ca 72 700 invinare, varav ca 45 000 invénare i cen-
tralorten. Luled har brett niringsliv, med stora andelar inom sdvil tillverk-
ningsindustri, handel och serviceniring som offentlig sektor. Hir finns ett
brett utbud av kommersiell service, muséer, idrotts- och konferensanligg-
ningar samt andra besdksverksamheter. Ett populirt besoksmal 4r Tekni-
kens hus vid Luled Tekniska Universitet, som har ca 170 000 besokare/Ar.
En viktig malpunkt for handeln i hela Norrbotten ir det externa képcen-
trumet pa Storheden.

De stdrsta arbetsplatserna i centralorten 4r Centrum, SSAB och Luled
tekniska universitet. Vid SSAB:s stalverk arbetar ca 1500 personer med att
framstilla jirn och direfter stal och jirn legeringar. Totalt produceras 2,1
miljoner ton stél for vidare transport med systemtdg till SSAB:s anliggning
i Borlinge. Genom Luled passerar dven LKAB:s malmtdg for leverans till
LEAB eller omlastning vid Malmhbamnen,
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7. Luled kommun

Luled tekniska universitet ligger drygt 3 km nordvist om Luled centrum
och har ca 7200 helérsstuderande och ca 1500 anstillda. I teknikbyn
Aurorum finns for nirvarande ett 60-tal kunskapsforetag med totalt ca 650
anstillda. I nirbeldgna Porsslandets industriomrdde finns Ferruform AB,
som bl a tillverkar komponenter till Scanias lastbilar och bussar.

I Luled finns 4ven stora statliga regionkontor i form av Banverket, Vigver-
ket och Linsstyrelsen. Luleds gymnasieskolor ligger i centrala staden.

Sunderbyns sjukhus ir centrum for hilso- och sjukvérden i regionen. Norr-
bottens lins landsting har ca 1500 anstillda inom sjukvérd och administration.

I Gammelstad strax vister om Luled ligger Gammelstads kyrkstad, vilken
ir klassad som skyddsvirt objekt enligt FN:s virldsarvslista. Kyrkstaden
har ca 145 000 besékare/4r.

Soéder om Luleilven ligger Kallax flygplats. Kallax dr Sveriges femte mest
trafikerade flygplats med ca 900 000 passagerare/ar. Flygplatsen ir fortfa-
rande en militir anliggning och har en landningsbana som klarar interna-
tionellt frakeflyg.
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Figur 7:3. Boende, arbetsplatser och studieplatser i Lule& centralort.
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7.2 Sunde rby ns Sj ukhus Barridrer Vid Sunderbyns sjukhus finns samordningsbrister,

eftersom jirnvigen har sin perrong pa baksidan av
sjukhuset och busstrafiken héllplatser p framsidan.
Tagresendrer som skall byta till buss och vice versa ges
mycket liten information hur de skall gd. Samordnad

Befolkningskoncentrationerna i nirheten av stationen
ligger séder om Bodenvigen vid Luleilven. Bodenvigen
Sunderbyns sjukhus ligger ca 15 km frin Luled och ca  ir den stérsta barriiren mellan bostiderna och Sunder-
20 km fran Boden. Sjukhuset ir liinssjukhps och en byns sjukhus/regionaltigstationen.

strategisk malpunke for hela Norrbotten. Okad tégtra-

Generella férutsattningar

information avseende avgdngs- och ankomsttider saknas.

fikbetjining 4r visentlig. Stationsliget r sedan tidigare Bilfillgédnglighet Bytesresor ir dirfor idag av ringa betydelse.

givet, men tillgingligheten inom omradet behdver Biltrafiken har redan idag goda anslutningsmajlig- GC-illganglighet

utvecklas. Planering av ytterligare bostider och verk- heter via separat anslutningsvig till perrongens sédra

samheter behover beakta god tillginglighet till regio- inde och via sjukhusomridets vignit med koppling For ging- och cykeltrafikanter dr det viktigt med hog

naltdgstationen. till perrongmitt. Nérheten till Bodenvigen ger smidig ~ standard pa kopplingen till/frén sjukhuset och perrong-
. . . anslutningsvig for bilburna resenirer. I ostrainden av  en. Nigra sirskilt vikriga kopplingar dterges i figur 7:4.

Sjukhuset har totalt ca 2300 anstillda (1800 heltidsan- perrongen finns angdring och parkering, En GC-koppling med hisg standard vidare till Gam-

stii(llda). Ar 2001 hade sjukhuset ca 120 000 Likarbe- il et melstad skulle ocksa vara intressant.

sok. Busstillgéinglighe )

Bebyggelse och trafiksituation i omradet Busstrafiken angdr Sunderbyns sjukhus vid busster- Fortatning

minalen vid huvudentrén. Flertalet lokalbusslinjer har Niir.heten till.b.ide Sunderbyns s.jukh.us och regionaltdg-
sluthallplats hir och regionalbussarna frin inlandet an- ~ Stationen mb!llggbr arbetsPendllng till en stor arbets—‘
gor sjukhuset. Busstrafikens helt dverskuggande uppgift marknadsregion. Fértitningar kan med fordel goras i

ir arbetsresor, sjukresor och besoksresor till sjukhuset. S6dra Sunderbyn samt i attraktiva ligen lings Luleil-
vens strand.

Négon kilometer sydsst om sjukhuset utstrickt mel-
lan Bodenvigen och Luleilven ligger Sodra Sunderbyn
med ca 2900 boende i centralorten. Stationen kommer
dven att bli ett naturligt val for minga boende i Gam-
melstad med ca 4800 invénare i centralorten.
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Figur 7:4. Boende, arbetsplatser och funktioner vid Sunderby sjukhus. Trafikiéden och behov av gdng- och
cykelvagar till/frén regionaltdgstationen. Bodenvégen ar den stdrsta barridren i omrédet.

Bussterminalen vid Sunderbyns sjukhus. Regionalt&gstationen vid Sunderbyns sjukhus.
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7.3 Luled tekniska universitet/Notviken

Bebyggelse och trafiksituation i omrddet

Luled tekniska universitet ligger ca 5 km nordvist om Luled centrum. Pla-
nerat resecentrum vid Luled Tekniska Universitet lokaliseras strax norddst
om Notvikens industriomréide. En detaljplan antogs for indamaélet 2003
och i slutet av 2005 firdigstilldes en jirnvigsplan for resecentrumet. Norr
om jirnvigen dr marken till stor del outnyttjad och grinsar till Aurorum
och Porsélandets industriomrdde. Luled tekniska universitet ligger ca 1 km
fran planerat resecentrum. Lokalisering kriver dirfor bra, tydliga och smi-
diga kopplingar till savil universitet som till Aurorum. Det ir angeliget att
lata universitet och Aurorum samt anknytande verksamheter utvecklas till
en attraktiv axel mot resecentrum kring ett sammanbindande GC-strak.

BarriGrer

Jarnvigen och Bodenviigen ir stora trafikbarriirer som skiljer Notviken
frin universitetsomrddet. Smidig GC-underfart finns idag strax séder om
planerat resecentrum. Tillgingligheten till bdde resecentrum och universitet
dkas genom att striket forstirks och passagen av jirnvigen forbittras.

Detaljplaner

Ny koppling frin Notvikens industriomréden &ver jirnvigen har planlagts
i en ny detaljplan. Forlingning av Bjorkskataleden planeras ansluta till
Teknikvigen mellan Aurorum och Porsélandets industriomréde. Parallellt
tillskapas en GC-viig upp till universitet. Angéring och parkeringsytor for
resecentrum planeras i anslutning till planerad rondell. Underfarter for
ging- och cykelindamal planeras i perrongens dstra och vistra inde. GC-
tunnlarna far direkt koppling med perrongen.

Biltillganglighet

Biltrafiken till resecentrum for Luled Tekniska Universitet/Notviken pla-

neras pa lang sike f4 tillginglighet frin bida sidor av jirnvigen via Bjorks-
kataleden. I vintan p& denna l6sning planeras héllplatsen matas frén norr
via en forlingning av Teknikvigen. Dirmed kan s&vil bil- som busstrafik
passera bide universitet och resecentrum.

Busstillganglighet

Luled tekniska universitet har i dag tv4 hallplatser foér lokaltrafiken. Uni-
versitet trafikeras med 20-minuterstrafik pd morgon och eftermiddag och
30-minuterstrafik vid 6vriga tider pd dagen. P4 kvillstid giller en-timmes
trafik (vintertidtabellen 2005/2006).

Redan fore forlingningen av Bjorkskataleden bor gatunitet utformast, s&
att det blir méjligt att betjina hillplatsen med titortsbussarna pa vigen
upp till universitetet. Det dr viktigt att trafiklsningen blir rationell och
inte ger alltfér stor omvig till universitetet. Bjorkskataleden kan méjliggora
en gemensam héllplats for lokalbussar och regionalbussar till/frin Boden.
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Lokalbusshadllplats utanfér Luled Tekniska Universitet.
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Figur 7:5. Viktiga mdlpunkter och verkligt géngavstand. Grén yta repre-
senterar omrdden som nds inom 1000 m frdn RC i Notviken via befintliga
gdng- och cykelférbindelser. R6d yta visar omrdden som nds inom 1000
m med ytterligare barriaréverbryggande gdng- och cykel kopplingar.
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Figur 7:6. Funktioner och betydande trafikfidden i anslutning fill Notvi-
ken RC. En GC-koppling dver Bodenvégen sammanknyter Mjélkudden-
Notviken RC- Universitetsomradet 6kar tillgéngligheten och tryggheten
kring resecentrum.
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GC-tillgéanglighet

Den viktigaste malpunkten som motiverar ett resecen-
trum i Notviken ir Luled Tekniska Universitet. Dagens
koppling mellan Notviken och universitetetir emel-
lertid otydlig och passerar genom bide skogsklidda
partier och industriomrdden. Planerad GC-vig mellan
resecentrum och universitet behover utformas smidig,
livfull, attraktiv och trygg. Aven GC-kopplingen mel-
lan resecentrum och Notvikens bostadsomride behdver
forbittras. For att stirka resecentrums funktion,
behdver fotgiingare och cyklister kunna passera Bo-
denvigen planskilt via resecentrum i samma axel som
fortsitter mot universitetet.

Mot tunnel under
Bodenvagen mot
Notviken

Nya Ianskila —
passager 0y

Fortatning

Nir resecentrum etableras i Notviken tillskapas ett nytt
och strategiske placerat fortitningsomride i det idag
obebyggda omridet mellan Universitetsomridet och
planerat resecentrum. Omridet kan (och behéver) ges
mycket hég tillginglighet bade till resecentrum, och till
Universitetet och de avknoppningsféretag som etable-
rats i omradet. Fortidtning i detta omréide 4r angeligen
for att resecentrums funktion och nytta skall tillvaratas.
Fortitning glér dessutom att GC-striken och resecen-
trum blir mer aktivt och didrmed tryggare.
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Figur 7:7. Oversiktsbild dver resecentrum Luled Tek-
niska Universitet/Notviken. lllustrationen bygger p&
detaljplanen for resecentrat. AF-Infraplan AB star for
kompletterande text samt vidareutvecklingen jam-
fért med detaljplanen.

Underlagsbild: Luled kommun
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7. Luled kommun

7.4 Luled C

Bebyggelse och trafiksituation i omrddet

Jdrnvigsstationen Luled C ligger vid stadscentrums 6stra del, dir dven
busstationen ligger. Inom 3 km radie frin resecentrum nir man drygt 28
000 invénare och ca 16 000 arbetsplatser. Stationsomradet i Luled stir
infor stora forindringar, nir godstrafiken flyttats ut och delar av jirnvigs-
omrédet fir en annan funktion. Luled kommun har tagit fram ett planpro-
gram &ver hela jirnvigsstationsomradet. I planforslaget foreslés bostider
pa omradets dstra delar i kanten av Skurholmsfjirden. Kontor och andra
verksamheter foreslés i anslutning till jirnvigen. Omrédet ir dven reserv-
omride f6r behov i samband med Norrbotniabanan.

Vister om jirnvigen har marken reserverats for resecentrumindamal.
Laget 4r forhéllandevis centralt och har bra koppling till GC-nitet och
vignitet samt lokalbuss- och regionalbussystemet. Jarnvigsparken reseveras
for parkindamal, eftersom den ir en viktig parkresurs i omrddet.

Omrédets lige ger goda forutsittningar for bra samband mellan centrum
och bebyggelsen kring Skurholmsfjirden. Nya ging- och cykelkopplingar
foreslds mellan omradets 6stra delar och centrum via ny GC-bro 6ver
jarnvigen. Hirigenom kan ging- och cykelvigarna kopplas direke till per-
rongen.

'll-.l el o
Nuvarande stations- och bangdrdsomrdade vid Luled C. (Bild frdn
planprogrammet fér del av innerstaden.)

lllustration: Maria Hildén
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BarriGrer

Jirnvigen och bangdrden ir en mycket kraftig barriir mellan Lule cen-
trum/resecentrum och stadsdelen Ostermalm samt det nya bostadsomridet
vid Skurholmsfjirdens strand. Lulsundsgatans passage av jirnvigen ir enda
passagen av jirnvigen i omridet. Séderut ir dven Hertsoleden tillsammans
med cykelbron en barriir for kopplingar till/frin Malmudden och tillsam-
mans med jirnvigen en mycket kraftig barridr till/frin Sodra hamnen.

Biltillganglighet

Resecentrum kommer att kunna nis frin flera hall. Detta forstirks av
kommunens ambition att 8ppna Backgatan for trafik frin Svartévigen.
Pristgatan far en viktig roll i trafiksystemet. Lulsundsgatan bor ges plan-
skild 16sning med jirnviigen och kopplingen till/frin Pristgatan behéver
goras smidig. Aven det nya bostadsomradet trafikforsérjs via Lulsundsga-
tan. Forskjutning av den planskilda korsningen till Magasingatan medger
ett sammanhingande strak.

Resecentrum erbjuder ménga funktioner, skapar arbetstillfillen och servi-
ce. Smidiga angdrings- och parkeringslosningar ir viktiga. Viss separering
av nyttotrafiken (t ex gods till/frén resecentrum, buss- och taxitrafik samt
parkeringar for anstillda p4 resecentrumomridet) och trafiken till resecen-
trums angdring och parkeringar erfordras for att klara tillginglighet och
parkeringssituation.
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I planprogrammet jimférs parkeringsbehovet vid Luled C med Umea
Ostra. (Umea Ostra planeras for ca 240 p-platser i ett forsta steg och fulle
utbyggt 360 - 400 platser). Jimfrelsen kan vara ett dversikelige rikemirke.
For att beddma antalet parkeringar i nista planeringsskede kan forfinade
berikningar vara nddvindiga, dir fordjupad hinsyn tas till Luleds trafik-
och boendestruktur.

Busstillgdnglighet

Luled 4r en viktig nod i regionalbusstrafiken for bade trafik lings kusten
och trafik in i landet. T planprogrammet antas regionalbussterminalen flyt
tas till resecentrumet vid jirnvigen. For regionalbusstrafiken innebir nytt
resecentrumlige ca 100 m lingre avstind frin centrum, men samordnings-
vinsterna med tdgtrafiken blir stora.

Lokaltrafiken har sin huvudhillplats vid Smedjegatan och trafikerar Prist-
gatan och jirnvigsstationen med en linje. Linjen har 20-minuters-trafik pd
morgon och eftermiddagar samt 30-minuterstrafik 6vriga tider av dagen.
P4 kvillstid rader en-timmes trafik (giller vintertidtabellen 2005/2006).
Nytt resecentrum innebir att lokaltrafiken bér forstirkas till/frin rese-
centrum. Ytterligare tre lokalbusslinjer gir i nirheten av stationsomradet.
Ovriga linjer passerar pi mer in 500 m avstind genom centrum. Linga
avstdnd innebir brister i bytesstandard till/frin tigtrafiken. I samband
med fordjupad planering av resecentrum bor dirfor titortstrafiken studeras
for att klarligga hur forbittringar i anslutningstrafiken till resecentrum
kan &stadkommas utan att menligt forsimra for dvriga lokalbussresenirer.
Det 4r vikeigt att ta tillvara hela nyttan av Norrbotniabanan.
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Figur 7:8. Viktiga mdlpunkter och verkligt gédngavstand.

Gul pilillustrerar en rak GC-koppling under eller dver resecentrum,

som ger ett kort GC-avstand fill/frdn det framtida bostadsomradet.

BI& pil illustrerar forskjuten GC-koppling, som ger Iangre GC-avstand.
Den réda + den gréna ytan motsvarar omrddet som nds inom 500 m
gdangavstand fran RC vid en koppling direkt under/éver RC. Enbart den
gréna ytan skulle nds pd motsvarande avstdnd med en férskjuten GC-
koppling éver jarnvagen. GC-broar vidare dver fjdrden skulle forbattre
fillgéngligheten ytterligare.
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Figur 7:9. Funktioner och betydande trafikiéden i centrala Luled. Gen
gdng- och cykelkopplingar mellan centrum, resecentrum och de vast-
liga stadsdelarna ger ékad tillgénglighet.
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7. Luled kommun

GC-tillgéanglighet

Luled har generellt mycket god géng- och cykeltillginglighet. Storgatan éir  Planprogrammet féreslar en GC-bro som forbinder de bida sidorna av spa-
ett huvudcykelstrak. Bide Pristgatan och Lulsundsgatan har separata GC-  ren med varandra. Tillginglighetsstudierna visar att det ir av stor betydelse
vigar. Over jirnvigen till Malmudden finns en separat GC-bro med goda  att resecentrum fir direke forbindelse med det nya bostadsomradet. Onsk-
kopplingar till centrum. Ett stort antal ging- och cykeltrafikanter passerar  virt 4r att gdng- och cykelvigarna far direktkoppling till perrongen. Detta
dagligen strax séder om resecentrumomradet via Malmuddsviadukten okar tillgingligheten dramatiske (se figur foregdende sida).

ill/frin Malmudd h Svartdstaden.
piran Maimudden och svartbstaden Cykelparkeringarna bér liggas i direkt anslutning till dessa forbindelser.

Till/frin Ostermalm och det nya omridet finns i dag endast en passage via ~ Viderskyddade cykelparkeringar med lasbar forvaring ir onskvirda. Exem-
Lulsundsgatans plankorsning med jirnvigen. Lulsundsgatan har stor bety-  pel p3 16sningar finns bland annat i Lund och Linképing.

delse for gang- och cykeltillgingligheten till/frén Bjorkskatan, Lulsundet

och Ostermalm. Nya planskilda ging- och cykelfsrbindelser tviirs jirnvi-

gen behdver skapas for att oka tillgingligheten savil till/frén resecentrum

som till/frin centrum.
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7.5 Kallax flygplats

Allmant

Kallax flygplats dr Sveriges femte mest trafikerade flyg-
plats med ca 900 000 passagerare/dr. Inrikes direktflyg
finns till Stockholm, Kiruna, Ume4, Sundsvall och
Ostersund.
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Kallax flygplats| 1km | 2km | 3km |
Invanare 0 410 2200
Arbetsplatser 200 900 1500

Fran Kallax finns 4ven utrikes direktflyg till Rovanie-
mi, Murmansk och Archangelsk. Flygplatsen trafikeras
ocksd av charterflyg till/frdn ett antal destinationer i
medelhavsomridet och Thailand. Totalt ca 45 000 pas-
sagerare flyger utomlands cill/fran Kallax.

En internationell frakeflygplats, Kallax Cargo, etable-
rades nir landningsbanan férlingdes till 3350 meter.

‘b"b‘\

Flygplatsen ir dven en militir anliggning som hor till
F21.

Ca 2 km nordviist om Kallax flygplats ligger Bergniiset
med ca 3700 innevénare. I Bergnisets industriomrade
finns ca 1500 arbetsplatser. Ca 2 km frin Kallax finns
dven en av Luleds storre konferenshotell.

| KALLAX FLYGPLATS |~
Invanare och
arbetsplatser

1000
( 500
100

Invanare
Arbetsplatser
Planerade
bostdder
Planerade

verksamhets-
omraden

Studieplatser
1000
500 |

100

‘ [ ]
Q Gymnasium
-

05 1
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Figur 7:11. Boende, arbetsplatser, studieplatser och kring Kallax flygplats.
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Resecentrum

Med genomgangslésning for Norrbotniabanan Pited-
Kallax (-Sandén)-Luled skapas forutsiceningar for ett
kombinerat resecentrum flyg-tdg med resecentrumdel
for tgen strax norr om flygterminalen i héjd med
genomfartsvigen. Perrongen binds limpligen samman
med flygplatsterminalen med en viderskyddad ging-
axel. Med rullband fér persontransporter forkortas
tidsavstdndet samtidigt som bekvimligheten forbitt-
ras.

Biltillg&nglighet

Flygplatsens parkeringar kan med férdel samnyttjas
med jirnvigen, eftersom parkeringsbehovet for tag-
resendrerna kommer att bli relative mactligt. Pend-
lingsresenirer frin Bergniset och nirbeligna byar kan
forvintas nyttja tagtrafiken.

GC-tillgéanglighet

Separat ging- och cykelbana bér byggas till/frin
Bergniset for att stirka tillgingligheten for gng- och
cykeltrafikanter.

Kallax flygplats.
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7.6 Antnas/Sorbyarna

Generella férutsattningar

Bebyggelsen ir fordelad pa ett antal byar med samlingsnamnet Sérbyarna
och ligger ca 17 km séder om Luled. Flera méjliga ligen for en eventuell
regionaltdgstation finns i omradet. Ett av de mer tillgingliga ligger mel-
lan Antnis och Alvik (se figur 7:12 nedan). I Antnis titort bor ca 1300
personer och arbetar ca 170. I niromgivningen ligger byarna Alvik, Ersnis
och Mittsund som nis helt eller delvis inom 1-3 km frin Antnis.

Bebyggelse och trafiksituation

Trafiksituationen ir forhillandevis lugn med undantag av den starke trafi-
kerade E4, som passerar dster om Antnis.

Barricrer

Omridets stdrsta barriir dr E4. Framtida jirnvigsdragning mellan Alvik
och Antnis innebir en ny barriir, vars effekter kan minskas med planskild
dver/under jirnvigen.

Biltillganglighet

Kopplingen till E4 och lokala viigar ger god tillginglighet for biltrafik. I
anslutning till regionaltdgstation finns tillrickligt utrymme for angdring
och parkeringsplatser (se figur 7:12).

Busstillganglighet

Bussarna lings E4 har hillplats vid Antnis, vilket medfor att Antnis

har goda bussférbindelser lings kusten. En regionaltdgstation 4r svir att
samordna med busstrafiken lings E4, avstdndet ir ca 2 km mellan E4 och
studerad jirnvigsstrickning.

GC-illgénglighet

Bebyggelsen i Antnis och Alvik sammanbinds med GC-strdk via regio-
naltdgstationen. Alvik har redan idag bra GC-koppling till/fran skisserat
hallplatslige (se figur 7:12).

Fortatning

Med regionaltigstation enligt figur 7:12 okar intresset for kompletterings-
byggande och fortitning.
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Figur 7:12 . Boende, arbetsplatser och funktioner. Trafikfldden och behov av g&ng- och cykelvagar i anslut-

ning till regionaltdgstation i Antnds (Sérbyarna)
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rU’rformning av hdllplats vid mindre ort )

Vid utformning av regionaltdgstation i en mindre ort stills samma
grundliggande funktionskrav som for ett fullskaligt resecentrum. Rese-
niren som ansluter till dessa stationer har behov av viderskyddade och
uppvirmda vintutrymmen. Informationstavlor som uppdateras med
aktuell trafikinformation ir viktiga liksom klar och tydlig skyltning.

Parkeringar och sirskilt parkeringsplatser for funktionshindrade bér
placeras nira perrong. Hela perronglingden kan med férdel nyttjas for
att minimera avstind frén bil till tdg. Parkeringsplatser for funktions-
hindrade placeras s nira uppvirmt vintutrymme som mdjligt. Behovet
av motorvirmare beaktas for att gynna arbetspendling med tag.

Cykelparkeringar, girna viderskyddade, placeras invid perrong och
uppvirmt vintutrymme. Nir forutsiteningar finns bor busslinjer som
betjinar regionaltdgstation ges héllplatser inom synhll frén perrong for
att 6ka orienterbarheten.

e Uppvirmt utrymme pd perrongen

* Monitorbaserad information om tdgen/hégtalarutrop
e Kilar och tydlig skyltning

e Parkeringsplats for funktionshindrade
Cykelparkering

Parkeringsplatser

Hallplats fr bussar inom synh3ll
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