4. Haparanda/Tornea -
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4 H q p aran d q / TO rn i O Haparanda och Tornio arbetar idag gemensamt for en mer integrerad

funktion och stadsutveckling. Fér Haparanda/Tornio baseras foreslagen
[6sning for jirnvigstrafiken pa befintliga stationslidgen i Haparanda resp
Tornio. Bittre samordnad 18sning behdver utvecklas for resecentrum,

4.1 Generella forutsattningar

Haparanda och Tornio kommuner har tillsammans ca 32 000 invénare, kringl.iggande stadsbebyggelse ,OCh traﬁkl('.jsningar for act klara god .till-
varav ca 23 000 bor i den sammantagna titorten Haparanda/Tornio. gingligher. Samordnad P laner'mg dr sirskilt angeliiger.l ate uppni kring
Grinsorten har en betydelsfull funktion fér regionen, vilken nu stirks yt& s%m\ferk.ansomr"adet . Ra!alla ! granszonen rr'u:d Torn.m och vad galle.r

. . . . forbittring av forutsittningarna for tillgingligheten till resecentrum i res
terligare genom etableringen av virldens nordligaste IKEA-varuhus. & & sINEHE P

stad. I grinsomradet uppférs nya bostider, verksamheter samt ny vigfor-

Regionalt viktiga malpunkter 4r de bida stidernas centrumomriden och bindelse norr om E4 mellan stiderna. Vigforbindelsen skall bl a avlasta E4
det sammanbindande "Rajalla/P4 grinsen”-omridet, IKEA-varuhuset, och skapa storre integration av stidernas trafiksystem.
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HHrumpt Statess, m Tillgingligheten till ett nytt resecentrum i Tornio 4r bittre frin delar av

Upprustningen och delvis nystrickning av Haparandabanan, Haparanda- ~ Haparanda/”Rajalla” in till/frin nuvarande lige. Ett gemensamt matande
g y g
alix-Boden, kommer att std firdi och kan dirmed ses som den usslinjesystem for Haparanda och Tornio ir 6nskvirt, med kopplingar ti
Kalix-Boden, ki tt st firdig 2011 och kan d d d busslin; tem for Haparanda och Torni nskvirt, med kopplingar till
forsta etappen av Norrbotniabanebygget. Upprustningen inkluderar ca 5 respektive resecentrum och busstationer.
mil ny strickning Kalix-Haparanda.
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Figur 4:1. Boende, arbetsplatser och studieplatser i Haparanda/Tornio stadsbygd. Figur 4:2. Viktiga malpunkter och verkligt gédngavstand.

Gron yta representerar omrddet som nds inom 1000 m frén
resecentrum i Haparanda med befintligt végsystem

Figur 4:3. Funktioner och trafikiéden i Haparanda tatort. Utvecklat
gdng- och cykelstrdk ar angelaget for god kontakt med resecen-
frum.
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4.2 Tillganglighet och funktion

Haparanda

Barricrer

Landsgrinsen och Torneilv ir traditionellt de storsta barridrerna i omradet
och sammanfaller till stor del. Barridren férindras successivt nir stiderna
forenas med ny, ssmmanbindande centrumdel och mer integrerat trafik-
nit. Stiderna har nitt lingt med att integrera planering och andra service-
funktioner med varandra. Detta har 4ven stor betydelse for den kulturella
gemenskapen.

I Haparanda ir dven E4 och jirnvigen kraftiga barridrer. E4 skiljer sirskilc
Marielund i norr frin dvriga delar av Haparanda. Jirnvigen delar de cen-
trala delarna av staden frén stadsdelarna Grankullen, Graningen, Palovaa-
ra, Eriksro och Skénvik i sdder. Férutom E4, som passerar dver jirnvigen,
finns tre planskilda passager av jirnviigen, varav tvd dster om jirnvigssta-
tionen. Dessa tre ir for liga for hogre bussar och lastbilar.

Pa Gransen - Rajalla
Utvecklingsplan

Ha-'par'al:'\da_ o
108

e

Figur 4:4. U’rvecklingsblon P& Gransen - Rajalla framtagen av Sigma
Konsult OY, Kjessler & Mannerstrdle AB samt Arkkitehdit OY Janne Lehti-
palo.

Biltillganglighet

Trafikbelastningen i Haparanda ir stérst lings E4 och i omradet kring
centrum. Det storsta trafikflodet dterfinns vid grinspassagen till Tornio.

Busstillganglighet

Haparanda och Tornio har var sin busstation i respektive stads centrum.
Busstrafiken pd E4, Haparandas titortstrafik och vissa finska busslinjer
angdr bida busstationerna. Lokalbussystemet i Haparanda ir vil utvecklat
med tre linjer, varvid linje 1 ir en ringlinje med trafik med en timmes tur-
intervall for- och eftermiddag. Linje 2 trafikerar Tornio med 8 dubbelturer
per dag. Dirutdver finns en skolbusslinje, linje 3. Linstrafiken trafikerar
Luled med 11 dubbelturer per dag varav sex utgar frin Tornio. Vid utbyggd
persontrafik med tdg behdver angéringsméjlighet tillskapas vid Haparanda
station for bide den regionala och lokala busstrafiken.

: i
Bilden visar Haparanda med jérnvégsstatio
Foto: Haparanda stad.

P

nen och den centrala bebyggelsn, i dvre hdgra hdrnet syns jarnvagsbron till Tornio.

4. Haparanda/Tornea

Onskvirda forbittringar ir fullstora vigundergingar under jirnvigen.
Gemensam planering av titortstrafiken for Haparanda och Tornio bor vara
utford infér Sppnadet av persontrafik med tg for att skapa optimal till-
ginglighet till resecentrum i bdde Haparanda och Tornio.

GC-illgénglighet

God tillginglighet till resecentrum till fots och med cykel forutsiter
tydliga, gena och sikra ging- och cykelvigar. I Haparanda finns ett
vidstrickt gdng- och cykelsystem frén centrum till resecentrum via
Stationsgatan, samt till/frin stadsdelen Marielund och éver grinsen till
Tornio. For att uppnd god tillginglighet behdvs en ny 8stlig koppling
till/frdn resecentrum. Genom sammanbindning av Kranviigen och
Jarnvigsgatan med en ny GC-vig nér boende i Nirsta littare resecentrum.
Det ir sirskile viktigt att finna en tydlig och siker passage forbi de
nirliggande industrierna, eftersom manga tunga fordon passerar hir.

b
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4. Haparanda/Tornea

Till/fran Grankullen bér nuvarande underfart i direkt anslutning

till stationsbyggnaden fortsittningsvis vara en separat GC-underfart.
Tillsammans med GC-vig lings Stationsgatan bildas ett sammanbindande
ging- och cykelstrik genom hela Haparanda.

Visterut bor ett nytt GC-strék anliggas som sammanbinder resecentrum
med Tornio. Striket forliggs med fordel vid jirnvigen och samordnas med
befintlig jirnvigsbro 6ver Tornio ilv (hir kan ny GC-bro eventuellt vara
erforderlig parallellt med nuvarande GC-bro).

Fortatning

Fértitning med ny bebyggelse i Haparanda och Tornio planeras frimst i
och runt P4 Grinsen - Rajalla omradet. Utvecklingen med IKEA och Ika-
nohuset medfor att exploateringen kan komma att ske i en hég take. Ovrig
planering och exploatering av omradet kan fortgd parallellt. Ett framtida
utvecklingsomrade for ny bostadsbebyggelse ligger séder om jirnvigen och
Grankullen i Haparanda. Ett planprogram har dven tagits fram for villabe-
byggelse séder om Haparanda titort, Skénvik och Graningen.

Centralstationen i Haparanda. Planen framfér portalen foreslds nyttjas
fér angdring for bil och taxi, korttidsparkering och cykelparkering.
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Figur 4:5. Funktionsskiss dver resecentrumomrédet i Haparanda.
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Tornio

Barricrer

I Tornio ir forutom Tornedilven E4 barriir i staden.
Torneilven ir en barriir dels inom Tornio och dels
mellan stiderna i soder. P4 viistra sidan forstirker E4
en kort stricka barridren till vattnet och pé dstra sidan
delar E4 staden. Hir ir édven jirnvigen en kraftig bar-
ridr, ddr bide spdr och bangird avgrinsar stora delar av
bebyggelsen fran ilven.

I Tornio finns tre broar dver Tornedilven, varav en GC-
bro och en enbart for bilcrafik. I séder forbinds stiderna
endast av en jirnvigsbro 6ver dlven. Stadsviken ir del-
vis en barriir mellan stiderna i norr. An Kirkkopudas
ir en barridr mellan Tornios sdra delar och framtida
resecentrum. I Tornios norra delar passerar E8 genom
Kiviranta och bildar tillsammans med jirnvigen en
barriir.

Befintlig jirnvigsstation i Tornio har god koppling till
savil biltrafik som till befintligt GC-nit. Méjligheten
att skapa tillginglighet till "Rajalla-p4 grinsen” har
betydelse for resecentrumlokaliseringen i Tornio.

Biltillg&nglighet

E4 sammankopplar Tornio och Haparanda och ir den
viktigaste trafikleden i regionen. E8 ir en betydelsefull
koppling norrut. Bidda dessa viigar ansluter till
resecentrum i Tornio. Biltrafiken frén Suensaari fir en
naturlig anslutningsvig via Vanhasilta (gamla bron).
Tillgingligheten for biltrafik kan goras god. Genom
rivning av befintlig jirnvigsstation skapas utrymmen
for funktionella angérings-och parkeringsytor nira
plattformen.

Busstillganglighet

Busstrafiken i Tornio omfattar bide lokaltrafik och
skolbusstrafik. Lokaltrafiken trafikerar med 3 linjer om
vardera ca 8 dubbelturer, sirskilt pa for- och eftermid-
dagarna. Dessutom finns vil utbyggd linjebusstrafik
soderut till/frin Simo, Kuivanemi, Kemi och Oulo.
Bussystemet ir dven utbyggt norrut resp dsterut till/
fran Tervola och Rovaniemi samt Rouna och Lam-
minperi. Angéring med buss vid resecentrum kan dels
ske pa resecentrumomridet och dels vid E4 eller E8. I
funktionsskissen har en hallplatslosning vid E4 skis-
serats med majlighet till planskilda gingvigar till och
frin perrong.

GC-tillgéanglighet

Resecentrum i Tornio ligger forhéllandevis avskilt frin
bostadsbebyggelsen. Inom 1 km nés firre boende jim-
fort med Haparanda men betydligt fler arbetsplatser.
Inom 2 och 3 kilometer nds betydligt fler boende och
arbetsplatser. Glesheten av bostidder och verksamheter
i resecentrumets niromrdde kriver att goda GC-kopp-
lingar anordnas. Planskilda och gena GC-kopplingar
ger forbiterad tillginglighet till/frin Suensaari, Kivi-
ranta och dven till omrdden séder om E4. I figur 4:6
har en ny GC-bro skisserats 6ver perrongens norra
inde. Kopplingen ir sirskilt viktig for tillgingligheten
till och frin boende- och verksamhetsomraden st/
norddst om resecentrum.

Fortatning

Planerad fortitning ir till stor del fokuserad till Rajal-
laomradet i samplanering med Haparanda kommun.
Tornios dvriga exploatering planeras frimst som fortit-
ningar av befintliga omraden.

4. Haparanda/Tornea

Tornea alv

Eventuellt lage
-|for resecentrum-|

Eventuellt lage
for busshallplats

Stationsomrdadet i Trnio. Trots flera stora trafikbarridrer r gdng- och cykeltillgdngligheten till/frén centrum Figur 4:6. Funktionsskiss &ver f(jreslo.gef resecentrumomrdde i Torned.
god med planskilda passager av bl a E4. Fér GC-sTrékerj. till/frén Tornio centrum och Rajallaomradet behdver

sakerstdllas tillfredsstallande standard och attraktivitet. Osterut (uppdt i bilden) behdver tillgéngligheten for-

battras.
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5. Kalix

5.1 Generella férutsattningar

Kalix kommun har ca 17 600 invinare, varav ca 8 500 i centralorten.
Kommunen har hég tillvixt i foretagande inom bland annat tillverknings-
industri, elektronik, tjinstesektor samt handel och turism.

Viktiga mélpunkter i orten ir centrum, sjukhuset, Billerud Karlsborg,
gymnasieskolorna och folkhégskolan.

Regionaltdgstationen forliggs med fordel vister om det gamla stationsli-
get (dvs nigot nirmare centrum). Samspelet med centrum behéver dg-

nas sirskild uppmirksamhet liksom potentiella utbyggnadsomriden och
kopplingar till ortens busstrafik. For planeringen behéver beaktas bade
nuvarande framtidsplan och scenariot med en ny genare kustjarnvig Luled/
Boden-Kalix (-Haparanda).

5.2 Tillgé@nglighet och funktion

Bebyggelse och frafiksituation i omrddet
Bebyggelse

I anslutning till planerad regionaltdgstation i Kalix finns idag verksam-
hetsomraden for industri och ej exploaterade omrdden. Omridet norr om
jirnvigen ir angivet som framtida bostadsomrade.

Barriérer

De tvé patagligaste barridrerna i Kalix 4r jirnvigen i norr och E4 tillsam-
mans med Kalixilven i sder. Bron &ver Kalixilven har dirfér stor betydel-
se for tillgingligheten till bl a Rolfs strax vister om brofistet. Sydost om
brofistet ligger Filipsborgs konferens och golfbanan.

Biltillg&nglighet
Fran E4 finns tva huvudinfarter till samhillet, en i vister och en i &ster. De

stora trafikflddena i Kalix finns pd E4 och Centrumvigen. Jirnvigsgatan,
som passerar det planerade resecentrumliget, har g trafikbelastning.

Busstillganglighet

Busstationen i Kalix ligger i direkt anslutning till E4 och centrum. Jirn-
vigen gr strax norr om centrum och merparten av titorten. Busstrafiken
bestar av interregional och regional kustbusstrafik, lokal kommuntrafik
samt tre titortslinjer/servicelinjer. Vid utbyggnad av persontrafik pA Hapar-
andabanan bér en 6versyn av servicelinjerna goras i syfte att skapa kopp-
lingar mellan titortens alla delar och regionaltdgstationen. Viss anpassning
av gatunitet kan vara nédvindig.

I anslutning till regionaltigstationen bér sdvil héllplats for lokalbuss som
héllplats for den regionala busstrafiken efterstrivas.
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Flygfoto dver Kalix centrum. Till vénster E4 och dd&rintill nuvarande Buss-
terminal.
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Figur 5:2. Viktiga mdlpunkter och verkligt géngavstdnd. Gron yta re-
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~JFigur 5:3. Funktioner och betydande trafikfidden i GC-illgénglighet
Kalix tatort. Nya g&ng- och cykelstrédk behdvs for att

. koppla resecentrum till centrum och sjukhus m fi. Kalix gdng- och cykelnit ir relativt vil utvecklat. Ny ging- och cykelkopp-
ﬁ Kalix ling behévs dock frén resecentrumliget och séderut mot centrum och sjuk-
Lékgll;:t?gt huset. For att erbjuda smidiga och gena kopplingar till/frin resecentrum
G% Behgl‘i behover dven gdng- och cykelkopplingar i 6st-vistlig rikening forbittras.
- _;:rﬁ:tﬁgr Bland annat till/frin malpunkterna Furhedsskolan och Triteknisk gymna-
e Behov sium samt arbetsplatserna vid Electropolis och Kalix sjukhus. I Trafik- och

ef jamvagsstation Eﬂggﬂgﬁgﬁ gatumiljoplanen for Kalix centralort finns planer pa dessa forbittringar.
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X 25m§:~ skild GC-bro &ver savil jirnvig som Jirnvigsgatan fir omradet god till-
4 / ginglighet till sdvil perrong som till centrumbebyggelse och nirliggande
skolor.
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Figur 5:4. Funktionsskiss dver Kalix resecentrum. Skissen ar utvecklad fran en illustration av MAF arkitekter for Kalix kommun. Folkets Hus @r en viktig malpunkt i Kalix.
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6. Boden

6. Boden

6.1 Generella forutsattningar

Boden kommun har ca 28 300 invinare, varav ca 19 100 bor i titorten.

Boden ligger 36 km frén Lulea.

Staden genomgar fornirvarande en stor strukturomvandling. Flera av or-
tens regementen har lagts ned och sjukhuset har flyttat sin verksamhert till
det nya Sunderbyns sjukhus.

Bodens garnison ir dock fortfarande en av Sveriges starkaste och bestar
numera, fdrutom av Norrbottens regemente, dven av Norra militdrdistrikts-
staben, Artilleriregementet samt Forsvarsmaktens logistik, som bland annat
leder forsérjningsdivisionen.

Trots de stora offentliga nedskirningarna i Boden har orten en stark still-
ning, med bl a smaindustri och tjinsteforetagande.

Med regionaltigtrafik i befintlig strickning mellan Luled och Kalix fir Bo-
dens resecentrum betydelse bade for Malmbanestriket och Haparandaba-
nestriket samt som bytespunkt. Resecentrumliiget i staden har vissa brister.
Forskjutning av plattformarna och forbittrad géng- och cykeltillginglighet
behover provas parallellt med forbittrad tillginglighet och samhillsplane-
ringsanpassning till befintligt stationslige.

6.2 Tillganglighet och funktion

Bebyggelse och trafiksituation i omrddet
Bebyggelse

Avstdndet mellan resecentrum och centrum ir ungefir 1 km. Kungsga-
tan har relativt tit bebyggelse utom vid Brinnastrand, dir vattenkontake
finns pd bigge sidor. Centrumkvarteren har hog exploatering, som minskar
patagligt i kvarteren utanfér det kommersiella centrumet. Bebyggelsen ér

i huvudsak blandad mellan handel och boende. Utanfor centrum 6vergar
bebyggelsen delvis i flerbostadshus och till enfamiljhus av varierande stor-

lek.

Oster om resecentrum finns Erikslund och Fagernis med ca 2000 boende.
Deras tillginglighet till resecentrum 4r begrinsad till Garnisonsgatans pas-
sage under jirnvigen. Med forbittrad tillginglighet 6ver bangdrden skulle
ca 1000 personer ytterligare kunna nd resecentrum med maximalt 1 km
gingavstind (se figur 6.1). Idag ir avstdndet betydligt lingre.

Aven Sanden, séder om centrum och Bodan, skulle £ forbittrad tillgiing-
lighet om kopplingarna till omradet forbéttrades.

I Boden finns ett antal omriden, som efter férsvarsomstillningarna de
senast aren dvergtt till civil verksamhet. For att underlitta omvandlingen
till annan verksamhet behdver gdng- och cykelkopplingarna frén resecen-
trum och till dessa omraden stirkas bl a lings 6stra stranden av Bodan.
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Figur é:1. Boende, arbetsplatser, studieplatser och viktiga mdlpunkter i Boden t&tort.

Saval parkeringsplatser férfunktionshindrade och cykelparkeringar
under tak ar val utbyggt vid bussterminalen vid 119 i Boden.
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Figur 6:2. Viktiga mdlpunkter och verkligt gdngavstand. Grén yta repre-



Resecentrum

Bodens resecentrum har redan under 2005/2006 omvandlats for att kunna
ta emot sdvil jirnvigstrafik som busstrafik. Nya ytor for modern busstra-
fik har firdigtstillts, didr bide lokal- och regionalbusstrafiken kan anggra.
Bussgods har flyttat till nya lokaler i anslutning till terminalen. Angéring
for bilar och taxi har forbittrats. Taxi har fact uppstillningsplatser och nya
lokaler i stationsbyggnaden och kan, efter avtal med Linstrafiken, erbjuda
resenirerna service inom resecentrumet, bl a ledsagning.

Barriérer

Lokaliseringen och storleken p& Bodens bangard medfcr att stora delar av
stadens Ostra delar endast har tillging till en koppling till resecentrum,
Garnisonsgatan. Mellan resecentrum och centrum ndr man relativt smidigt
via Kungsgatan, men avstdndet 4r forhallandevis léngt, ca 1000 m. Fér atc
nd sédra delarna av Boden, diribland f d Ing 3 och 1:a Helikopterskvadro-
nens omrade, behéver sdvil Boddn som jirnvigen till Luled passeras.

Biltillg&nglighet

De storsta trafikflodena i Boden finns lings Garnisonsviigen, Lulevigen
samt Garnisonsgatan. Garnisonsvigen har dirmed stor betydelse for ge-
nomfartstrafiken i Boden och kopplingen mellan Bodens vistra delar och
resecentrum.

Ankommande resenirer i bil erbjuds parkering soder om resecentrum for
ca 20 bilar samt en storre norr om resecentrum. Avstindet frin den senare
till perrong ir forhillandevis lingt, eftersom perrongen endast kan nis via
stationsbyggnadens sddra inde.

Busstillganglighet

Det nybyggda resecentrumet vid nuvarande tdgstationen blir fullvirdige
med tigtrafik, busstrafik och bussgodsverksamhet. Tva av Bodens fyra tit-
ortslinjer betjinar resecentrum. Ytterligare en bytespunkt mellan titortstra-
fiken och 6vrig busstrafik finns vid 119 (se figur 6:3). Oversyn bor goras av
titortstrafiken infér framtida utbyggd tagtrafik for att soka dstadkomma
bittre kopplingar till/frin resecentrum.

GC-illgénglighet

En ny gdng- och cykelpassage dsterut dver/under jirnvigen/bangirden
skulle bidra till 6kad tillginglighet for boende i Erikslund och Fagernis till
bide resecentrum och Bodens centrala delar.

Perrongen bér dven bli tillgiinglig frin perrongindarna for att forbittra till-
gingligheten inom resecentrum. Nuvarande situation dir perrong endast
nds vid stationsbyggnad begrinsar tillgingligheten och kan skapa onddiga
konflikter med bl a bussgodsterminalen.

Fortatning

Omradet i striket mellan centrum och resecentrum ir intressant for ut-
veckling av en axel med verksamheter och bostider. Okad stadsmissighet i
straket bidrar till att resecentrum och centrum sammanvivs, resecentrum
upplevs dirmed tillgingligare.

Information om tdgens avgdngar och
ankomster kan visas vid bl a bilangd-
ringen fill Bodens resecentrum.
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Figur 6:3. Funktioner och betydande trafikidden i Bodens centralort.
GAang- och cykelkoppling via sédra perrongdnden skulle éka tillgdng-
ligheten fill resecentrum.
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Figur 6:4. Funktionsskiss dver befintligt resecentrum i Boden
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