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Forord

Den hir studien ir ett planeringsunderlag for att Norrbotniabanans poten-
tialer ska kunna tas tillvara pa bista sitt, for laingsiktigt hallbar utveckling
av regional funktion och miljs.

Med Norrbotniabanan kommer férutsittningarna for samverkande ar-
betsmarknader, tillging till hégre utbildning och 6vrig samhillsservice att
forbittras pa ett mycket patagligt sitt. En av de viktigaste forutsitening-
arna ir dock att “noderna” dvs stationerna, placeras och utformas p3 ett
optimalt siitt och att dvriga stadsplaneringen sker med stor medvetenhet
och i samklang med jirnvigsplaneringen.

En systematisk genomgang av krav och énskemil for tillginglighet och
funktion redovisas hir for att majliggora en helhetssyn for hela striket.
Samsyn ir vikeig i 1dngsikeiga samhillsplaneringsfrigor. Lokalisering och
utformning av resecentrum, markanvindning och integrering i staden
inklusive kopplingar till anknytande kommunikationer blir sirskilt viktiga.
Inte bara for den egna kommunen utan #ven for angrinsande kommuner.

Vir férhoppning ir att rapporten stimulerar samsyn och samarbete och blir
nyttig for alla parter i det fortsatta planeringsarbetet f6r Norrbotniabanan.
P4 det siittet kan persontrafikens méjligheter optimeras.
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0. Sammanfattning

Sammanfattning

Planeringen av Norrbotniabanan engagerar idag ménga
aktorer. Banverkets planering fortgdr med jirnvigsut-
redningar for de olika delstriickorna.

Norrbotniabanegruppen genomfor strategiska utred-
ningar for fordjupad belysning av férutsittningar,
samhiillsnyttor etc och genomfor dessutom ett brett
informationsarbete. Kommunerna utfér parallelle for-
djupningar av sina éversiktsplaner. Dels for att klargora
och ta tillvara férutsittningarna fér kommunens eget
planeringsarbete, dels for att kunna samspela s bra
som méjligt med Banverket i det fortlspande arbetet.

Norrbotniabanan har stora samhillsnyttor bdde for
persontrafiken och godstrafiken. Denna studie foku-
serar pd persontrafikens resecentra och regionaltdgs-
stationer i ett brett samarbete med och mellan berérda
kommuner.

Den norra kustjirnvigen Umed — Luled — Hapar-

anda ges starkt forbittrade forutsiteningar for berdrda
regioner och det exportintensiva niringslivet. Regional
planering, stadsplanering och transportinfrastruktur-
planering inriktas pa lingsiktig hillbarhet ekonomiske,
socialt, kulturellt och miljomissigt. Regionens stora
gods- och persontrafikfloden behéver dirfor tillgodoses
med rationella 1sningar.

Lokaliseringar av resecentra och tillhérande stadsbygg-
nadsfrigor ir grundliggande faktorer for val av striick-
ning for banan. Vilplanerad lokalisering och utform-
ning av varje resecentrum/regionaltdgstation skapar
nya, intressanta boende- och verksamhetsforutsite-
ningar bdde inom respektive kommun och i det regio-
nala och interregionala samspelet. Samtidigt forbittras
banans samhillsekonomiska utbyte.

Aktivt deltagande fran inblandade kommuner ir bety-
delsefullt for en framgangsrik planeringsprocess. Denna
studie bidrar med processtéd bide genom bred, gemen-
sam kunskapsuppbyggnad och genom faktabaserad
dialog i de fortgdende, parallella planeringsarbetena.

Arbetet och rapporten skall kunna fungera som inspira-
tion for pgdende och kommande 6versiktsplanearbete
i kommunerna.
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Figur 1. Norrbotniabanan bidrar tillsammans med Botniabanan och en uppgraderad Adalsbana till vésent-
ligt férbattrade restider (restider i minuter och respropotionellt). Norrlandskusten "férkortas™ fill mindre éan

hélften.

Starkt forkortade restider

Norrbotniabanan medger starke forkortade kollektivres-
tider. T4grestiden blir mindre dn hilften jimfére med
dagens hogklassiga busstrafik pa E4 (se ovanstiende
figur). For att ta tillvara dessa korta restider krivs god
tillginglighet till alla resecentra/regionaltigstationer
lings banan. I annat fall férloras stora samhillsnyttor.

Varje minuts restidsvinst pd Norrbotniabanan kostar
ungefir 100 miljoner kronor i investeringskostnader
(om investeringskostnaderna slas ut pa antalet be-
sparade restidsminuter). Om varje resecentrum eller
regionaltdgstation placeras med 1 min simre tillging-
lighet skulle detta innebira att restiderna mellan orter i
straket skulle 6ka med 2 minuter. Detta skulle innebira
att man “kastade bort” 200 miljoner kronor!

Resecentrums funktion

Varje resecentrum fér tva strategiska funktioner i det

regionala nitverket:

* Att fungera som kopplingspunkt mellan de olika
transportsystemen.

* Att fungera som viktig lokaliseringspunkt for savil
nationellt som regionalt strategiska resmal

Resecentrum i stérre orter,
regionaltdgstation i mindre orter

Norrbotniabanan kommer att betjina ett pirlband av
orter lings norrlandskusten, frin storre stider ned till
titorter med ca 2000 invdnare (M&jligheter uppritt-
halls dven for mindre samhillen ifall banans linjeféring
medger detta).

Resbehoven kommer att variera for respektive resecen-
trum och regionaltdgstation. En stérre ort/flygplats etc
har behov av ett fullskaligt resecentrum dir tdg, buss
och taxi samordnas fér smidiga byten. Det 4r viktigt atc
planeringen tillgodoser att resecentrum for en stad blir
en integrerad del av stadens centrum med service och

handel.

Utéver det grundutbud som nedan beskrivs for regio-

naltdgstationer bor ett resecentrum innehélla:

* Resecentrumbyggnad med serveringar och affirslo-
kaler.

* Bemannade informations- och biljettdiskar.

* Korttidsarbetsplatser/métesrum ate tillgd.

Foér mindre orter med firre resenirer ir en regional-

tagstation aktuell. Det dr ocksa hir betydelsefullt att

regionaltdgstationen ansluter direke till ortens centrum.

Busstrafiken ansluter limpligen direke vid stationen.

Grundutbudet fér en regionaltdgstation bér innehélla:

* Tydlig och aktuell information om tdgtrafiken
* Uppvirmda vintutrymmen vid perrong

e Parkeringsplatser dven for funktionshindrade
* Hallplats for bussar inom synhall

* Cykelparkering under tak

Toaletter



Studerade resecentrumlokaliseringar

Planeringen av resecentrum ir i hdg grad en integrerad stadsplanerings-
och trafikplaneringsuppgift. For varje berérd kommun och ir detta en av
de viktigaste planeringsuppgifterna under de kommande decenierna. Re-
secentrumets lokalisering i en kommun har stor betydelse ocksa for grann-
kommunerna for att ge god tillginglighet till viktiga malpunkter. Dirfor
har klarliggning av férutsittningar, diskussioner, skisser och planering
skett med nira inbordes samordning.

Haparanda kommun

Haparanda och Tornio har sedan linge ett grinsoverskridande sammar-
bete, som ytterligare forstirks genom att stiderna nu helt byggs samman.
Aven vad giller Norrbotniabanan ir behovet av samordnad planering
mellan stiderna av stor betydelse. Med bra planering av resecentrum i
respektive ort kan tdgtrafiken goras tillginglig for hela den sammantagna
stadsbygden Haparanda-Tornio.

Haparanda

Den befintliga jirnvigsstationen foresls utvecklad till resecentrum.
Tillgingligheten for boende i Haparanda 4r god, ca 3400 invénare och

ca 1400 arbetsplatser nds inom en kilometer frdn resecentrum. Med ny
GC-bro parallell med jirnvigsbron férbittras tillgingligheten for de sédra
delarna av Tornio, som hirigenom far bist tillginglighet till resecentrum

i Haparanda. Omvint finns delar i Rajallaomridet som fir bittre
tillginglighet till Tornios resecentrum én till Haparanda resecentrum.
Med ny bussvig och nya géng- och cykelviigar forbittras tillgingligheten
ytterligare.

Tornio

I Tornio féreslds befintlig jirnvigsstation utvecklas till resecentrum. Ca
2000 invanare och ca 4500 arbetsplatser nds inom en kilometer. Stationen
ligger nira huvudstrdk i vig- och gatusystemet. For cyklister och ging-
trafikanter ir smidig GC-tillginglighet till Rajallaomridet och Tornio
centrum angeligen. Ny GC-viig sterut kan forbittra tillgingligheten

till nirbeligna bostads- och verksamhetsomriden. Resecentrumomréidet
behover vidareutvecklas med fler parkeringsplatser och bittre méjligheter
till angéring med bil.

Kalix kommun

Kalix

Kalix resecentrum planeras nira Kalix centrum, ca 1,5 kilometer vister om
tidigare jirnvigsstation (som sedan linge saknar persontdgstrafik). Inom
en kilometer nds ca 2400 invdnare och ca 1500 arbetsplatser. Med smé
dtgirder i GC-nitet kan god tillginglighet uppnés till/frin centrumomré-
det. Planerad bebyggelse norr om jirnvigen kan nds genom byggande av ny
GC-bro. Nya ging- och cykelvigar kan ge god tillginglighet dven till/frin

sjukhus, gymnasieskolor och stérre arbetsplatser.

Stationshuset i Luled

Skellefted bussterminal

Pited alvdals sjukhus

Bodens kommun

I Boden har jirnvigsstationen nyligen byggts om till resecentrum. Till-
gingligheten ir relativt god. Inom en kilometer nds ca 5200 invnare och
ca 2100 arbetsplatser. Utformningen av resecentrumet forenklar for reseni-
ren att byta mellan tdg och buss. Med nya GC-kopplingar och méjlighet
for ging- och cykeltrafik att ansluta vid sédra perronginden kan tillging-
ligheten forbittras yterligare.

Luled kommun

Luled kommun har fyra strategiskt betydelsefulla omraden/funktioner for
betjining med resecentrum: Sunderby sjukhus, Notviken/Luled Tekniska
Universitet, Luled centrum och Kallax flygplats. Hirutdver behdver beak-
tas méjlighet for regionaltdgstation for Sérbyarna.

0. Sammanfattning

Sunderbyn

Jirnvigsstation etablerades vid Sunderby sjukhus i samband med att
sjukhuset byggdes. Inom en kilometer nds ca 2700 arbetsplatser och ca 50
invnare. Kopplingarna mellan regionaltigstationen och Sjukhuset respek-
tive bostadsomridet ca 1,5 km frin resecentrum behover forbittras med
tydlig skyltning, forbittrad orienterbarhet och forbittrade GC-forbindelser.
Stationsligets strategiska betydelse for storregionen innebir att det i plane-
ringen behéver ges dignitet som ett resecentrum.

LTU/Notviken

Persontrafikstationen vid Notviken kommer idven att betjina Universitetet
och Aurorum. Dessa funktioner har sddan strategisk betydelse for lands-
delen att stationen i planeringen behéver behandlas som ett resecentrum.
Inom en kilometer nds ca 3400 invinare och ca 2600 arbetsplatser. Av-
stdndet mellan planerad regionaltdgstation och Luled Tekniska Universitet,
drygt 1 km, stiller sirskilda krav pa gena, bekvima och trygga gdng- och
cykelvigar. Omrédet mellan resecentrum och universitetet bor fortitas till
ett gent, tydligt, livfullt och attraktive strak. Dels for att gingavstindet inte
ska bli for langt dels for att dra nytta av den héga tillgingligheten, dels for
att dverbrygga den barriir, som dagens 6dsliga stricka mellan universitet
och det planerade resecentrumet innebir. Med bra tillginglighet stirks de
langsiktiga forutsittningarna bade for universitetet och for storregionens
kompetensforsorjning.

Luled C

Nytt resecentrum i centrala Luled planeras ca 300 m nordvist om nuva-
rande jirnvigsstation, vilket forbittrar tillgingligheten till stadscentrums
huvudstrik. Tillgingligheten blir hog, ca 7600 invinare och ca 8400
arbetsplatser nds inom en kilometer frin resecentrum. Lokaliseringen med-
ger mycket god samordning av buss- och tdgtrafik. Planerade fortitningar
kring stationsomrddet ger bide fler invdnare och arbetsplatser i nira anslut-
nig till resecentrum. Overbryggande GC-forbindelser ir av stor betydelse.

Kallax flygplats

Resecentrum foreslds lokaliserat nira integrerat med flygterminalen for
smidig omstigning mellan tdg och flyg. Resecentrumets frimsta syfte ir
att mojliggora anslutningresor med tag till och frin flygplatsen. Inom en
kilometer frén tinkbar lokalisering nds enbart sysselsatta vid flygplatsen.
Flygplatsens resecentrum kan dock f2 en visentlig funktion for den nirlig-
gande stadsdelen Bergniset.

Sérbyarna

Gemensam regionaltdgstation 4r tinkbar mellan Antnis och Alvik, ca 17
kilometer séder om Luled. Inom en kilometer frin studerat lige nds ca 480
invdnare och 120 arbetsplatser.
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Pited kommun

I Pited centralort har fem resecentrumliigen studerats. Fyra alternativ ligger
nira centrum och ett alternativ ligger vid E4. Mgjliga ligen for regional-
tdgstationer har studerats i Rosvik, Norrfjirden och Jivre.

Pited, alternativ "Mitt"

Resecentrumliige i Pited centrum mellan Sérfjirden och Timmerleden.
Hog tillginglighet med ca 5000 invénare och ca 4900 arbetsplatser inom
en kilometer. Liget medger hog tillginglighet for alla trafikslag, men ut-
rymmet ir begrinsat.

Pited, alternativ "Timmerleden-Ost”

Modifiering av alternativ Mitt” med resecentrum nirmare sjukhuset. God
tillginglighet med ca 4400 invénare och ca 4700 arbetsplatser inom en
kilometer. Liget medger god tillgiinglighet bade till sjukhus och centrum.

Pited, alternativ "Ost”

Resecentrumlige pd bro parallellt med Sundsgatan mellan sjukhuset och
Pited centrum. Hog tillginglighet med ca 4700 invnare och ca 4700
arbetsplatser inom en kilometer. Liget medger sirskilt god tillginglighet
till sjukhus, gymnasieskola och kommunhus som ir stora och strategiska
arbetsplatser.

Pited, alternativ "Nolia”

Resecentrumlige i Noliaomrédet norr om Pited centrum. Alternativet
ger hog tillginglighet frimst for boende. Ca 5600 invénare och ca 3500
arbetsplatser nds inom en kilometer. Jirnviigen passerar Nordfjirden och
Noliaomrédet pé bro i upphsjt lige.

Pited, alternativ "E4"

Resecentrumlige vid E4 mellan Pited titort och Ojebyn. Lag tillginglighet
till fots och med cykel. Endast ca 1000 invénare och ca 1200 arbetsplat-
ser nds inom en kilometer. Aven tillgingligheten for busstrafik blir svar,
medan tillgingligheten med bil kan bli god med anpassad trafiklosning.

Rosvik

Regionaltdgstation i Rosvik lokaliseras limpligen strax nordvist om titor-
ten. Inom en kilometer nds ca 660 invdnare och ca 60 arbetsplatser. Regio-
naltdgstationen ns av hela titortsbefolkningen inom tvé kilometer. Nya
ging- och cykelvigar forstirker tillgingligheten mellan station och titort.
Med regionaltdgstation i Rosvik stirks den havsnira ortens attraktivitet for
ytterligare bebyggelse.

Norrfjarden

Regionaltdgstation i Norrfjirden foreslds lokaliserad mellan titorten och
E4. Studerat stationslige ger god tillgiinglighet till/frin hela titorten. Inom
en kilometer nds ca 1100 invinare och ca 250 arbetsplatser. Planskilda
ging- och cykelpassager over/under E4 ir viktiga for att méjliggora kust-
nira bebyggelseutveckling.

Busstationen i Byske

Bured kyrka
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Informationsskylt i Boden

Javre

Eventuell regionaltdgstation i Jivre bor lokaliseras strax vister om E4, cen-
tralt i tdtorten. Ca 550 invinare, ca 70 arbetsplatser och méjliga komplette-
ringsbebyggelseomriden, nds inom en kilometer frin regionaltdgstationen.

Skellefted kommun

Befintligt stationsldge i Skellefted centrum blir ett vil fungerande och
ldttorienterat lige for resecentrum. Fér kommunens 6vriga titorter finns
ménga alternativa ligen for regionaltdgstationer. Till f8ljd av de olika
strickningsalternativen mellan Skellefted och Ume3 har stationsligen stu-
derats i betydligt fler orter 4n vad som slutligen kan bli aktuellt.

Skellefte& C

Resecentrum i centrala Skellefted foresls vid nuvarande jirnvigsstation.
Liget 4r mycket centrumnira och medger bra samordning av buss- och
tagtrafik samt god tillgiinglighet till fots, med cykel och med bil. Inom en
kilometer nds ca 7700 invinare och ca 9300 arbetsplatser. Tva varianter
har studerats, i markniva resp nedsinkt. Bdda varianterna medger hég bil-,
buss- och GC-tillginglighet. Nedsinkt lige innebir ndgot bittre koppling
via Lasarettsgatan och Norra Jirnvigsgatan men kriver i gengild en storre
ombyggnad av E4 8ster om resecentrum, vilket komplicerar genomféran-

det.

0. Sammanfattning

Byske

Regionaltdgstation i Byske med lokalisering mellan E4 och centrum ger
hog tillginglighet. Centrumnira lokalisering ger god tillgiinglighet for
boende och sysselsatta. Inom en kilometer nds ca 1100 invinare och ca 700
arbetsplatser. Dessutom nds Byske havsbad med ndgorlunda acceptabelt
gingavstind for sommarforhallanden. Alternativt stationslige vister om
orten ger betydligt simre tillginglighet.

Ké&ge-Ersmark

Gemensam regionaltdgstation lokaliseras limpligen mellan Ersmark och
Kége. Tva alternativa lidgen har studerats, ett invid Kége och ett invid
Ersmark. Lokaliseringen nira Kage ger bist tillginglighet med ca 1200 bo-
ende och ca 160 arbetsplatser inom en kilometer. Stationslige vid Ersmark
far ca 450 boende och ca 40 arbetsplatser inom en kilometer.

Burtrésk

Vid vistlig jarnvigsstrickning av Norrbotniabanan 4r regionaltdgstation i
Burtrisk intressant. Stationen lokaliseras limpligen strax vister om tit
orten, invid ishallen. Tillgingligheten blir god. Inom en kilometer nés ca
1600 invénare och ca 800 arbetsplatser. Utbyggnad av GC-niitet ir bety-
delsefullt for tillgingligheten. Ett relativt titt bebyggt landsbygdsomrade
betjinas. Stationslige i Burtriisk skapar pataglig regionférstoring, eftersom
vignitet och vigavstanden ger betydligt simre tillginglighet jimfért med
orterna lings E4.

Ursviken/Skelleftehamn

Regionaltdgstation i Ursviken kan bli aktuell vid 6stlig jirnvigsstrickning
Skellefted-Umed. Tillgingligheten blir god. Inom en kilometer nds ca 1900
invdnare och ca 340 arbetsplatser i Ursviken. Med forbittrade cykelvigar
okar dven tillgingligheten for Skelleftehamn.

Bured

Regionaltdgstation i Bured kan bli aktuell vid stlig jarnvigsstrickning
Skellefted-Umed. Regionaltdgstationen kan lokaliseras mellan E4 och titor-
ten. Inom en kilometer nds ca 790 invnare och ca 230 arbetsplatser.

Skellefted flygplats

Eventuell regionaltigstation vid Skellefted flygplats har skisserats ca 150
meter soder om flygterminalen. Inom en kilometer ns ca 60 sysselsatta vid
flygplatsen och ett tiotal boende. Regionaltigstationens frimsta funktion
4r att mojligdra anslutningsresa med tdg till och frin flygplatsen. Dessutom
skulle en regionaltdgstation i detta lige f& betydelse for en relativt titbe-
folkad landsbygd och for Bured via biltillginglighet. Forutsittnigarna att
uppnd héllbar trafikering ir emellertid osikra.



0. Sammanfattning

Robertsfors kommun

Robertsfors

I Robertsfors liggs regionaltdgstationen limpligen dster om titorten, nira
Robertsfors bruk och golfbanan. Liget ger god tillgiinglighet. Inom en
kilometer nds ca 1000 boende och 530 arbetsplatser. Hela titorten nis
inom tva kilometer. Stationen betjinar dven nirbeligna titorter och lands-
byggdsomréiden.

Umed kommun

Savar

Tva ldgen for regionaltdgstation har studerats. Ett norr om orten, och ett

mellan E4 och titorten. Bida ligena ger relativt god tillgiinglighet. Inom
en kilometer nds ca 2400 invanare och ca 450 arbetsplatser. E4-liget har

ndgot hogre tillginglighet till/frin centrumfunktioner, men ger betydligt
lingre banstrickning.

Banstrickningen Sivar-Umed ir betydligt lingre dn E4-strickan, vilket
innebir att tgens konkurrenskraft blir 1ag i denna resrelation.

Den fortsatta processen

Norrbotniabanan kommer att vara betydelsefull planeringsfrigor i be-
rérda kommuner under ling tid framéver. Kommuner och berdrda akts-
rer behdver arbeta aktive med resecentrumfrigorna bide for att ta tillvara
Norrbotniabanans nyttor och for att konstruktivt kunna medverka i
Banverkets utredningar.

Tillginglighetsfrigorna behsver beaktas kontinuerligt under planeringspro-
cessens fortskridande. Detta giller sdvil i kommande jirnvigsutredningar
och jirnvigsplaner som i kommunernas férdjupade éversikesplanearbete.

I varje planeringsskede behver aterkopplas bade till samhiillets och till
resenirens behov.

Erfarenheterna frin Botniabanan visar vikten av att stimma av plane-
ringsliget och uppritthélla dialogen mellan berérda kommuner. Ett antal
seminarier foreslds genomforas under Norrbotniabanegruppens paraply for
att ta tillvara och vidareutveckla samarbetet i den fortsatta planeringspro-
cessen.






1. Inledning
1]

Den norra kustjirnvigen Umed — Luled — Haparanda blir en strategisk
systemlink i norra Europas jirnvigssystem. Starkt forbitcrade forutsitt-
ningar uppnés for berérda regioner och det exportintensiva niringslivet och
hirmed 4dven samhillsekonomin. Regional planering, stadsplanering och
transportinfrastrukturplanering behover i samverkan inriktas pé langsiktig
hallbarhet ekonomiske, socialt, kulturellt och miljemissigt. Hirvid behover
beaktas att sdvil regionens stora godsfloden som dess persontrafikfloden
kan tillgodoses med rationella 13sningar.

Bakgrund

Erfarenheter frin andra projekt visar act det ir av stor betydelse att tidigt
f4 igang ett brett och lingsiktigt planeringstinkande inom och mellan
berérda kommuner. Idéstudier har genomférts i flera omgangar sedan
1993, foljda av Banverkets forstudier. Majliga dragningar genom resp
kommunhuvudort och méjliga lokaliseringar av resecentra och regionaltig-
stationer har provats. I Banverkets studie "Andamalsanalys for forscudien
av Norrbotniabanan” har mgjliga stationsligen studerats utifrin indamals-
uppfyllelsen. Under 2006 har Banverket inlett Jirnvigsutredningar mel-
lan Skellefted och Pited for att fastligga en jirnvigskorridor for strickan,
Umed-Luled.

Haparanda, Fereie

fikdage

. !.} kellefted
e Lrsviken

O Studerade resecentrumlagen/
regionaltagstationer

W Faststéllda strackningar
W Alternativa strackningar

Figur 1:1. Norrbotniabanan innebd&r 40 mil kustjarnvag mellan Hapar-
anda och Umed. Jarnvagen ansluter till Botniabanan, Stambanan,
Malmbanan och det finska jérnvégssystemet.
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Eftersom Norrbotniabanan pétagligt férindrar berérda orters, kommuners
och regioners utvecklingsforutsiteningar blir det nédvindigt act ompréva
och férdjupa kommunala versiktsplaner. Banans dragningsalternativ
behdver ocksé provas utifrin méjlig lokalisering av resecentra, varvid en
allsidig belysning 4r av stor strategisk betydelse. Vilplanerad lokalise-

ring och utformning for resecentrum skapar nya intressanta boende- och
verksamhetsforutsittningar bide inom kommunen och i det regionala och
interregionala samspelet.

Lokaliseringen, funktionen och utformningen hos ortsstrikens resecentra
har avgérande betydelse for att ta till vara och utveckla samhillsnyttan av
den stora infrastruktursatsningen. Som underlag for planeringen behéver
analyseras de olika resesegmentens behov.

Volymmissigt har arbetspendlingen sirskilt stor betydelse. Det starkt spe-
cialiserade niringslivet i berdrda kommuner kriver for langsiktig hallbarhet
balanserande arbetspendling. Detta innebir att god tillginglighet erfordras
till strategiska arbetsplatser samt for berorda orters bostadsomriden. Denna
tillgiinglighet avser liget for resecentrum, anslutande gdng- och cykelstrik
samt ovrig trafik.

Utbildningspendlingen har mindre volym 4n arbetspendlingen, men ir av
stor strategisk betydelse for regionens utveckling. Vil fungerande samspel
mellan universitet/hdgskola och resecentrum ger avsevirt bittre forutsite-
ningar for utbildningsorternas studentrekrytering och utveckling samt for
kompetensforsorjningen i bersrda kommuner. Det ir sdledes av gemensamt
intresse for universitet/hdgskolan, hogskoleorten och kringliggande orter
att universitet och hogskolor ligger inom gingavstind och som minst inom
cykelavstdnd frin resecentrum.

Tjinsteresorna bedéms std for ca 10% av det totala resandet och har stor
betydelse for regionens utveckling och fér trafikekonomin. Dirfor r god
tillgiinglighet for reseintensiva verksamheter betydelsefull liksom goda
parkeringsmajligheter vid resecentrum.

Aven sjukhusresor, fritids- och néjesresor, besoks- och turistiska resor etc
behover beaktas i resecentrum-/stadsplaneringen for Norrbotniabanan.
Dels for att ta tillvara de fordelaktiga lokaliseringsforutsittningar som till-
skapas vid resecentrum, dels for att inte riskera att méjligheter byggs bort.

Erfarenheterna fran ortsstrik med starke forbéttrad jarnvigstrafik ir
mycket positiva. Exempelvis har Svealandsbanan mellan Eskilstuna och
Stockholm idag 4tta ginger s& méinga resendrer 4n den tidigare Eskilstuna-
banan. En betydande del av resandet kan hinforas till att den moderna
jirnvigen i kombination med resecentrumlokaliseringarna medverkat till
ett kat storregionalt samspel. Sirskilt arbetspendlingen har okat. Aven
utbildningspendling och tjinsteresor har dkat liksom ett brett spektrum av
privatresor. Denna utveckling har i betydande grad stirkes av att stadspla-
neringen beaktat betydelsen av resecentrums lokalisering och utformning,
samt anknytande lokalisering av reseintensiva verksamheter. Omvint har
det 6kade jirnvigsresandet pétagligt stirkt den regionala funktionen. Som
exempel har Eskilstuna fatt stark befolkningsskning i stillet for tidigare,
méngdrig befolkningsminskning.

1.2 Syfte

Syftet med studien ir att:

e 5ka kunskapen och utveckla relevanta underlag for den fortsatta plane-
ringen av Norrbotniabanan, s att persontrafikens forutsittningar kan
tillvaratas pa rite sitt.

e verka for en helhetssyn for hela striket Umed-Luled-Haparanda.

e utfora en systematisk genomgang av krav och 6nskemal innefattande
tillginglighets- och funktionsfrigor kring resecentrum.

* belysa mojligheter och begrinsningar for varje ort.

¢ skapa underlag for dversiktsplanearbetet och Banverkets planering si

att samsyn skapas kring ldngsiktiga samhillsplaneringsfrigor i kommu-

nerna lings norra norrlandskusten.

vara stod till kommunerna i deras kommande 6versikesplane-/férdjupade

dversiktsplanearbete.

1.3 Uppldggning av arbetet

Tillginglighetsanalyser, funktionsanalyser/funktionsskisser pa alternativa
stationsligen togs fram tidigt i arbetet for att identifiera de viktigaste mél-
punkterna och relationerna till omgivande infrastruktur. For fordjupade
analyser har statistikunderlag nyttjats baserat pd 100x100 meters rutnit.
Detta underlag har nyttjas i diskussioner med berérda kommuner dels for
att i igdng den nédvindiga, gemensamma planeringsprocessen, dels for att
stirka den pagdende planeringsprocessen inom Banverket.

De orter och ligen som valts ut for resecentrumstudier ligger i de forstu-
diestrak som Banverket studerat. S&vil storre orter med strategiske viktiga
mélpunkter som mindre orter med pendlingsméjlighet har studerats.
kommuner med flera nirliggande orter inom pendlingsavstind har orter/
platser med viktiga mélpunkter identifierats.

Férutsittningar har analyserats och tydliggjorts. Idéer har utvecklats av-
seende lige och principutformning fér resecentra och regionaltigstationer.
Samplaneringen har skett med omkringliggande bebyggelse och trafiksys-
tem.

Norrbotniabanan kommer att leda till delvis helt nya férutsittningar for
lokaliseringsménster, bebyggelseutveckling och trafiksystem i berérda
kommuner. ”Planeringsuppgiften resecentrum” ir i hdg grad en integrerad
stadsplanerings- och trafikplaneringsuppgift for varje bersrd kommun.
Eftersom resecentrums lokalisering i en kommun ocksd 4r intressant for
grannkommunerna (for att ge god tillginglighet till viktiga malpunkter)
har diskussioner, skisser och planering skett med inbérdes samordning.

En viktig del i planeringsprocessen ir ett aktivt deltagande frin inblandade
kommuner. Projektet har bidragit med processtéd bdde genom bred, ge-
mensam kunskapsuppbyggnad och genom faktabaserad dialog i de fortga-
ende, parallella planeringsarbetena. Materialet avses kunna fungera som ett
viktigt underlag och en inspiration fér pdgdende och kommande oversikts-
planearbete i kommunerna.



Planeringar av och kring resecentrum kommer for flertalet av berérda kom-
muner att vara den mest betydelsefulla stadsfrnyelsefragan under senare
decennier. Detta giller inte enbart lings Norrbotniabanan, utan ocksa
lings andra framtida snabbtigsbanor. Frigan blir dock sirskilt viktig for
Norrbotniabanan, eftersom flera av orterna idag saknar persontrafik pa
jarnvig och fungerande resecentra.

1.4 L&sanvisning

I kapitel 1 beskrivs bakgrund och syfte for studien och hur arbetet med re-
secentrumplaneringen genomforts. I kapitel 2 beskrivs forutsittningar och
principer for resecentrumplanering, lokaliserings- och utformningsaspeketer.
I kapitel 3 ges en overblick dver beriknat antal resande enligt framtagen
prognos, restider i striket och trafikering av Norrbotniabanan. T kapitel
4-11 redovisas resultatet av planeringsarbetet kommunvis, frin Haparanda/
Torned i norr till Umed kommun i séder. Planeringen redovisas frin éver-
siktlig tillgiinglighet ner till funktionsskisser for respektive resecentrumli-
ge. I kapitel 12 beskrivs forutsittningarna for finansiering av resecentrum/
regionaltdgstationer samt hur och var statsbidrag soks.

Begreppet Norrbotniabanan

Begreppet Norrbotniabanan anvinds av Banverket for striickan Umed - Lu-
led, dvs den striicka som ir aktuellt for en helt ny jirnvig. I denna studie
och andra studier utférda av Norrbotniabanegruppen avser dock begreppet
Norbotniabanan hela kusgjirnvigen Umed - Haparanda.

1.5 Ord- och begreppsférklaringar

Resecentrum: Storre jirnvigsstation for passagerartrafik inkl anknytande
trafik och funktioner. Bytesplats/omstigning mellan olika kollektivtrafik-
slag.

Regionaltigstation: Hallplats for regional persontdgstrafik inkl ankny-
tande trafik och funktioner.

Riksintresse: Av staten utpekade omriden av nationellt intresse.

Barridr: Hinder eller nigot som uppfattas vara hindrande. Barridrer kan
vara fysiska, tex jirnvigar, stora viigar och branta backar. Barridrer kan
ocksd vara visuella. Dvs ndgot som hindrar eller stér utblickar, tex jirnvigs-

bankar och bullerplank.

Plankorsning: Korsning dir viig och jirnvig sker i samma plan. Plankors-
ningar ir normalt forsedda med bommar.

Planskild korsning: Planskild passage over eller under jirnviigen
GC-vig: Ging- och cykelvig

JA: Jimforelsealternativ

/\/c'jrdering av potentiella stationsorter och
mdlpunkter enligt Banverkets studie
"Andamadlsanalys for férstudien om
Norrbotniabanan” 2005-10-12 (Umed-Luled)

I studien ingick en virdering av de malpunkter som ingtt i malpunkes-

analysen. Viktiga kriterier vid virderingen har varit:

e storleken pd mélorten (antalet invinare),

¢ nationellt och regionalt strategiska mélpunkter,

* malpunktens utvecklingspotential,

e det geografiska liget i forhdllande till Umed, Skellefted, Pited och Luled
(tdg ska vara ett attraktivt alternativ for arbets- och utbildningspendling)

* mojligheten att knyta olika kommunikationsslag till varandra.

For klassningen giller att merparten av ovan nimnda kriterier skulle vara

uppfyllda.

Studien kom fram till féljande fyra klasser:

—

. Orten eller funktionen har sarskild tyngd

* >20 000 invinare i upptagningsomradet

e nationellt strategiska mélpunkter, universitet, universitetssjukhus, lins-
sjukhus, sirskile viktig flygplats, etc

differentierad arbetsmarknad

2. Orten eller funktionen har relativt stor tyngd/ligger pd&
l&mpligt tdgavsténd

* 2000 -20 000 invanare

* rationell eller regionalt strategisk malpunke

* service och niringsliv vil utvecklat

* mélorten/regionen har mycket att vinna p& Norrbotniabanan, eftersom
det geografiska liget och befintliga kommunikationer idag medfor
otillrickliga forutsiteningar for utbyte med kompletterande arbets-
marknader enligt 1.

e sirskilt viktigt turistiskt mal

e knutpunke till annat kommunikationsslag, buss, flyg eller bt

3. Orten/funktionen kan bli aktuell for station/hallplats eller
att industrin/terminalen har viss tyngd

* 1000-2 000 invinare

* orten har vil utvecklat, transportkrivande niringsliv, alternativt indu-
stri som har sirskild nytta av goda kommunikationer till universitet,
hégskola, flygplats.

* mélpunkter med sirskilda potentialer, t ex turistiska resmal.

¢ knutpunke till andra transportslag.
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4. Orten eller funktionen kan eventuellt bli aktuell for
héllplats pd Idngre sikt

* <1000 invinare
* malpunkter som har siirskilda potentialer, t ex stora turistiska besoks-
mal

Malpunkter av strategisk betydelse

For att uppfylla indamalen behover strategiskt viktiga malpunkter betji-
nas av banan. En system missig analys av malpunkterna i striket har lett
fram till fyra grupper/klasser med méalpunkter av olika stor vikt.

Grupp 1- Orten/industrin/terminalen har sarskild tyngd:

o (Umes O, Umes C) Skellefted, Pites, Luled C, Luled V, Sunderbyn,
Boden

* SSAB Tunnplét (Lulei), Gammelstad Godsterminal, Luled hamn,
Smurfit Kappa (Pited), Setra (Pited), SCA Timber (Munksund), SCA
Packaging (Munksund och Holmsund), Ronnskirsverken (Skellefte-
hamn), Umed hamn

Grupp 2 - Orten/industrin/terminalen har relativt stor
tyngd/ligger pd lampligt tdgavstand:

* Robertsfors, Burtrisk, Byske, Kallax flygplats

o Skellefted Kraft (Skellefted), Pited hamn, Skellefted hamn

Grupp 3 - Orten/funktionen som kan bli aktuell f&r station/
hallplats/industrispdrsanslutning:

e Ursviken/Skelleftehamn, Kige/Ersmark, Ojebyn, Norrfjirden, Rosvik
* Plannja (Luled), Kuusakoski (Skelleftei), Martinsons (Bygdsiljum),
Dévamyrans industriomride (Umed).

Grupp 4 - Ort/funktion som eventuellt kan bli aktuell f&r
hallplats i framtiden:

e Sivar, Bygdes, Bygdsiljum, Aniset, Lovinger, Skellefted flygplats med
omland, Bure3, Jivre, Pited havsbad, Antnis/Sérbyarna.
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