10. Roberisfors kommun

10. Robertsfors

10.1 Generella forutsattningar

Robertsfors ligger ca 60 kilometer norr om Umed och ca 85 kilometer
soder om Skellefted. Robertsfors kommun har ca 7100 invinare, varav ca
2000 bor i centralorten. (se figur 10:1).

I centrala Robertsfors finns bide kommersiell service och annan samhills-
service. Tdtorten har ca 1000 arbetsplatser, varav de storsta arbetsstillena
4r Element Six, Jenningskolan och kommunen. Element Six tillverkar
syntetiska diamanter och 4r en av Robertsfors viktigaste arbetsplatser med
ca 250 anstillda.

Med Norrbotniabanan och ett centralt beliget resecentrum forbittras
kommunikationerna till Umed och Skellefted patagligt. Bra och snabba
tagforbindelser ger en vidgad arbetsmarknad med méjlighet att kombinera
boende i Robertsfors med studier och arbete i de nirliggande stiderna.
Med resecentrum direkt dster om Robertsfors bruk nds ca 1000 boende
och ca 530 arbetsplatser inom 1 km radie. Med Norrbotniabanan fir dven
nirliggande orter och landsbyggd tillgdng till tdgtrafik vid Robertsfors
station.

Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

Robertsfors titort har en relativt samlad villabebyggelse med inslag av
flerfamiljshus lings Storgatan. Samhiillet kantas i sydost av en gammal
bruksmiljé av riksintresse. Trafikmingderna inom titorten dr smé. Storga-
tan genom sambhiillet trafikeras av ca 2000 fordon/dygn.

Barricrer

Rickledn rinner genom vistra delen av Robertsfors. Barridreffekten 4r
begrinsad, eftersom flera strategiske lokaliserade passager finns. Norrbot-
niabanan kommer att innebira en ytterligare barriir. Bruksmiljon och
golfbanan paverkas bade visuellt och fysiskt.

Biltillganglighet

Lokaliseringen medger hég biltillginglighet for bilburna anslutningsresor
inom orten och frin de 6vriga kommundelarna. Samordningsméjligheter
av parkering med golfbanan finns.

Busstillgdnglighet

Busstrafiken till/frin Robertsfors bygger frimst pd mindre fordon som
matar till den regionala busstrafiken i Aniset. Ect 6stligt resecentrumlige i
Robertsfors mojliggor for busstrafik att utgd frin resecentrum och betjina
dvriga centralorten samt omgivande orter.
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GC-tillgénglighet

Robertsfors titort har relative samlad bebyggelse och avstanden ir korta.

GC-nitet behover forstirkas till/frin resecentrum vid Storgatan (se figur
10:3).

Fortatning

Majligheter finns att utveckla nya omraden for niringsverksamheter i
anslutning till resecentrum. Nirheten till bide golfbana och centrumfunk-
tioner gor omrédet intressant for framtida utveckling.

Jarnvagens hojd éver marknivé

Norrbotniabanan/resecentrum kan liggas i ett hogt profillige eller i mark-
planet.

Ett hogt profillige medfér att passager mellan Bruksmiljén och golfbanan
kan ske i markplan, forhallandevis oférindrade. Den fysiska barridren kan
reduceras, men den visuella barriiren blir storre. Etc hogt lige gor att buss-
angdring kan ske med 90 graders vinkel till jirnvigen med smidig kopp-
ling mellan busshallplats och perrong.

Med resecentrum i markniva blir den visuella barridiren nigot mindre men
den fysiska barridren dessto storre. Planskilda passager behévs vid Storga-
tan. Bussangéring och andra funktioner behover flyttas. Vid golfbanan
behéver planskilda passager anordnas for savil spelare som fordon.
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Figur 10:1. Boende, arbetsplatser, studieplatser ach viktiga mc’:lpunktefi
Robertsfors tatort.
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Figur 10:2. Viktiga malpunkter och verkligt géngavstand. Gron yta re-
presenterar det omrdde som nds med befintliga GC-férbindelser inom
1000 m frén resecentrum i Robertsfors.

Figur 10:3 . Funktioner och betydande trafikfidden i anslutning till rese-
centrum i Robertsfors.
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Bruksmiljén i Robertsfors ligger ndra féreslaget resecentrum.
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Figur 10:4. lllustration &ver skisserat resecent
Norrbotniabanan vid Bruksmiljon i Robertsfors.
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11. Umeda kommun

11. Umed kommun
11.1 Savar

Generella férutsattningar

Sévar ligger ca tvd mil norr om Umed. Norrbotniabanans vistliga utging
vid den planerade godsbangirden i Umed innebir férhillandevis sniv
sving tillbaks mot kusten for att méjliggéra en strickning vid Sivar.

Sévar titort har ca 3000 boende och ca 800 arbetsplatser. Manga pendlar
till arbetsplatser i Umed. Med regionaltdgstation i Sdvar 6ppnas nya pend-
lingsméjligheter sdvil norrut som till orter séder om Umed. Dagens redan
stora pendling till centrala Umed och Norrlands universitetssjukhus har

konkurrenskraftiga restider till/frin Ume& med béde bil och buss lings E4.

Eftersom jirnvigen gr i en stor sviing till godsbangdrden blir tdgtrafiken
inte sirskilt konkurrenskraftig for resor Sivar -Umes3.

Tv4 alternativa ligen for en regionaltdgstation vid Sivar ir studerade, ett
nordligt och ett sydligt. Det nordliga liget ligger nira Idrottsplatsen och
det sydliga liget vid E4 med perrong som éverbryggar Sivaran. Bida li-
gena beddms f3 likvirdig tillginglighet med hinsyn till det antal invnare
och arbetsplatser som nds inom acceptabelt gdngavstind.

Bebyggelse, tillgdnglighet och trafiksituation

Sivars bostadsbebyggelse bestdr frimst av friliggande enfamiljsvillor och
dven flerfamiljshus. Narmast E4 finns ett band av industrier och offentliga
byggnader. Norr om idrottsplatsen ligger ett storre industriomrade. Tra-
fikmingderna pa Sivars huvudvigar Kyrkvigen och Terminsvigen ir l3ga,
under 2000 fordon/dygn. E4 har de stérsta trafikmingderna.

Barricrer

Storst barridr inom Sévar 4r Sivardn. E4 4r en markant barriir mellan
bebyggelsen i norr och landskapet i séder och begrinsar expansionsméjlig-
heterna séder om vigen.
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ning till regionalt&gstation i Sé&var.
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Biltillganglighet

Det nordliga ldget for regionaltdgstationen ger bra koppling for biltrafik an-
slutande frin Bullmark och andra orter norr om Sivar. Regionaltigstation
vid E4 ger ocksa god tillginglighet med bil. Goda forutsittningar finns att
anordna anggring och parkeringar nira perrongen vid bada ligena.

Busstillganglighet

Idag trafikeras Sivar med 17 bussar/vardag till/frin Umed. Bussen stan-
nar vid tva hillplatser i titorten. Regionaltigstrafiken bor samordnas
med den regionala busstrafiken. Busshéllplats bér samordnas geo-
grafiskt med regionaltigstationen bade till matande trafik och for att
resendrerena ska kunna vilja tig i ena riktningen och buss i den andra.
Anslutningsresan till buss och tdg kan goras med cykel, eftersom den
kan stillas pd samma stille. Manga barn och ungdomar kommer att
nyttja tiget for resor till/frin Umed ifall detta firdmedel styrs via lins-
trafik och skola. Det sydliga liget vid E4 har bittre forutsittningar for
bussangdring vid regionaltigstation, eftersom busstrafiken redan idag
passerar nira skisserat lige.

GC-tillgénglighet

Béde det nordliga och det sydliga liget medger gdngavstdnd till/frén
hela titorten. Nya gena GC-vigar tillskapas for ge hela orten god GC-
tillginglighet. Vid sydlig regionaltdgstation bor perrongen forliggas
over Sivardn. Perrongen gors tillgiinglig frin bdda indarna och kan
nyttjas som en del i Sidvars ging- och cykelnit. En sddan perronglos-
ning minskar dven Sivardns barriireffeke (i sydalternativet).

Fortétning

Fortitningar ir tinkbara pa flera stillen i anslutning till befintlig be-
byggelse. Planer pa bostider finns dven séder om E4.



12. Finansiering

12.1 Statsbidrag fér resecentra/
regionaltdgstationer

Férdelning av ansvar

Kostnadsansvaret for investeringar i resecentra och regionaltigsstationer
lings Norrbotniabanan bor redan i ett tidigt skede diskuteras mellan Lins-
huvudmannen (kommuner och landsting) och Staten. Linshuvudminnen
har idag ansvar for den regionala trafiken och Staten har ansvar for den
interregionala trafiken.

Fragor som behover klarliggas 4r:

¢ Kostnadsférdelningen mellan stat och region?

e Vilka resecentrum skall vara ett regionalt ansvar?

 Var gir grinsen mellan statens och regionens investeringar vid de rese-
centrum som regionen far ansvar for?

Bidragsberattigat

Investeringar i nya och ombyggda resecentra som blir ett regionalt an-
svar ir statsbidragsberittigade med minst 50 % av investeringskostnaden.
Undantagna frin statsbidraget ir kostnader for personallokaler, ytor for af-
firslokaler (om de inte dr nddvindiga for tillginglighetsanpassningen) och
ytor for godshantering. Terminaler och hallplatser for enbart titortstrafik
ir inte heller berittigade till statsbidrag.

Statsbidrag kan ocksa limnas till trafiksikerhets- och miljodtgirder inom
det kommunala vignitet.

Forhojt statsbidrag till 75 % kan utgd om investeringen uppfyller nigot av
foljande kriterier:

* Investeringen beddms ha mycket stor samhillsnytta och bidra till flera
transportpolitiska mal.

e Atgirden ir forssksverksamhet med brett anvindningsomride.

e Nyttan av dtgirden inom en kommun kommer till stérre delen trafikan-
ter frin andra kommuner till godo.

Investeringarna

Investeringarna skall planeras in i den nationella banhallningsplanen och/
eller i linsplanen f6r regional transportinfrastrukeur. Den gillande planpe-
rioden dr 2004 — 2015. Planerna revideras normalt var fjirde &r. Det finns
for nirvarande inget regeringsbeslut om nir planerna ska revideras. Det
troliga 4r att nya planer bérjar gilla tidigast 2008 och senast 2010. Detta
innebir att det blir viktigt att f4 med kvalificerade kostnadsberikningar
och underlag fér principgodkinnande vid ett sddant revideringstillfille.

Principgodk&nnande

I Banverkets och Vigverkets handbok fér statsbidrag till vissa kollektivtra-
fikanliggningar (Banverkets publikation 2004:4) finns detaljerade bestim-
melser for statsbidraget. Dir framgér att investeringen skall vara princip-
godkind av Banverket eller Vigverket, for att f& tas med som ett objeke i
planen, ifall byggandet skall starta inom de forsta fyra &ren i planperioden.

Bidragsansdkan

Bidragsansokan for resecentrum skall limnas in till Banverket av Linstrafi-
ken (T H M) eller ombud. Fér statsbidrag for investeringar pd det kommu-
nala viignitet skall ansdkan goras till vigverket av kommunen eller av den
som kommunen har givet ansvaret.

Ombud fér T H M kan kommunen vara eller t ex ett bolag for resecentru-
met med T H M, kommunen och andra intressenter som #gare. Ansvaret
mellan ombudet och T H M bér regleras i éverenskommelse. Denna éver-
enskommelse bor reglera hur beslut om utformningen skall ske. Aven det
framtida kostnadsansvaret bor framga av 6verenskommelsen.

12. Finansiering
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Kartmaterial

Som grund fér kartorna i rapporten har frémst primérkartor frdn de
berérda kommunerna anvdnts.

lllustrationer

Alla illustrationer &r utférda av AF-Infraplan AB dér inget annat anges.

Fotografier

Sid 1- Flygfotografi - Haparanda stad.

Sid 1- Reginatdg - Bombardier AB.

Sid 5 - Skellefted bussterminal - Fotograf: Patrik Lundberg.

Sid 7 - Resecentrum Boden - Fotograf: Asa Wikstrém.

Sid 7 - Jarnvégsbron mellan Torned och Haparanda - Haparanda stad.
Sid 23 - Flygfotografi - Haparanda stad.

Sid 24 - Stationen i Haparanda - Haparanda stad.

Sid 26- Flygfotografi - Kalix kommun.

Sid 34 - Oversiktsfoto/illustration Luled j@rnvégsstation - Luled kommun,
lllustration: Maria Hildén.

Sid 53 - Stationen i Skellefted - Fotograf: Patrik Lundberg

Sid 54 - Interiorbild frén Lundahoj - Fotograf: Hans T Sternudd.

Sid 67 - Flygfoto Robertsfors - Robertsfors kommun.

Baksidan tredje bilden frdn vanster - Fotograf: Tryggve Sigurdson.

Ovriga fotografier dr tagna av Tomas Strdmberg, AF-Infraplan.
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P Planeringen for regionen, staderna och
transportinfrastrukturen behover samverka.
Inriktningen maste vara langsiktig hall-
barhet; ekonomiskt, socialt, kulturellt och
miljomassigt.

P Kustjarnvdgen Umea-Luled-Haparanda ger
starkt forkortade restider. For att ta tillvara
samhallsnyttan kravs god tillganglighet till
resecentra/regionaltagstationer langs
banan. Det ger forutsattningar for samver-
kande arbetsmarknader och battre tillgang
till hogre utbildning och samhallsservice.
Kustjarnvdagen ger ocksa starkt forbattrade
forutsattningar for det exportintensiva
naringslivet.

P> Om noderna, d v s resecentra och regional-
tagstationer, placeras och utformas i sam-
klang med 6vrig planering kan det t ex
skapas nya boende- och verksamhets-
forutsattningar bade i kommunen och
iregionen.

P En viktig del i planeringsprocessen ar ett
aktivt deltagande fran kommunerna.
Norrbotniabanegruppen bidrar med
kunskapsuppbyggnad och faktabaserad
dialog i planeringsarbetet. En systematisk
genomgang av krav och 6nskemal for till-
ganglighet och funktion redovisas for att
mojliggora en helhetssyn for hela straket.

P> Rapporten fungerar som underlag och

inspiration for pagaende och kommande

oversiktsplanearbete i kommunerna och for

Banverkets planeringsprocess. Var férhopp-

ning ar att rapporten stimulerar samsyn och

samarbete och blir nyttig for alla parter i den

fortsatta planeringen fér Norrbotniabanan. 3
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