3. Marknadsanalys

Detta kapitel beskriver nuvarande godstransportfldden med koppling till Norrbot-
niabanaestriket. Avsikten ir att f& fram et tillrickligt bra faktaunderlag avseende
dagens godstransporter och marknadsforutsittningar pd en évergripande niva for
att kunna gora en bedémning av betydelsen fér och effekterna av Norrbotniaba-
nan.

3.1 Dagens transportfloden och
transportsatt

En oversikt ver hanterade jarnvigsgodsvolymer vid olika jirnvigsterminaler fram-
gar av figuren nedan. De utgdende flodena frin regionen 4r dominerande, vilket
avspeglar regionens exportintensitet och betydelse f6r hela Sveriges industriella
system. Sverige dr genom Norrbotten och Visterbotten EU:s frimsta gruvland och
de malm- och metallbaserade flddena stdr for pétagligt stora andelar. De stérsta
flddena kommer fran Kiruna och Gillivare (malm) samt Luled (efter foridling till
stalimnen). Aven Skellefte har betydelsefulla gruv- och metallbaserade floden.

De skogsbaserade niringarna har stor betydelse, men nyttjar jirnvigen i mera
begrinsad omfattning.

Inkommande godsfloden med jirnvig soderifrin bestar dels av vissa insatsvaror till
industrin, dels av konsumentvaror med befolkningen i norra Sverige som avsitt-
ningsmarknad.
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Figuf 3.1:1 visar hanterade godsvolymer &r 2000 vid jarnvagsterminalerna i norra
Sverige. (Kdlla Green Cargo) Transporter inom Norrbotten, exempelvis p& Malmba-
nan redovisas inte i figuren.
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naste &ren har lastbilstransporterna fortsatt att ta marknadsandelar frén jérnvag pé godstransportmarknaden i

norra Sverige.
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3 Marknadsanalys

3.2 Transportsatt - kosthader,
konkurrenssnitt och kvalitet

Logistik och transporter ir viktiga konkurrensmedel for den norrlindska indu-

strin. De svarar for en visentlig del av produktionskostnaderna, foretagens kapi-
talbindning samt konkurrenskraft. De totala materialflddena till, frin och inom
foretagen sker frin révara, via produktion, hantering och lagerhéllning till firdig

produkt hos kunden.

Industri och handel strivar efter att forkorta varukedjans genomstromningstid.
Ett lingsamt omlopp binder kapital och minskar l6nsamheten. Utvecklingen gar
dirfor alltmer fran en mer kapacitetsstyrd till orderstyrd produktion. Detta under-
stryker ytterligare betydelsen av en effektiv logistik. Produktion sker efter kundens
avrop. Hoga krav stills dirmed pé korta ledtider, hdg precision och majligheter
till flexibilitet i transporterna.

De mest centrala mitten pd transportkvalitet fr niringslivet 4r:

* Kostnad - pris i férhallande till vriga krav

* Rittdighet - ritt sak pd rict plats vid rite tid
* Tillginglighet - tillging till och avstind

* Sikerhet - transportskador under transporten
* Transporttid - kort vid behov

* Miljspaverkan - lig
Konkurrenskraft jamfort med andra transportsatt

Marknadsfordelningen mellan lastbil och jirnvig varierar bdde med avstind och
varuslag. Lastbilens dominans minskar med avstdndet till f6rmdn f6r jirnvig och
sjofart. For inrikes transporter 6kar jirnvigens marknadsandelar starkt med ckat
avstand till ca 80% vid 100 mil, men minskar till forman for lastbilen ju hogvir-
digare gods som transporteras. Godstidvirdena (som baseras pd varuvirden) for
jarnvigstransporter har idag en sjunkande trend (Killa: Banverket, BVH700).

De senaste 30 4ren har jirnvigen minskat sin marknadsandel frn ca 30% av
marknaden for det lingviga transportarbetet i Sverige till ca 24%. Aven sjofarten
har tappat marknadsandelar till f6Srmén for transporter pa lastbil som sedan 1970
har fordubblat sin marknadsandel av det ldngviga transportarbetet.

Langvaga godstransportarbete totalt och fordelat pa transportmedel 1970-2004
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Figur 3.2:1 LAngvaga godsfidden totalt och utveckling dver tiden fordelat pd transportsatt.
Kdlla: Banverket sektorrapport 2004.
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3 Marknadsanalys

Jdrnvigstransporternas sammanlagda godsmingd har varit relativt oférindrad
sedan 1987, medan vagnslasterna har minskat med 15 %. Det som har héllit upp
den totala godsmingden 4r malmtransporterna frin Norrbotten som 6kat med
30% under samma period.

Ett skil till lastbilstransporternas 6kning ér att internationell konkurrens stiller
krav pd industrin att héja sina foridlingsgrader, vilket i sin tur, genom allt hogre
varuvirden, kriver kortare lagerhillningstider, mer frekventa och snabbare trans-
porter. Godskundernas krav ir ofta att transporterna ska ske 6ver natt. Lastbilarna
klarar fler relationer 6ver natt 4n jirnvigen med vissa undantag pé riktigt linga
avstdnd mellan 6vre Norrland och sodra Sverige.

Kraven pa att transporten kommer fram pa avtalad tid har dven stor betydelse och
idag upplever ménga godskunder brister i jirnvigstransporternas tillférlitlighet.
Detta giller sirskilt for norra Sverige dir det idag saknas fungerande omled-
ningsmdjligheter for tdgtrafik till och frin évre Norrland vid eventuella stopp pa
Stambanan norr om Hillnis.

Effektiva trafikuppligg med tillrickligt stora volymer gor att tig dven kan kon-
kurrera med lastbil vid samma varuvirden. Effektiva transportuppligg kriver att
jarnvigsnitet ir rationellt och att sparsystemet medger samordnade transporter.
Dessutom finns behov av en effektiv terminalstruktur som kopplar samman de
godsgenererande industrierna med jirnvigssystemet genom lokalisering och ut-
formning som bdde minimerar och underlittar omlastning mellan trafikslagen.

Transportkostnader

Vid en kostnadsstudie visar ett berdkningsexempel att en kombitransport mellan
Luled och Malmé (dir det finns kombiterminaler) i nulidget kostar ca hilften av en
enskild lastbilstransport pa samma stricka. Fér kombitransporter tillkommer dock
ytterligare kostnader, frimst i form av anslutande lastbilstransporter. I intervjuun-
dersokningen betonas vikten av att reducera antalet omlastningar f6r att spara tid
och resurser.

En studie av kostnadskomponenterna i form av arbetskraftskostnader, brinsle och
energipriser, infrastrukturavgifter, hantering och logistik samt transportkvalitet
visar pa att den totala kostnadsbilden kommer att utvecklas till frdel f6r jarnvi-
gen, dven med energisnalare teknik och alternativa brinslen i lastbilar och fartyg
(se vidare under avsnitt 6.7).

Langvaga godstransportarbete 2004 fordelat

pa transportmedel och inrikes/utrikes

Inrikes lastbil 26 % ]
Utrikes lastbil 12 %

Inrikes sjofart 8 % |
Utrikes sjofart 30 % [ ]
Jarnvag malm 5 %

Inrikes jarnvag ovrigt 10 %

Inrikes jarnvag hamn 3 %

Utrikes jarnvag 6 % I

Figur 3.2:2 Fordelning av det I&ngvéga transportarbetet 2004 pd transportmedel.
Kalla: Banverkets sektorrapport 2004. (Det Idngvaga fransportarbetet &r matt i
tonkilometer. Med I&ngvaga resa menas resor som dels dverstiger 10 mil och dels
passerar minst en lansgrdns eller minst tvd kommuner. )
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Transportbidrag

Transportbidraget ir ett regionalt stdd som syftar till att
utjimna transportkostnaderna for féretag i norra delen av
Sverige. Bidraget ska dven stimulera till en 6kad foridlings-
grad inom bidragsomridets niringsliv. Transportbidraget 4r
avstdndsrelaterat och fir limnas som bidrag till transport-
kostnaden fér godstransporter pé vig, jirnvig och sjofart
som ir lingre in 400 km. Transportbidraget limnas med
minst 15 och max 45 procent av bidragsgrundande fraktkost-
nad beroende pa foretagets lokalisering och fraktavstand.

NUTEK administrerar bidraget och har initierat en utred-
ning om bidragets effekter och framtid. Utredningen visar
att transportbidraget har storst betydelse for sma foretag i
Norrlands inland. Den stérsta andelen av bidraget betalas
dock ut till foretag lings kusten. Redovisningen av utbetalt
transportbidrag per transportslag innehéller en tydlig skevhet
nir kombitrafik som p&borjas med lastbil men transporteras
lingsta strickan med tdg redovisas som lastbilstransport.

Det innebir en 6verskattning av lastbilstransporterna och
underskattning av jirnvigstransporterna i figurerna. Lastbils-
transporterna ir dock det dominerande transportsittet dven
om sjdfarten sirskilt i Skellefted 4r pataglig for de beviljade
uttransporterna med transportbidrag.

Till foljd av den geografiska zonindelningen erhéller inlandet
hagst bidrag, direfter norra norrlandskusten och ligst pro-
centsats giller for foretagen i Visternorrlands lins sédra delar
och kustomriden. Skellefted med stor andel tillverkningsin-
dustri, erhéller stor andel transportbidrag tillsammans med
kommuner i inlandet som far hogst procentandel.

Med Norrbotniabanan och Botniabanan kommer omfor-
delning av transportbidragen mellan transportslag att ske,
eftersom foretagen ges nya forbittrade transportmoiligheter.
Jirnvigstransporterna kommer att oka frin dagens niva pa
bekostnad av lastbilstransporterna (i kombination med sir-
redovisning av kombitrafiken) och till viss del dven sjotran-
sporterna.
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3.3 Transporterade varuslag och
varuvarde

Industrierna i norra Norrland ir viktiga delar av forddlingskedjor frin rivara
till firdig produkt. Utvecklingen av dagens foridlingskedjor gir mot allt

mer komplexa transporter av révaror och halvfirdiga produkter mellan olika
produktionsled. Det har inneburit att transporten har blivit en del av produk-
tionslinjen.

I vidstdende figurer presenteras exempel pa transport- och vidareforidlings-
kedjor for tillverkningsindustri (lastbilshytter), malm- och metallindustri samt
for pappersindustrin. De tvd 6vre bilderna hinger i realiteten samman. (Last-
bilstillverkning baseras t.ex pé ristdl frin Finland tillverkat av svensk malm.
Réstalet vidareforidlas i stilverket i Luled dit LKAB transporterar kulsinter
och sinterfines).

Verkstadsindustrin omfattar manga verksamhetsomréden, bl a tung gjutgods-
bearbetning, finmekanisk metallbearbetning, elektroindustri, sammansittning
av komponenter till andra industrier och till konsumentledet. Exemplet pa
transport- och vidareforidlingskedja f6r verkstadsindustrin illustrerar lastbils-
produktion (figur 3.3:1), dir lastbilshytter tillverkas av stdl som utvunnits och
forddlats i norra Sverige och Finland och vidareféridlats i Hillefors. Lastbils-
hytterna monteras som en del av firdiga lastbilar i Gent och Miinchen innan
de importeras dter till olika delar av Sverige.

Malmbanan betjinar LKAB:s stora och tunga godsfloden till f6ridlingsver-
ken samt kulsinter och sinterfines frin malmféridlingsverken i Kiruna och
Malmberget till stdlverket i Luled samt utskeppningshamnarna i Narvik eller
Luled. Séderut transporteras metall och pellets sirskilt via sjofart och jirnvig,.
Insatsvaror kommer i motsatt riktning frin Nederlinderna och Tyskland.

Tillkomsten av riksgrinsoverskridande transporter inom staltillverkning, bl.a.
Outokumpu Stainless, har redan lett till forindrat transportménster. Ytterli-
gare 6kade floden via Sverige kan forvintas.

Boliden himtar rivaror frén gruvorna i Aitik vid Gillivare och frin Boliden-
omrédet. Anrikningsverk finns i Aitik och Boliden. Malmen féridlas till

och Baltikum

For forbrukning
inom Sverige

Extern
vidareforadling

Importerad ravara
fran Finland, Ryssland

Révara frén-\
it eidarefﬁrédling

inom egna vaggar

ravarukoncentrat for smiltverkens metallframstillning. Kopparsligerna
fran Aitikgruvan transporteras med tag till smiltverket i Ronnskir. Hit
transporteras dven soderifrdn elektronikskrot, som blir en allt storre del
av rdvaran.

Av de firdiga kopparimnena lastas storsta delen pé den sk Kopparpen-
deln, ett systemtdg som fem ganger i veckan levererar koppar till Hel-
singborg. Resterande mingd skeppas ut per bét.

Efter Bolidens affir med finska Outukumpu skapades Nya Boliden med
bland annat smiltverk iven p4 finska sidan. Okade fléden mellan pro-
duktionsenheterna i de bada linderna och dessutom mer samordnade,
langviga transporter kan forvintas.

Den skogsbaserade industrin ir dels sigverksindustrin, dels massa- och
pappersindustrin. Merparten av rdvaran kommer frin skogarna i Norr-

lands inland. Ca 4 miljoner ton révara nyttjas i massa- och pappersindu-

Figur 3.3:3 Exempel Pappersindustri

strin. Sdgverksindustrins volymer ér svdrare att uppskatta, men nyttjar
mer 4n 1,5 miljoner ton skogsrévara.
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3 Marknadsanalys

Révarorna till sdgverksindustrin transporteras till stor del med lastbil. Eftersom
ravarutillgdngen i Norrland ir en bristvara importeras en del frin bl.a. Ryssland
och Baltikum dill frimst sigverken vid kusten.

Fér pappersmasseindustrin forekommer i hgre grad transporter med jirnvig
fran inlandet. T6éva vid Sundsvall och Gimonis i Umea ir tva stora terminaler f6r
rundvirke till pappersindustrin dir omlastning sker till lastbil for vidare transport
till resp mottagare. SCA Munksund och Billerud Karlsborg har révarutransporter
med jirnvig dnda fram till industrin.

I Norrland tillverkas ca 4 miljoner m? massa och 5 miljoner m* papper. Huvud-
delen av pappersindustrins volymer exporteras, medan ca 10 % stannar inom
Sverige.

Svensk sagverksindustri 4r mycket fragmenterad pa savil enheter som 4gare och ir
i en fas av strukturomvandling. Bristande révarutillging i Norrland, konkurrens
om de importerade rvarorna samt konkurrensen med sigverk i Finland, Ryssland
och Baltikum innebir pd sikt 6kad rationalisering, firre sdgverk och storre koncer-
ner. Méjligheten till effektiva transporter frin Ryssland skulle innebira att rivaru-
tillgdngen 6kar och sikras dver dret.

Marknaden f6r massa- och pappersindustrin ir f6r nirvarande stabil. Den omfat-
tande koncernbildningen och den héga specialiseringen gér att marknaden r
stabil. Beroende pé valuta- och kostnadsliget i Europa sker relativt stor och varie-
rande import frin huvudsakligen Nordamerika till Europa. Returfiber och révara
kommer idag huvudsakligen frin Skandinavien. Utan effektiva transporter 6kar
svérigheterna att konkurrera om denna révara.

Transporternas komplexa ménster innebir att produktionen i Norrland och i an-
knytande féridlingssteg i 6vriga regioner ir sarbar for flaskhalsar i ett geografiskt
mycket stort omride.
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3.4 Marknadspotentialer

Kommunerna i Norrbotniabanestriket har tillsammans ca 365 000 invinare.
Detta befolkningsunderlag innebir ett underlag f6r varukonsumtion till ett virde
av ca 9 miljarder per ar (baserat pd konsumentverkets berikningar av skiliga kost-
nader fér konsumentvaror, 2005).

Befolkningsunderlaget i anslutande strak (Ornskoldsvik, Visterbottens- och

Norrbottens inland samt nordvistra Finland) dr ca 495 000 invanare vilket ger en
konsumentmarknad pa ytterligare i storleksordningen 12 miljarder kr (baserat pa
konsumentverkets berikningar av skiliga kostnader f6r konsumtionsvaror, 2005).

Flera studier visar vidare p4 att har nordvistra Ryssland har ett betydande befolk-
ningsunderlag som pé sikt kommer att utgora en viktig konsumentmarknad. Det
finns stor potential for 6kade fisktransporter dsterut ("Masterplan f6r logistik och
infrastruktur pa Nordkalotten”, 2000). Sedan 1997 har det vuxit fram en kopkraf-
tig medelklass i Ryssland som efterfrdgar fiskeprodukter och som har rad att kopa
dessa (Effektiv logistik st-vist pd Nordkalotten, 2003).

En méjlig framtida transport av fisk och fiskprodukter ir méjlig om man kan
utnyttja heltdg och sparvixling i Haparanda/Torned. D3 kan tigen t ex gd direkt
fran Narvik till Uledborg och med omlastning dir. Den nya terminalen i Uledborg
har som malsittning att bli en huvudaktor till den ryska marknaden.

W re— & — 7 ~ ) (=

 (mmunbe folkning

100 000
50000
10000

Gallivare

Figur 3.4:1 Stort befolknings-
underlag l&ngs boftenviks-
kusten och i NV Ryssland
innebdr, med bdéttre in-
frastrukturella kopplingar,
potentiella avsattningsmark-
nader for det norrl&ndska
naringslivet.

De stérsta marknaderna for svensk och norrlindsk industri 4r Visteuropa och
Norden. Tillsammans svarar de f6r ca 65 % av det totala exportvirdet. Nir EU:
s inre marknad okar, bl a med Polen, Estland, Lettland och Litauen, 6ppnas nya
marknader med vixande ekonomier. Barentsregionen har ocksa stor potential att
utvecklas till en stark marknad f6r det norrlindska niringslivet, bl.a. genom rika

tillgingar pa skog, malm, mineraler, olja och gas som med bittre transporter utgér
en intressant rdvarumarknad. Barentsregionen med nordvistra Ryssland utgor
ocksé en intressant avsittningmarknad f6r de norrlindska industrierna.
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Okat grinsoverskridande dgande inom basniringarna med foretagskonstellatio- 22%3;)22]0%2:];0

ner Sverige - Finland som har fabriker i bida linderna leder till 6kande skogs- och  tet i nora Norden och
malmbaserade transportvolymer. De 6kade volymerna kommer att bestd av savil =~ nordvdstra Ryssland.
ravaror och dvriga insatsvaror till fabrikerna som firdiga produkter till marknaden.

Linken Ledmozero - Kochkoma ir nyligen utbyggd med hég standard. Elektrifie-

ring av banan pégir. P4 sike kan detta innebira att mycket stora godsvolymer linkas
pa jarnvig via Finland och Sverige till hamnar i Finland, Sverige och Norge i stillet
for att som idag ledas via det hart belastade jirnvigsnitet ster-sdder om Ostersjon.

Containertrafik mellan Nordamerika och Asien via norra Europa har utretts i Inter-
reg II-projektet The Northern East West Freight Corridor Crossing Haparanda/
Torned och UIC-projektet East West Transports Northern Alternative (N.E.W.).
Uppligget bestdr av kombinerade sj6- och jirnvigstransporter av t.ex. fisk och
triprodukter mellan bl.a. den nordamerikanska éstkusten och nordvistra Ryssland,
Kina, Japan och norra Skandinavien. Denna containerbaserade trafik innebir for-
delar f6r marknadsaktdrerna t.ex. avseende tillgéng till befintlig infrastruktur, 6kad
flexibilitet, firre omlastningar, minskad belastning pé centraleuropas hart anstringda
transportsystem och minskad miljobelastning frimst via kortare transporter till
sjoss. NEW-korridoren innebir stor potential for framtida transporter, men #n finns
vissa hinder kvar pa vigen. Genom deltransporter kan korridoren ocksa ge nytta for
svenska foretag.
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Figur 4:1. Total godsvolym per
kommun i strdket, baserat p& ef-
terfrdgematriserna i SAMGODS.
Intervjuerna i har féreliggande
studie tyder p& att SAMGODS i
vissa fall underskattar volymer-
na, exempelvis i Kalix. Eft skal fill
att intervjuundersdkningen visar
stérre fidden i Kalix kan vara att
SAMGODS-statistiken baseras
pd ar 2001, medan intervjuun-
dersdkningen har genomforts
under 2005. Under denna period
har det totala transportarbetet

i Sverige 6kat med i snitt ca 2%
per ar.

Figur 4:2. Summan av de gods-
volymer som identfifierats i inter-
vjuundersdkningen. Enligt SAM-
GODS a&r det totala godsflodet i
kommunerna i Norrbotniabane-
stréket ca 39 Mton, exklusive Tor-
neds fidden. | intervjuundesok-
ningen har 29 Mton identifierats,
varav ca 4 Mfon ar hanforliga till
Torned. Detta innebdr att ca tvé
fredjedelar av den totala gods-
mdangden (enligt SAMGODS) i
Umed-Haparanda har identifie-
rafs i intervjuundersdkningen.

| intervjuundersdkningen saknas
bl.a. livsmedels- och fardigva-
rubranscherna, som pga aft de
bestdr av ett stort antal mindre
fidden, endast ingdr i exem-
plifierande fall i intervjuunder-
sdékningen. Aven en del tim-
mertransporter i Luled saknas.
Med dessa kompletteringar ger
infervjuundersdkningen en bra
spegling av totalbilden.

4. Godstransportfloden

Detta kapitel beskriver nuvarande godstransportfloden i Norrbotniabanaestriket
samt i anslutande strik. Avsikten 4r att fi fram et tillricklige bra faktaunderlag
avseende dagens godstransportstrommar for att kunna géra en bedémning av
betydelsen for och effekterna av Norrbotniabanan.

Inledningsvis ges en dversikt av totalt godsflode per kommun i striket. Direfter
beskrivs flodena till och frn olika anlidggningar i respektive kommun. Uppgifter-
na bygger pé intervjuerna om inte annat anges. Observera att pajdiagrammen per
kommun inte 4r ytproportionerliga for att lisvirdheten ska 6kas.

Godsflode per
kommun i NBB-straket
Alla transportsatt

D Godsvolym ut

. Godsvolym in

Kélla: SAMGODS 2001

Luled

kommun i NBB-straket
Sjofart, vag och jarnvag

Tl

: - 1 T
50000 ton >t S Hapa

volym X (ali e
D Gods olym ut Kalix  1ornes

. Godsvolym in

Kalla: Intervjuunder-

J

31



4 Godstransportfloden

4.1 Godstransporter till och frdn
kommuner i Norrbotniabanestraket

Umed och Holmsund

Totalt transporteras ca 6 miljoner ton gods per ar till/frin Umed kommun (killa:
SAMGODS). Révaruflodena till och kraftlinerflédena frin SCA Packaging i Obbo-
la dominerar i Umea. Transitflodena fran/till Pited inom SCA:s transportuppligg
bidrar dessutom till dessa floden. Mer hogféridlade godsfldden gr i relativt stora
volymer till/fran Volvo Umeverken och till frin ALO AB. Centrallagret for ICA

i Umea har jimf6relsevis stora godsfloden. Umed Energis kraftvirmeverk i Déva,
norr om stan, har betydande infléden av hushéllsavfall for forbrinning varje ar.

Volvo bstv agnar

70000 ton @r Isberg AB
¥sterbottens | 12 000 ton
kuriren \ B
1800 ton |, 24000 ton

g op -/ BAB
104 000 ton \ ]

/;50 000 ton

/ Umead Energi -Dav a

e kraftvarmeverk
286000to n

\ |

\

Bmatsu 6 rest
14 000 ton /

Figur 4.1:1. Godsvolymer,
andelar till/frdn intervjiuade
—_ . . féretag i Umed (ton/ar). Stora
\§%4P1 ?)%Iz)a?lng gimber delar av dessa &r sédergden-
on de. (I figuren inkluderas &ven de
godsvolymer som identfifierades i

Totalvolym: 2813 000 ton (}odsTroﬂksTudien Botniabanan/
Adalsbanan frén 2003).

ICA Handlarna AB
ICA:s verksamhet ir distribution, lagring och forsiljning av livsmedel och daglig-
varor. Centrallagret f6r omrédet norr om Hirngsand dr Umea.

Till centrallagret i Umed kommer 125 000 ton livsmedel per &r. Huvuddelen av
transporterna sker med lastbil frin ICA:s huvudlager i Visterds och Malmé. 10
000 ton torra varor (socker, mjol, papper etc.) transporteras med tvé jirnvigsvag-
nar per dag frin Helsingborg och Skévde. Uttransporterna (ocksd 125 000 ton)
sker med lastbil till butiker i hela Norrland.

Umed Energi - Dava kraftvarmeverk

Dava kraftvirmeverk producerar och distriburerar virme till Umed kommun.
Anliggningen producerar ca en TWh per &r frin hushéllsavfall och biobrinslen.
Varje ir transporteras ca 200 000 ton avfall med lastbil frin kommuner runt om i
hela Norrland, frin Hirjedalen i séder till Kiruna i norr, till Déva kraftvirmeverk.
Intransporterna av biobrinslen (sdgverksbiprodukter och stycketorv) uppgér till ca
50 000 ton per &r. Uttransporter av slaggprodukter till olika deponier i niromr3-
det uppgar ill 30 000 ton.
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4 Godstransportfloden

Komatsu Forest AB

Komatsu Forest i Ume3 tillverkar och marknadsfor Valmet skogsmaskiner. Alla
transporter in sker med lastbil, totalt ca 7 000 ton gods. Uttransporterna av ca 5
300 ton firdiga skogsmaskiner sker med firja (ca 1 200 ton via Vasa) till Finland
och Ryssland, med jirnvig (ca 1 700 ton) till Géteborg for vidare export och
med bt (ca 800 ton) till Tyskland. (Intervjuades &r 2002 i Godstrafikstudien for
Botniabanan/Adalsbanan).

SCA Packaging
SCA Packaging i Obbola tillverkar kraftliner som utgdr ytskikt i wellpapp, In-

satsvarorna bestdr av frimst, massaved, flis och returpapper:

e (Ca 800 000 ton massaved per &r, varav 200 000 ton transporteras med system-
tdg frin Lycksele och Storuman och omlastas vid Gimonis rundvirkesterminal
till lastbil sista biten till fabriken. Resten gir med lastbil.

UMEA
(@ndast foretag vars floden/kar
beréra Norrbotniabanan)

200 000 ton avfall fran

Brpdalen i soder till

I unainorr med bil 50 000 ton biobranslen
frén ndromréadet med bil

Sgvar

125 000 ton livsmedel
till hela Norrland
med bil .

® /Umea Energi
Dava kraftvarmeverk

10000 ton fivsmedel
fran Blsingborg och
Skovde med tag

® ICANandlarna

30000 ton slagg
till deponier i nar-
omréadet med bil

", Smide och hydraulik fran

Skellefted med bil
ter frén F - inland med bil
- M torer och déck fran
Tammerfors med bil
Alar fran Tyskland
med bil

Brdiga skogsmask iner till
Finland och Europa med bat
och till Géteborg med tag

115 000 ton livsmedel
frén ¥steras och N

\ 5 \
o=l Komatsu Forest ®

150 000 ton massaved
med systemtag fran
¥sterbotten

350 000 ton massaved,
100 000 ton flis ochy P
70 000 ton biobransle

frén ¥sterbotten'med bil

100,000 ton returfiber till
Pited med systemtag

00 ton returfiber fran
Skovde och 20 000 ton
returfiber fran Danmark
med systemtag

Ho’,msund /8000 ton retur fiber
fran Europa med bat
IS ’

16000 ton  kraftliner till 0

Skévde med systemtag

300 000 ton kraftliner
tillepo rt med bat

300 000 ton kraftliner fran Pitea
med systemtdg for vidare
-epo rt med bat fran Bimsund

Figur 4.1:2 Oversiktskarta, godsfidden till/frén intervjuade féretag i Umed kommun (ton/ar). |
figuren inkluderas &ven intervjuade féretag fér Godstrafikstudien Botniabanan/Adalsbanan
(2003) som kan beréras av Norrbotniabanan.
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e Ca 100 000 ton flis per ar med lastbil frdn linet.

4 Godstransportfloden

* Ca 120 000 ton returpapper med systemtdg frin Skévde och 20 000 ton frin

Danmark.
Av den producerade kraftlinern gar huvuddelen ut med bét frin Umea ham
* (Ca 240 000 ton gir med bét till Europa.
e Ca 60 000 ton gir med bt till Finland.
e Ca 130 000 ton gir med systemtag till Skovde.
(Intervjuades &r 2002 i Godstrafikstudien for Botniabanan/Adalsbanan).

n:

Delar av SCA Packaging i Piteds floden samordnas med SCA i Holmsund. 330
000 ton kraftliner transporteras med systemtdg frdn Pited till Holmsund, varav
300 000 gar ut med bt frin Holmsund och 30 000 gir vidare med systemtig till

Skovde.
SCA Timber

Holmsunds sigverk tillverkar ca 41 000 ton (80 000 m3) sigade trivaror per r.
Av dessa levereras ca 19 500 ton med fartyg, ca 8 000 ton med tdg och ca 13 500

ton med lastbil.

Ungefir 100 000 t

on rdvara transporteras in med jirnvig via Tvirbanan Storu-

man-Umed. Rivaran anskaffas och distribueras av SCA Skogs virkesenhet Virke
Nord. (Intervjuades r 2002 i Godstrafikstudien for Botniabanan/Adalsbanan).

Hytter med tag till
Gent och Géteborg

52 000 ton varor in
50% med jarnvég
50% med lastbil

Alla varor ut med bil

105 000 ton
ICA-varor ut med bil

>

Industriféornddenheter

ibnor

Kylda varor med bil
fran sddra Sverige
Ej kylda varor med

bil och jarnvag

Insats
bil fran

Insats
bil fran ¢

N

r\

. NN :
Smide med lastbil frén Skellefted
——/Hytter med Ié?il fré&/Finjﬁﬁd\

[

-farg med bil
-

(~

7N

=
féct);&?g ¢ SR e\ Motorer och dack meld“‘l‘g{stt()il
gified tag N\ 'Komatsu Forest | fran Tammerfors
yaror med an Olofstro Gimoniis 6 lar mé |astb \/
| 600 000 ton Farlga>$kogs ’a‘skiner ed bét

till Finland och tag till Gote
massaved, iy d,‘ ﬁ\m\ 9 \

bo r%ﬁ

100 000 ton flis \, /0 ) |
Hytter med bil och 120 000 ton )/ o
till Goteborg ' eturpapper/ar Blssttg”uiym@:ed

Norrland \f@ﬂ%\‘

Drycker med bil och
tag fran Falkenberg
och Helsingborg

N
//m{‘sf(; 000 ton
/" kraftlinermed tag a /N U\

| till Skivde per&r

240 000 ton 60 000 ton
kraftliner med bat kraftliner med bat
till Tyskland till Finland

Figur 4.1:3. Fr&n Botniabanan/Adalsbanan Godstrafikstudie (2003):
Godsvolymer till/frén interviuade féretag i Umed kommun (ton/ar).
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4 Godstransportfldden

Robertsfors

Godstransporterna till och frin Robertsfors kommun bedéms i SAMGODS-
projektet vara ca 83 000 ton in och ca 159 000 ton ut frin kommunen per 4r.
Sammantaget 242 000 ton gods. Varje dr transporteras trirdvara frin kommunen
for toradling i nirliggande kommuner vilket gor det till det mest transporterade
varuslaget. Ovriga volymer i Robertsfors godsfloden bestr till stor del av trans-
porter av varor med skiftande foridlingsvirde.

Element Six, Robertsfors

Element Six tillverkar ca 100 ton syntetiska diamanter och kubisk bornitrid som
anvinds inom industrin for bearbetning av jirn och jirnlegeringar. I Robertsfors
dr 250 anstillda och féretaget omsitter ca 300 Mkr per ar pa orten. Avsittnings-
marknaden ir hela virlden och uttransporterna sker forst med lastbil och direfter
med flyg antingen frin Ume3 flygplats eller frin Arlanda.

Intransporterna av rdmaterial uppgar till 450 ton per ar och sker med jirnvig och

lastbil, frin Europa, Géteborgs hamn och Arlanda.
Recticel AB, Siked

Recticel tillverkar husvagnsdynor och har 16 anstillda i Robertsfors. Produkterna,
40 ton, siljs till Polarvagnen i Dorotea och transporten sker med lastbil. In-
transporterna av polyeter och tyg, ca 50 ton, sker ocksd med lastbil frin Gislaved
respektive Europa.

Skanska Glasbyggarna AB, Siked
Skanska Glasbyggarna ir ett utpriglat entreprenadféretag som képer in byggnad-
selement av metall frin i huvudsak Nord Fasader och sedan siljer byggelementen
vidare inom byggbranschen i Sverige och Norge. Intransporterna till produk-
tionen av byggelementen sker med lastbil och bestér av 20 ton aluminium frin
Tyskland samt 250 ton och 300 ton glas frin Pited respektive Emmaboda. Aven
uttransporterna av de firdiga produkterna sker med lastbil och dir fédelas 600
ton lika mellan byggmarknaderna i Norge, Stockholm samt 6vriga Sverige.
Eement Si x
Skanska /550 ton
fasby ggarna

1350ton Recticel 90 ton

Totalvolym: 1 990 ton

Figur 4.1:4. Godsvolymer, ande-

lar till/fréin intervjuade foéretag i
ROBERTSFO RS
Reee 250 ton glas fran

Element Six Pited med bil

/—> .
175 ton ramaterial fran 40 ton husvagnsdynor

Goteborg med kombitag
till Umea och darefter tillDorotea med bil
med bil Sikea

Skanska Glasbyggarna

100 ton ramaterial fran

Arlanda med bil 100 ton syntetiska / Recticel)

diamanter och bornitrid
175 ton rématerial  till Umed fpl eller
frén Europa med bil Arlanda med bil

50 ton polyeter och
gg frdn Europa och
islaved med bil

200 ton aluminium
fran Tyskland med bil

300 ton glas fran
Emmaboda med bil

200 ton byggelement,

till Norge med|bil (11200 ton by: gelement

il Stockho m med bil
200 ton byggelement
till ovrl?a Sverige

Figur 4.1:5. Oversiktskarta, godsfidden till och fr&n Robertsfors kommun (ton/ér).
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4 Godstransportfloden

Skellefted och Skelleftehamn

Till Skellefted kommun kommer 2,9 miljoner ton gods per &r och 3,4 miljoner
ton gods gir ut frin kommunen. Sammanlagt 6,3 miljoner ton beriknas transpor-
teras till och frin kommunen (killa: SAMGODS).

I ton riknat dr det rdvaruflodena till och metalltransporterna frin Boliden Mi-
nerals Rénnskirsverken i Skelleftehamn som dominerar. Transporterna sker med
bade tdg, lastbil och bét till Skelleftehamn. I Skellefted 4r det volymmissigt littare
transporter foretridesvis med lastbil, medan timmer och trivaror dominerar gods-
flddena i kommunens mindre orter, som Bygdsiljum, Burtrisk och Kage.

Martinsons, Bygdsiljum

Martinsons, Bygdsiljum ingir som ett dotterbolag i Martinson Group AB (omsit-
ter 736 Mkr och har totalt 395 anstillda). Sigverket i Bygdsiljum omsitter ca 440
Mkr per ar och har 252 anstillda.

Produktionen bestér av ca 100 000 ton sigade trivaror samt ca 30 000 ton lim-
triprodukter. Ungefir 50 000 ton siljs inom Sverige via lastbil, medan exportvo-
lymen (80 000 ton) till stérsta del skeppas ut med fartyg frin Skellefted hamn nir
inte kunderna finns inom Skandinavien. Storbritannien ir stdrsta exportland for
hela Martinson Group. Intransporterna till Martinsons i Bygdsiljum bestdr av ca
215 000 ton sigtimmer med lastbil frin niromridet (huvuddelen inom 15 mils

radie).
Nordic Light
3500ton  Norra Visterbotten
Hydrauto Tidn.AB, 3 120 ton

13 000 ton
Trelleborg Skega |
Metso Minerals 750 ton Lindab Nord
18 500 ton 5200 ton

SQS Alimak
95 ton 4 200 ton

Futurum
L ————__ 4100ton

Kage Sag
247 500 ton

Wallmarks Sag
144 000 ton /~ -

Kuusakoski
266 000 ton

Martinsons Bygdsiljum
345 000 ton

Boliden Mineral
. Rénnskarsverken

Skelleftea Kraft

200 000 ton / 2446 000 ton

Totalvolym: 3 855 965 ton

Figur 4.1:6 Godsvolymer, andelar till/fr&n intervjuade féretag i Skellefted (ton/ar).
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Boliden Mineral AB Ronnskdrsverken

Boliden Mineral finns representerat pé ett antal orter i Sverige och 4r aktiva i bor-

jan och mitten av foridlingskedjan av metaller. Boliden Mineral utvinner minera-

ler i Aitikgruvan samt Skelleftedfiltet for att direfter framstilla kopparkoncentrat i
Sverige vid smiltverket i Ronnskir.

Till smileverket i Skelleftehamn transporteras:

* 238000 ton kopparslig frin Aitikgruvan med tdg
* 40 000 ton smiltmaterial frin sodra Sverige med tig
* 30 000 ton koppar (anod) frin Harjavalta i Finland med tdg

* 330 000 ton slig, 158 000 ton skrot samt 112 000 ton sand med bét
fran Europa

* 266 000 ton slig fran Bolidens anrikningsverk med lastbil.

I Rénnskirsverken produceras 250 000 ton koppar samtidigt som ocksd andra
transporter uppstar ut frin foretaget:

~L8 y

300 ton kémlkaller fran
—Jrelleborg med tag via y
Metso Minerals for /

blandnm J Trelleborg Skega /

1000 ton gummlpro
till gruvomradena med

n timmer fran Hsterbotten
ton timmer fran sédra
med bil

AN

Metso ﬁg )
3 ut gém E
ech Goteborgs ha 3000 ton sagade och
med bil— lade travarontill

expo?tmqg at |

Q

800 ton stél fran

. 3000 ton Oxelosund, Spanien TG h

ﬁg?,%ﬁ?ﬁggt‘ﬁ{"m" If(lmrokl OChds gIJamr‘eEIn(? \ hyv /Oé ﬁag@rc%tlll Europa
M med bil och bat /

Europa med bil [apiMaie / } med tagf\ Sigelleftehamn

—\_ och b|| 4000 ton syntetgummi och
N\ 1500 ton naturgummi fran

Europa och Goteborg med

4700 ton sagade oc h
hyvlade travaror till Sveri

)
1200 ton gummiprodukter och

och Norge med bil piobransle fran
3000 ton gummiblandning till g e ol ‘.1‘ sten med bil N
hamhme b|| for export / q e
~ 105 ton |nsatsvraror 40000 ton ellets \/\\f \\
N fran Finland med bil till Norrlan med bil 3
AN /70 ton raplast, plat L
400 ton hlssar7\ / och elektronik fran ~ / D

hisskorgar till . — naromradet med bil

Europa med bil

1700 ton hissar/hisskorgar—
t|IIGoteborgsh part med -«

10 000 ton skrotravara fran

o 45 000 ton ravara f¢
_ETSkelleftea Kraft  jsrverk till Hoforsp och \ 30000 ton diversevaror
Smedjebacken med tdg \ och deponiavfall till
Sverige och lokalt med bil

tag for vidare tmed s - A
baagttﬁlrI arpchpl%A = Gro 000 ton pellets

1680 ton i msatsvaro; fran med bil |

_Sverige med bil och 2 i N 000 ton ravara for
~ 315 ton insatsvaror fran Nord cLight B Frankiikg 983 > Finnspén }aq#\verk samt 11 000 ton
g Danmark/Tyskland/Oster- |/} medbil - ~_systemtag icke-magnetiska metaller
) rike med bi ‘ V| ~ i till Finland med bil
—/ It /\ frén sédra
z Z 1 30 ton komponente r I 000 ton cyllnd ar_systemtag N
frén Kina med containers |/ till Sverige och . Az ; S 20 000 ton skrotravara
pa tag /| Europa med bj fran Aiti 3 ? Oxeldsund med bat
1#0 ton armatur B ‘ ; ¢ .
Europa med bil \ - 3 3 % ton ravara for jarn-

fifexpof med bat

\41 000 ton komponenter
S /och ravaror fran Sverige
f ~ samt 4000 ton fran
/ - Europa med bil

145 000 ton sla
' tlﬂ—Bhden med b

<125 000 ton jarnsand
il naromré et med bi

1001000 ton koppar
med bat D

Figur 4.1:7 Oversikiskarta, godsfidden till och fran Skellefted kommun (ton/ér).
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* 150 000 ton koppar till Helsingborg (och Finspang) med tig
* 100 000 ton koppar med bat f6r export

* 150 000 ton zinkslig frin Bolidenfiltet skeppas ut frin hamnen till smiltver-
ken i Kokkola, Finland samt Odda i Norge

* 480 000 ton svavelsyra med bat

* 145 000 ton slaggprodukter till Bolidenomradet med lastbil

e 125000 ton jirnsand siljs till niromrédet och transporteras med lastbil

Kuusakoski AB, Skelleffehamn

Kuusakoski i Skelleftehamn uppgraderar, sorterar och sanerar jirn-, metall- och
elektronikskrot f6r leverans till slutkund som till stérsta del ér jarnverk (daribland
Rénnskirsverken). 100 000 ton skrotrivara transporteras in till Skelleftehamn
med lastbil frin norra Norden, medan 20 000 ton elektronikskrot himtas frin
hela Norden. Frin Oxelosund och Karlshamn transporteras 20 000 ton skrotré-
vara med bit.

Uttransporterna av féridlat skrot sker med tdg till jirnverken i Smedjebacken och
Hofors (45 000 ton per ar), med lastbil till Tornio (5 000 ton) samt f6r export
med bét (30 000 ton). Utdver detta sker transporter av icke-magnetiska metall-
ler med lastbil till Heinola i Finland (6 000 ton per 4r) samt avfall f6r deponering
lokalt med lastbil (15 000 ton per ar). Dessutom sker diverse évriga transporter
(15 000 ton) med lastbil inom Sverige.

Wallmarks S&g AB, Kroksjon

Wallmarks S&g AB ingdr i Martinson Group AB som ett dotterbolag sedan 2003
och har 98 anstillda. Produktionen bestir av 37 000 ton sdgade samt limmade
trivaror for inrikes forsiljning med lastbil samt for export med lastbil och bét.
Intransporterna av 107 000 ton sigtimmer sker frin niromriddet med lastbil.

Alimak AB

Tillverkar lyft- och godshanteringsanordningar med huvudsaklig exportinriktning.
Komponenter kops in huvudsakligen inom Sverige och lokalt, men alltmer kom-
mer att képas in frin Litauen och Tjeckien istillet. Intransporterna av de olika

insatsvarorna sker med lastbil lokalt och &vriga Sverige (1680 ton), Danmark (210
ton), Tyskland/Osterrike (105 ton) samt Finland via Haparanda (105 ton).

De firdiga hissarna/hisskorgarna (1 700 ton) skickas idag med tdg till Goteborg,
dir en tredjedel omlastas till f6r den asiatiska marknaden och en tredjedel omlas-
tas till bit for den nordamerikanska marknaden. Frin produktionen i Skellefted
transporteras dven 400 ton l6slast ut med lastbil till den europeiska marknaden.

Hydrauto Group AB
Hydrauto Group tillverkar hydraulcylindrar till lastbilskranar, graivmaskiner och
truckar pd tva platser i Skellefted (redovisas som en gemensam i figuren).

Leveranserna till och frin fabrikerna sker idag till strsta del med lastbil. In-
transporterna bestdr av totalt 8 000 ton komponenter och riimnen, fordelat lika
mellan Europa och Sverige. Den storsta enskilda intransporten bestdr av stélror
fran Italien (1 800 ton) som kérs med kombitég in i Sverige for att direfter dras
med lastbil frin sodra Sverige till Skellefted. Inom Sverige bestir den stérsta in-
transporten av stalror frin Storfors (1 200 ton) med lastbil.
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Uttransporterna av de firdiga cylindrarna ( totalt 5 000 ton) sker med lastbil inom
Sverige, men iven for export till Tyskland, Nederlinderna, Spanien och Storbri-
tannien. Den storsta kunden ir HIAB i Hudiksvall.

Nordic Light AB

Nordic Light tillverkar lampor och armaturer. Till féretagets huvudkontor Skel-
lefted transporteras ca 1 750 ton armaturer och andra komponenter frin Kina for
vidareforidling och distribution till kund. Intransporten sker med kombitig (ca
100 st 40-fots containers per ar).

De firdiga produkterna (ca 1 750 ton) transporteras med lastbil till frimst Europa
via Helsingborg och Malmaé.

Norra Vdasterbotten tidnings AB

Norra Visterbotten tidnings AB producerar och trycker tidningen Norra Vister-

botten i centrala Skellefted. Intransporterna bestar av totalt 1 560 ton pappersrul-
lar per ar som transporteras med lastbil frin Sundsvall. Uttransporterna bestir av

de firdiga tidningarna som distribueras lokalt och regionalt.

Skellefted Kraft AB
I Hedensbyn, Skellefted har Skellefted Kraft sitt bioenergikombinat lokaliserat.
Dir produceras ca 100 000 ton pellets per &r.

Intransporterna uppgar till 600 000 ton per ar och bestdr av sdgspan, flis, bark
samt restprodukter frin sdgverk och massaindustrier. Intransporterna sker med
lastbil frin Hirnosand i séder till Kalix i norr. 60 000 ton pellets transporteras till
Milardalen med lastbil och direfter bat. Den resterande delen (40 000 ton) trans-
porteras till kunder i Norrland med lastbil.

SQS Security Qube System AB

SQS tillverkar sikerhetsviskor for transport och férvaring av kontanter. Foretaget
har 70 anstillda och omsitter ca 120 Mkr per &r. Insatsvarorna till produktionen

av sikerhetsviskorna bestdr av riplast f6r formpressning, plit samt elektronik. In-
transporterna uppgar till totalt 70 ton och rplasten och elektroniken himtas frin
underleverantdrer i niromrddet, medan pliten kors in med lastbil frin Finland
och sodra Sverige. Idag dr Sverige och Frankrike de huvudsakliga avsittningsmark-
naderna for de 25 ton sikerhetsviskor som SQS tillverkar per &r.

Trelleborg Skega AB i Ersmark

Den storsta delen av Trelleborg Skegas intransporter av kemikalier kommer frén
grannen Metso Minerals i Ersmark, ca 300 ton. Kemikalierna kommer ursprung-
ligen frén Trelleborg och transporteras med lastbil. Metso Minerals bearbetar ke-
mikalierna for att anvindas i Trelleborg Skegas produktion av titningar (o-ringar)
av polymera material. Produktionen hos Trelleborg Skega uppgar till ca 500 ton
per ar och o-ringarna skickas till tre storre avsittningsmarknader/-omrdden med

lastbil:

* Volvo i Géteborg och Scania i Sédertilje (100-150 ton)
* Sydafrika med bét via Géteborg (200 ton)
* Lindabkoncernens centrallager i Stuttgart, Tyskland (150-200 ton)
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Metso Minerals i Ersmark

Metso Minerals har ca 170 anstillda i Ersmark och omsitter ca 250 miljoner kr
per ar. Produktionen bestdr av gummiprodukter f6r gruvindustrin samt gummi-
blandningar f6r Metsoindustrier i hela virlden. Intransporterna till produktionen
bestdr av:

* 3000 ton kimrék frain Malmé med tag (lastbil frin Skellefted till Ersmark)
* 4 000 ton syntetgummi frin Europa med tig (lastbil Skellefted—Ersmark)
* 1 500 ton naturgummi frén Goteborg med tdg (lastbil Skellefted—Ersmark)

* 800 ton stdl frin Oxelosund, Spanien och Sydamerika med lastbil och bat.

De firdiga gummiprodukterna fér den svenska gruvindustrin (1 000 ton) trans-
porteras med lastbil till Bolidenomridet samt Malmfilten med produkterna for
den utlindska gruvindustrin (1 200 ton) transporteras med lastbil till hamn for
vidare transport med bat. Gummiblandningarna f6r Metsoindustrierna skickas
med lastbil antingen till de europeiska produktionsstillena via Trelleborg (4 000
ton) eller till 6vriga virlden frén svenska hamnar (3 000 ton).

Lindalb Nord AB i Boliden

Lindab Nord ir etablerat i Boliden, tillverkar runda och rektangulira ventilations-
system, har 46 anstillda och omsitter ca 70 miljoner kr per &r. Transporterna som
berér Lindab Nord ir intransporterna av plét frin Bastad med lastbil (2 600 ton)
samt uttransporterna av de firdiga ventilationsdetaljerna med lastbil till norra
Sverige, norra Norge samt Helsingforsomradet.

Bjorkdalsgruvan AB i Kage

Bjorkdalsgruvan ir beligen ca 35 km NV om Skellefted. Vid gruvan utvinns guld
ur anrikningsmalm och som restproduke vid brytningen uppstr griberg. Ar 2003
brots 645 000 ton anrikningsmalm samt drygt 400 000 ton griberg.

Transporterna till gruvan av insatsmaterial och frin gruvan av guld och krossat
graberg i form av ballast sker med lastbil. NCC Roads AB hanterar krossningen av

griberg och forsiljningen av ballast i niromréidet.

Futurum AB i Byske

Futurum producerar och produktutvecklar kéksfliktar i Byske. Foretaget har 170
anstillda och omsitter ca 200 miljoner kr per ar. Insatsvarorna till produktionen
bestr till stérsta del av 2 000 ton plit per ir som kops frin Borlinge och trans-
porteras till Byske med lastbil. Ovriga insatsvaror transporteras ocksi med lastbil

fran niromradet men ocksd frin 6vriga delar av landet.

Sverige ir den stérsta marknaden f6r Futurums koksfliktar och érligen transpor-
teras 1 400 ton koksfliktar ut i hela landet med lastbil. Aven till den utlindska
marknaden (ca 700 ton) anvinds lastbil.

Norvag Byggsystem AB i Byske

Norvag Byggsystem har 35 anstillda och omsitter ca 75 miljoner kr &rligen. Fore-
taget tillverkar modulbyggnader fér olika indamal som exempelvis kan vara kon-
tor, skolor, hotell etc. Rdvarorna till produktionen bestdr av trivaror, isolerings-
material samt spanskivor som transporteras fran hela Sverige till produktionen i
Byske. Arligen tillverkas 300-500 moduler och samtliga transporteras med lastbil
till Gunsen-terminalen i Skellefted f6r omlastning till tig for vidare transport.
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Pited
Godstransporterna till och frin Pited kommun bedéms i SAMGODS-projektet

vara ca 3,1 miljoner ton in och ca 2,4 miljoner ton ut frin kommunen per ar.
Totalt 5,5 miljoner ton gods.

Transporterna till och frén Pited, i ton riknat, do-

Skanska P efab mineras kraftigt av rivaruflédena till och kraftliner-
ABB Rist 9000to n flsdena frén Kappa Kraftliner och SCA Packaging
5000 ton samt timmertransporterna in och de sigade triva-

SAP ackaging
925 000 ton

rorna frén Setra och SCA Timber. Transporterna
sker med lastbil och jirnvig in och ut frin féreta-
gens industriomriden samt med bt via hamnen i
Haraholmen.

Setra Sagade
1 055 000 ton
N

S& imber
104800to n

A I

Kappa Kraftliner
180000to n

Figur 4.1:8 Godsvolymer, andelar till/frén
intervjuade féretag i Pited (ton/ar).

Totalvolym: 4 972 000 ton
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D) 10 000 ton gément \41 000 ton timmer
5 00 ton ballast frén frén Lulea med bil - frén sodra Sverige

radetmed bil . 3000 ton armérings-
jarn fran Sveyige och -
40 000 bygge t til Norge med il
ndromréadet mec
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fran Nordeuropa i . |mmer fran /
S : \ med bil.

tIU Skandinavien och \ \ Z45Q00 ton timmer fran

N -
\ wropa e systemtag naromradet med tdg.
30000 ton kraftliner till Gvriga ~ N \
o stenska hamnar med bil: ~
R ssland'o fBaItlkum med tag \) -
50000 ton massaved | 5 l
 fran Norrland med tag (
: a ' ([~ ¥
Q 8000 ton sagade trév aror ) N
till Skandinavien med bil { [ N
000 ton span till 5 | N
Skellefted med bil P “
19 000 ton sagade travaror = \ \\

ill Sverige med tag

26 000 ton tlmmer il
Setra fran Baltikum §
~ och Polen med bat

5900 t s %g)go toE massaf ve% t|||I .
on séga ~ turfiber” ackaging frén R sslan
tra\ijaLolr till Sverig 3 méetéur p Pites.t ~__och Baltikum med bat
n med bi 3

6 000 ton sdgade -
dvaror fran Setra
export med bat

N

3000 kraftliner
till Europa med bat via
blmsund med systemtdg _

116 000 ton sag e\trévaror
_ fran S& imber till Sk  andinavien
) och Storbritannien med bét

1%

Figur 4.1:9. Oversiktskarta, godsfidden till och fré&n Pited kommun (ton/&r).
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SCA Packaging Munksund AB
SCA Packaging i Munksund har ca 330 anstillda och tillverkningen bestir av
papper som kallas kraftliner (som utgor den slita utsidan i Wellpapp). Arspro-

duktionen uppgér i dagsliget till ca 330.000 ton kraftliner. Insatsvaror ir frimst
massaved och returfiber.

Révarorna ir:

* ca417 000 ton massaved per ar frin hela Norrland med lastbil.
* ca 50 000 ton massaved per &r med systemtdg frin Lycksele och Storuman.

* ¢a 28 000 ton massaved per &r med bt frin Ryssland (S:t Petersburg) och
Baltikum.

* ¢a 100 000 ton returfiber per &r frin Holmsund med systemtig.

Den kraftliner som produceras gir ut med systemtég frain Munksund till Holm-
sund for omlastning till i huvudsak bat (300 000 ton) for vidare transport ut

till Europa. En mindre del fortsitter dock att transporteras med systemtdg (30
000 ton) till Skoévde distributionslager for vidare transporter pa bil till hela sédra
Sverige upp till Milardalen samt s6dra Norge och Danmark. P4 returen tar dessa
bilar med sig returfiber for vidare transporter pé tig till Holmsund/Munksund.

SCA Timber AB

SCA Timber har 107 anstillda och producerar ca 218 000 ton sdgade trivaror i
framst furu. Tillverkningen ir framfér allt inriktad pa byggindustrin. SCA Timber
har nyligen tagit 6ver Bodenségens verksamhet i Boden och bedriver nu hyvleri av
sigade trivaror dir. Rivaran kommer till stérsta delen frin SCA:s egna skogar och
levereras av SCA Skog:

¢ ca 560 000 ton timmerravara frin Norrbotten och Visterbotten med lastbil.

* ca 245 000 ton timmerrdvara frin Lycksele och Storuman i Visterbotten samt
Murjek i Norrbotten med systemtig.

* ¢a 25000 ton timmerrdvara kérs ocksd idag pa prov frén Ryssland och Balti-
kum med tdg.

Uttransporterna av de firdiga trivarorna frin produktionen i Munksund ir:
* ca 116 000 ton med bit inom Sverige, Skandinavien och till Europa.

* ca 58 000 ton med lastbil till kunder i hela landet.

* ca 19 000 ton med tdg till kunder i sodra Sverige.

* ca 25 000 ton trivaror till hyvleriet i Boden med lastbil (varifrdn de hyvlade
trivarorna skickas till Skandinavien och Storbritannien).

Kappa Kraftliner AB
Kappa Kraftliner Pited ir Europas stérsta producent av kraftliner (den slita utsi-
dan i Wellpapp) med ca 700 000 ton per &r. Produktionen i Pited sysselsitter 630

personer och omsitter ca 3 500 miljoner kr érligen.

Intransporterna bestér av:
* ¢ca750 000 ton massaved med lastbil frin nirregionen (via Sveaskog).
* ¢ca750 000 ton massaved med bat frén Baltikum och Sydamerika.

* ca 160 000 ton returfiber med systemtig frin Tyskland, Danmark och sédra
Sverige.
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Uttransporterna ir:

* ca 460 000 ton kraftliner med bt till stora delar av Europa frin Haraholmen dit
linern transporterats med specialbyggda tig frin Kappas industriomrade i centrala
Pitea.

* ¢ca 210 000 ton kraftliner med systemtdg till sédra Skandinavien, norra Tyskland,
Osterrike, Schweiz och Italien.

* ¢a 30 000 ton kraftliner transporteras med lastbil till andra svenska hamnar fér
vidare export med bit.

Setra SGgade trévaror AB

Setras sigverk p& Lovholmen i Pited producerar ca 140 000 ton sigade trivaror per
ar, bl a golv, mobler, fonster och paneler av furu. Kunderna finns frimst i Skandina-
vien och Storbritannien. Sgtimret himtas till storsta delen med lastbil frin Norrbo-
tens och Visterbottens lin (538 000 ton) dir medelkvantiteten per sindning ir ca
46 kubikmeter. En mindre del (26 000 ton) kommer in till Setra med bat, dir varje
bat lastar 4325 ton per sindning. Med systemtig inkommer ca 41 000 ton frin bide
norra och sodra Sverige, dir varje sindning lastar 865 ton sigtimmer.

Uttransporterna frdn Setra i Pited ir:
* ca 84 000 ton sigade trivaror med lastbil till Skandinavien.

* ca 36 000 ton sdgade trivaror med bat frin Haraholmen till Japan, Storbritannien
samt Medelhavslinderna.

* ca 16 000 ton sigade trivaror till sédra Skandinavien och ca 4 000 ton till Europa
med systemtag.

* ca 225000 ton flis, spdn och bark med lastbil till Kappa Kraftliner i Pited.
* ¢ca 70 000 ton spdn med lastbil till Skelleftedomradet.

e ca 15 000 ton torrflis med lastbil till kunder i Norrbotten.

ABB Power Technologies AB

ABB Power Technologies i Pited tillverkar plastkomponenter av bulkvaror som
plastkompositer, glasfiber etc. Insatsvarorna (2 500 ton per ar) kommer med lastbil
fran ovriga Sverige, Norge, Polen, Tyskland, Frankrike och Storbritannien, dir varje
sindning omfattar 5-7 ton.

De firdiga plastkomponenterna transporteras ocksd med lastbil till:
* ca 1600 ton tll Ludvika.
* ca 400 ton till Visteras.

* ¢a 500 ton till 6vriga Sverige samt for export (frimst Kina).

Skanska Prefab AB

Vid Skanska Prefabs industri i Pited produceras betongelement genom gjutning. Fé-
retaget utfor dven entreprenadarbete genom att sitta upp betongelementen pa plats
vid byggarbetsplatser.

Alla intransporter sker idag med lastbil och bestar av ballast (25 000 ton frin nirom-
ridet samt 1 000 ton frin Uppsala), cement (10 000 ton genom Cementa frin Luled
samt armeringsjirn (3 000 ton genom Fundia frin Sverige och Norge). De firdiga
byggelementen av betong (40 000 ton) levereras till kunder inom en radie pa 200-
300 km och transporten sker med lastbil.
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Luled Ferruform gxe)sgg:wp BrdT ech
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LKABs malm -
transporter
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LKAB:s malmtransporter frdn gruvorna i Kiruna
och Malmberget till Malmhamnen och till
SSAB Tunnplét utgor ett mycket stort godsflode
till Luled. Varje &r transporteras ca 5 miljoner
ton jirnmalm med systemtdg f6r automatisk

omlastning till prim i Malmhamnen. Till SSAB f
Tunnplat transporteras &rligen ca 3 miljoner ton X
Im SSAB Tunnplat
Jarhmatm. 6510 000 ton

Figur 4.1:10. Godsvolymer, andelar
till/frén intervjuade féretag i Luled
(ton/ar).

Totalvolym: 12 174 000 ton
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Figur 4.1:11 Oversiktskarta, godsfiéden till och fran Luled kommun (ton/&r).
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SSAB Tunnpldt AB

Vid SSAB Tunnplats stdlverk i Luled arbetar ca 1 500 personer med att framstilla
jarn och ddrefter stdl samt ferrolegeringar. Totalt produceras 2,1 miljoner ton stal
(s k slabs) for vidare transport med systemtéget Stilpendeln till SSABs anliggning
i Borlinge dir vidareforidling till tunnplét sker. Stalpendeln trafikerar strickan
Lulea-Borlinge alla drets dagar och omfattar 3-4 tigset per dygn, vilket innebir att
transportuppligget stir for 12 procent av Sveriges godstransporter pd jirnvig.

Intransporterna till stdlverket i Luled bestar drligen av:

* Ca 3 miljoner ton jirnmalm fran Kiruna och Malmberget med systemtig.

* Ca 1 miljon ton kol med bét frin Australien, Ryssland, USA och Venezuela.
* Ca 100 000 ton kalksten med bét frin Gotland.

* Ca 300 000 ton skrot frén sddra Sverige i dterflddet av Stalpendeln f6r vidare
distribution till Ferruform, Gestamp HardTech och Plannja.

* Ca 10 000 ton tegel med vagnslasttdg frén Europa.

Plannja AB

Plannja ir ett av Europas ledande varumirken inom féridlade tunnplétsprodukter
for byggmarknaden. Tillverkningen bestar av byggpldtprodukter som vigg- och
takprofiler, takpannor, takavvattning, takskydd etc.

Intransporterna till produktionen i Luled bestir av 90 000 ton tunnplét drligen
som transporteras i returflddet av SSAB:s Stalpendeln. Uttransporterna av de 90
000 ton firdiga byggprodukterna fordelas lika mellan lastbil till den svenska och
utlindska marknaden och transporter pd kombitg for ocksé den svenska och
utlindska marknaden.

= Ferruform AB

\ Ferruform ir ett verkstadsforetag som till-
\1_ U I_ E A verkar bl a ramkomponenter och bryggor
(endqsf LKA\S och ss AB\.\ Adden] till Scanias och Volvos lastbilar och bus-
(\ sar genom att forma och bearbeta plét och
S \\\I-& \rmuon ton & stdlimnen. Totalt sysselsitter Ferruform 700
‘ ,/" D) -\\ 1 mil J0<ﬁ ton personer och omsitter ca 770 miljoner kr
- }J | = 250000 ton i Luled. Intransporterna av ca 50 000 ton
& N plét per &r sker frin Borlinge och Brahestad
milj ton malm fran KAB ) \ U N\ R o ..
Oek Malmber@gt\me/dQ/ste B Q) N\{\ i Finland. Fran Borlinge sker transporten

| ¢> Q‘\\ Vo med tdg och lastbil och frin Brahestad med

\ ) Y NG bt och lastbil. Stalimnena i egenskap av
\ - mmp dl.\ykte\l; gjutgods omfattar ca 5 000 ton per 4r och
/ 7 \ ﬁ\i’bﬁ%}% ol 'f\grv e et | transporterna sker med bi, tig och lastbil
;/ 2,7 milj ton i t@nspo medgprém ch bét\ till Lules.
( Borlarlge med sy N\
'\\ L/ J < De firdiga ramdetaljerna transporteras till
2 S \ ‘ (\ tva tredjedelar med lastbil och en tredjedel
| med kombitrafik. Varje 4r skickas 20 000
. > . ton till Volvos produktion i Holland, 10 000
\F\*J"‘j/ SN it |8 ‘ / ton till Scanias industri i Sédertilje samt 10
<  Viewrishamnen + |+ BRI 000 Gl Lunder | Frankike.
‘ — /) T u
. /;%/‘ / %K Q W\m\\% Gestamp HardTech AB (fd SSAB
) /1 milj tonkol frén SOV r{\\ \\ o Hard)
) eIa vérlden och ~NJ

(
‘ —— 0 000 ton kalkst 160 000 ton kol med bét for : .
\ I A /fan Cotisnd met ot tagrransport il Kiuna och | | Gestamp HardTech tillverkar sikerhetsde-
( ‘ M taljer till bilindustrin. Verksamheten bygger

aLm ergéb N~
Figur 4.1:12. LKAB:s och SSAB:s godsfidden Hill och frén Luled ér mycket  Pa teknikeI} att hirda borstal i samband med
betydande (ton/ar). formpressning.

45

)
~ Pa! \ 7 N\ / N
/ — \ = )




4 Godstransportfloden

Tekniken mojliggor forbittrad stabilitet och reducerad vike for detaljerna. I ja-
nuari 2005 intridde HardTech i den spanska foretagsgruppen Gestamp.

Rématerialet som kops in dr 40 000 ton stalrullar frin SSAB Tunnplat i Borlinge
drligen och som transporteras i returflédet av systemtiget Stilpendeln. De firdiga
sikerhetsdetaljerna siljs till den globala bilindustrin och limnar Luled med kom-

bitdg och bil.

B A Carlsons S&g och Hyvleri AB

Vid B A Carlsons Sig och Hyvleri sigas och hyvlas idag timmer som kommer in
frin niromréidet. Idag foridlas (hyvlas efter kundens krav) ca 60 procent av timret
men strukturomvandlingar inom féretaget kommer att innebira att foridlingen
sjunker till 30 procent.

Av de 110 000 ton sagtimmer som transporteras in rligen till sdgverket strax norr
om Luled 4r ca 70 procent tall och 30 procent gran. Intransporterna frin nirom-
radet sker med lastbil. De firdiga produkterna transporteras forst ut med lastbil
for att sedan lastas pd kombitdg for vidare transport. 40 000 ton sigade triva-

ror samt 12 000 ton hyvlade trivaror produceras vid foretaget och den frimsta
avsittningsmarknaden #r Sverige. P4 den utlindska marknaden finns de storsta
kunderna i Italien och Tyskland. Fér export anvinds ofta battransport och ca 13
000 ton firdiga produkter gir ut frin de norrlindska hamnarna.

Boden

Godstransporterna i Bodens kommun uppgar varje ar till totalt 810 000 ton gods
enligt SAMGODS-projektet. Intransporterna dr 380 000 ton per &r och uttran-
sporterna ir 430 000 ton per &r. De intervjuade fretagens flsden ir betydligt
mindre in SAMGODS-bedémningen frén 2001, torde delvis ha sin forklaring i
att Bodensdgens verksamhet under senare ar har minskat kraftigt.

Berglunds Rostfria

Bodensagen
50 000 ton

30to n

\

AB Berglunds Rostfria

Berglunds Rostfria ir ett verkstadsforetag som tillverkar apparater och process-
utrustning for kyla och ventilation som anvinds som komponenter i olika indu-
striella processer. Rivarorna huvudsakligen frén Sverige som ocksd ir den stérsta
enskilda avsittningsmarknaden for foretagets produkeer. Totalvolym: 50 390 ton
Figur 4.1:13. Godsvolymer, ande-

lar till/fr&n intervjuade foretag i
Boden (ton/ar).

Insatsvarorna bestdr av plat, motorer och olika apparater och transporteras in till
foretaget i Boden med lastbil. Ca 290 ton per r kommer frin underleverantorer i
Sverige (frimst norra Sverige) och ca 70 ton per r kommer frén underleverants-
rer i utlandet. Varje sindning ir i genomsnitt 3 ton.

Uttransporterna av processutrustning sker ocksd
med lastbil. Ca 80 ton gér till kunder i norra Sverige

och ca 20 ton gir till export till Sydamerika, Asien = o = { -~
och 6vriga Europa. , / Redansagen -
) D
2 )
BOdenSOgen AB — [\ 25 000 ton hyvlade travaror

\ \QI” Skandinavien (7 000 ton)

Verksamheten vid Bodensdgen har férindrats och ch till Storbritannien

numera sker ingen sdgning vid anliggningen. Dire- \\1‘ | . 8000tonmed bifoch bat \) N
mot héller hyvleriverksamhet for SCA Timber i Pi- Berglunds{hostfrla h
ted pd att byggas upp utvecklas vid Bodensdgen (se \W

beskrivning av SCA Timber i Pited). For nirvarande Ml ‘!\‘\ Tﬁﬁ?ﬁ.ﬁg %ailrgffarr%%h%ﬁ));?gﬁ)sgc h

i inledningsskedet hyvlas ca 25 000 ton trivaror \ gs;r‘l’ge"}éagst‘éh%%ﬁa” o o tonime N_

som kommer frin SCA Timber i Pited med lastbil N\ utlandet 60 m“)med i $ Q

och skickas tillbaka dit med lastbil. ) - . - ] .
Figur 4.1:14 Oversiktskarta, godsfléden till och fran Bodens

kommun (ton/ar).
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Kalix

Totalt transporteras ca 1 338 000 ton gods per ar till/frin Kalix kommun (killa:
SAMGODS). De storsta godstransporterna i ton riknat star Billeruds pappers- och
massabruk i Karlsborg f6r med nira 1,2 miljoner ton. Det innebir att sannolikt
underskattar SAMGODS det transportarbete som genomfors i Kalix kommun.

Rolfs S&g & Hyvleri AB

Rolfs Sig & Hyvleri har 84 anstillda och producerar 60 000 ton (90 000 m3)
trivaror dir 75 procent har vidareféridlats och de sdgade trivarorna utgér 25 pro-
cent. Foretagets kunder finns i Skandinavien, Europa och Asien.

Ségtimret himtas inom radie av 350 km frin sigverket och transporterna sker
med lastbil. Uttransporterna av de firdiga trivarorna ir:

* Ca 40 000 ton sdgade och hyvlade trivaror med lastbil till Sverige och 6vriga
Skandinavien.

* Ca 12 000 ton sdgade och hyvlade trivaror med tdg till Danmark och Italien.

* Ca 8 000 ton sigade och hyvlade trivaror till Storbritannien, Spanien och Asien
med bét.

Partbyggen i Kalix AB (PARTAB)

PARTAB tillverkar prefabricerade badrumsmoduler till hotell, vrdhem,
bostadsfastigheter, studentbostider mm. Foretaget sysselsitter 140 per-
soner och omsitter ca 150 miljoner kr per &r. Produktionen bestér av 3
500-4 000 badrum per ar. Kunder ir byggforetag och fastighetsbolag.

Partab
15000 ton

Insatsvarorna omfattar totalt 3 000 ton per r och transporteras till Kalix
med lastbil. Stal och plat (2 000 ton) kommer frén sédra Sverige samt
kakel och klinkers (1 000 ton) kommer frén Italien. De firdiga badrum-
men har en total arlig volym pa 7 000 ton och skickas ut till byggforetag
n och fastighetsbolag i Sverige, Norge och Finland med lastbil. Utover de
firdiga badrummen skickas ca 500 ton tillbehér ut per ar med lastbil.

130 000 timmer fran
naromradet med bil

2 000 ton'stal och plat
fran sodra Sverige med bil

\\, /1000 ton kakel och kl\inker\ \
\¢ \‘frén Italien med bil ~ \

40 000 ton sagade och hyvlad
trévaror till Sverige och
- Skandinavien med bil

Rolfs Sag & Hyvle o )

- 12000 sigade och hyvlade 8000 ton badrum

travaror till Danmark och OChdﬁ"behffg EI#
Italien med tag Norden me\ i

8000 ton sagade och
hyvlade travaror till
epo rt med bat

125 000 ton avsalumassa och
115 000 ton kraftpapper till
blIsberg och Europa med
systemtag via Pited samt till
Pited hamn med systemtag
for vidare epo rt med bat

‘Karlsborg. k
Billerud

15000 ton kraftpapber ‘
till Sverige, Norge och
Finland med bil ©° ©

~45 000 ton avsalumassa
) il SRS med bt 110 000 ton massaved

frén Baltikum med bat

Figur 4.1:16. Oversiktskarta, godsfléden till och fré&n Kalix kommun (ton/ér).
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Billerud Karlsborg AB

Billeruds tillverkning av papper och massa i Karlsborg strax utanfér Kalix, syssel-
sitter 490 personer och omsitter ca 1 800 miljoner kr per &r. Bruket omfattar en
massalinje, en pappersmaskin, en bestrykningsmaskin och en upptagningsmaskin
for avsalumassa. Billerud Karlsborg ir en av Europas ledande leverantérer av vitt

sickpapper men tillverkar ocksa vitt kraftpapper och vit langfibrig sulfatmassa for
avsalu. Produktionskapaciteten per &r dr 130 000 ton kraftpapper och 170 000

ton avsalumassa.

Intransporterna till bruket i Karlsborg bestir huvudsakligen av massaved:
* ¢ca 770 000 ton massaved med lastbil frin niromrédet (via Sveaskog).
e ca 110 000 ton massaved med bat frin Baltikum,

Uttransporterna frin Billerud Karlsborg ir till stor del knutet till ett systemtégs-
uppligg mellan bruket och Pited for vidare transport med tdg séderut eller med
bit frén Haraholmens hamn:

* ca 115 000 ton kraftpapper transporteras med systemtdg till Pited varav 10 000
ton omlastas till bt for export till utlandet. Ovriga 105 000 ton kraftpapper
transporteras vidare med systemtdg via Hallsberg ut i Europa.

* ca 125 000 ton avsalumassa med systemtdg till Pited varav 80 000 ton omlastas
till bt for export. Ovriga 45 000 ton transporteras vidare med systemtig via
Hallsberg ut i Europa (totalt 150 000 ton kraftpapper och avsalumassa frin
Billerud Karlsborg transporteras med systemtag frin Pited och séderut).

* ca 15000 ton kraftpapper transporteras direkt frin bruket i Karlsborg med
lastbil till kunder i Sverige, Norge och Finland.

* ca 45 000 ton kraftpapper lastas p& bat vid bruket i Karlsborg for export.

Haparanda/Torned

I SAMGODS bedoms godstransporterna till och frén Haparanda kommun vara
ca 480 000 ton in och ca 380 000 ton ut frin kommunen per ir. Motsvarande
bedémning for Torned saknas. De intervjuade Haparandaf6retagen Setra och
Polarica stdr for ca en fjirdedel av kommunens transportarbete enligt SAMGODS
som i sin samlade beddmning ocksa innefattar ca 350 000 ton
kemikalier som ir ett transitflode till/frin Finland.

Setra Sdgade

o oot
Setra Sagade Travaror pa Seskard \ Polarica

Setras sigverk pd Seskard har 60 anstillda och omsitter ca 230
miljoner kr per ar. Produktionen bestir av bridor och plank samt
dmnen till fonster och mébelindustrin etc. Révaran i form av tim-
mer kommer frin niromrddet med lastbil, 330 000 ton per &r och
fran Karelska Republiken i Ryssland med lastbil.

25000 ton

Totalt produceras ca 87 000 ton firdiga produkter (158 000 m3)
vid Setras sdgverk pé Seskaro. Uttransporterna sker med lastbil till
hamnarna i Pited eller Skellefted varifrin omlastning till bat sker for
export. Huvudelen av trivarorna siljs dock pd den skandinaviska
och europeiska marknaden som nds med lastbil och tig.

Polarica AB i Haparanda
Polarica i Haparanda ir ett livsmedelstéretag som producerar ett

stort antal vilt- och birprodukeer. Foretaget str for hela produk- Figur 4.1:17 Godsvolymer, andelar fil/frén infer-
vjuade féretag i Haparanda/Torned (ton/ar).

Totalvolym: 4 666 000 ton

tionskedjan frén rivaruanskaffning till f6ridling, infrysning och for-
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sdljning av firdiga produkter, med anliggningar i Sverige, Finland, Ryssland och
Polen. Intransporterna till produktionen i centrala Haparanda bestér av:

* a9 000 ton vilda bir med lastbil frin Norden (5 000 ton), Ryssland (3 000
ton) samt Baltikum (1 000 ton).

* ca 3400 ton viltkstt med lastbil frén Sverige och Finland.

De frysta, firdiga produkterna transporteras till:

* ca7 000 ton bir med lastbil till Norden (3 000 ton), évriga Europa (3 500
ton) och till Asien via Géteborg och omlastning till bat (1 500 ton).

* a4 000 ton livsmedel/vilt till Norden med lastbil.

Outokumpu Stainless Oy i Torned

Outokumpu Stainless tillverkar stdlimnen och rostfritt stdl i Torned. Produktio-
nen av rostfrict stdl uppgar till nirmare 1,7 miljoner ton per ar och 300 000 ton
stdlimnen, s k slabs. De mest betydande insatsvarorna till produktionen pa arsba-
sis dr skrot fran 6stra Europa och Finland:

* cal, 32 miljoner ton transporteras in med bat
* ca 660 000 ton transporteras in med systemtig

* ¢a 220 000 ton transporteras in med lastbil

Det rostfria stlet gar till storsta del till export:

* cal, 1 miljoner ton till Asien och Nordamerika limnar Torned med lastbil och
tdg till finska hamnar for att omlastas till bat.

* ca 550 000 ton gir direke till Nederlinderna med bt frin Torned.

Flodet av stilimnen, ca 300 000 ton per dr, transporteras med systemtig frén
Haparanda till Avesta dir vidareforidling sker.

HAPARANDA /TORNEA

3 400 ton viltkott fran Sverige och
Finland med bil samt 600 ton hjort.
frdn Nya Zeeland med béat och bil

fran Ryssland o
Baltikiim med bil

5.000 ton vilda bar

3000 tort-bar till 220 000 ton skrot fran dstra

Norden med bil ] ran Norden med bl £,553 och Finland med bil
3500 ton bartill ¥ 4000 ton fiysmedel/vilt
Europa’med bil y till Norden hed bil

1 SOGO tortm)bértill lésti)eln
i Gt E

o A 660 000 ton skrot fran

ostra Europa och Finland

300 000 ton staldmnen med systemtag

till Avesta med systemta

87 000 ton brador och plank till

Sverige, Danmark, Storbritannien, 330 000 ton timmer fran
Medelhavslénderna samt\Japan naromradet med bil
med bil och bat fran Pited hamn
eller Skelleftea hamn

i

tokumpu Stainless

24000 ton timmer
fran ryska Karelen - 5
med bil 1,1 milj ton rostfritt stal
‘f till Asien, USA och Kanada
med tag till finska hamnar

550 000 ton rostfritt stal och darefter bat
till Nederldnderna med bat

Figur 4.1:18. Oversikts-

1,3 milj ton skrot

karta, godsfidden fill och | Setrasagades oh Binfand e bat
fran F!oporondo/Tomeo N
(tfon/ar).
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4.2 Godstransporter till och frédn
anknytande strak

Vdasterbottens inland

Det huvudsakliga godsstréket i ost/vistlig riktning i Visterbottens lin 4r E12, som
gar frin E6 i Mo i Rana via Umed hamn i Holmsund é6ver till Vasa i Finland. En
stor del av transporterna pd E12 bestér av timmer och massaved till skogsindustrin
vid kusten.

De jirnvigstransporter som gir frin Visterbottens inland 4r i huvudsak systemta-
get Uman, med timmer och massaved frén terminalerna i Vinlidsberg och Lyck-
sele. Godsvolymerna ir ca 220 000 ton per ar.

Setra Sigade Trivaror AB i Mala tar in 500 000 ton sigtimmer frin niromradet
och transporterar ut 110 000 ton sgade trivaror till Skandinavien och 6vriga
virlden med i huvudsak lastbil och bat frin hamnar. Transporterna till Danmark
och Italien skickas via jirnvig.

Fundia Armering AB i Vinnis koper armeringsstal frin Mo i Rana och tillverkar
inliggningsfirdig armering till byggarbetsplatser. Foretaget genererar ett godsflode
pa ca 20 000 ton. Idag gar allt pa lastbil, men foretaget ser potential for att flytta
over ett fldde bestdende av 500 ton armeringsnit frin Halmstad till jarnvig.

Indexator ir en underleverantér inom verkstadsindustrin med sin huvudsakliga
marknad f6r sina rotatorer och rototilter f6r graivmaskiner i Europa och USA.
Indexator transporterar allt sitt gods, ca 5 500 ton/ar, pa lastbil.

Fran Boliden Mineral AB:s anrikningsverk i Skellefteafiltet gar 266 000 ton slig
samt 150 000 ton zink med lastbil till Rénnskirsverkan i Skellefted och i motsatt
riktning gér ett flode med 145 00 ton slaggprodukter.

Norrbottens inland

Ett av de viktigaste anslutande striken dr Malmbanan som gér frin hamnen i
Narvik via Kiruna och Giillivare till hamnen i Luled. Lings Malmbanan ligger de
ledande gruv- och mineralféretagen LKAB, Boliden Mineral m fl.

LKAB bedriver jirnmalmsutvinning vid gruvorna i Kiruna och Malmberget. Till
denna verksamhet transporteras insatsvaror med jirnvig, frimst kol, olja, kalk,
kvartsit och bentonit (330 000 ton frin Luled hamn). De firdiga jirnmalmspro-
dukterna transporteras med jirnvig till hamnarna i Luled och Narvik. 8 miljoner
ton firdiga malmprodukter transporteras till Luled, varav 3 miljoner ton till SSAB
Tunnplét i Luled och huvuddelen av resterande till Brahestad lings finska Botten-
viken.

Fran Boliden Mineral AB:s mineralutvinning i Aitikgruvan utanfér Gillivare
transporteras 238 000 ton kopparslig till Ronnskirsverken i Skellefrehamn med
systemtdg. I Aitik finns vidare stora potentialer i graberget att anvindas som bal-
lastmaterial bland annat vid vigbyggen i Finland, Baltikum och sédra Sverige.

Liksom i Visterbottens inland gir stora fldden av timmer frin Norrbottens inland
ut till trivaru-, pappers- och massaindustrierna vid kusten.

AB Alvsbybus i Alysbyn tillverkar monteringsfirdiga trihus. Sigtimmer tas in med
lastbil frin omkringliggande skogsmarker och gullfiber med jirnvig frin Skine.
All foridling sker pa plats i Alvsbyn eller i Bjirnum (Skine). Uttransporterna sker
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pa lastbil och pa jirnvig. 40-50 lastbilar/vecka gir med lastbil fran Alvsbyn till
norra delarna av Sverige, Norge och Finland. 75 vagnar/vecka gir med jirnvig till
sédra Norden.

I Alvsbyn finns ocksd Polarbrod AB som producerar och transporterar ut firskt
och fryst matbrod. Polarbrod har idag omfattande intransporter av rdvaror péa
jarnvig (14 000 ton).

Nordnorge

Fran Nordnorge gir de sk ARE-tigen via Malmbanan och Stambanan ner till
Oslo. ARE-tdgen har last i bada riktningarna, konsumtionsvaror norrut och
fisk séderut. Via 10 dubbelturer per vecka transporteras totalt ca 200 000 ton
firsk fisk och andra konsumtionsvaror p& denna rutt per ar. Planer finns pd att
utdka trafiken pd strickan samt pa nya strickor till Finland och Ryssland.

Sedan 2001 gér ett tig per vecka med 32 containrar blekmedel frin Narviks kom-
biterminal till sddra Finland. Transporten utgir frin EKA Chemicals fabrik i Mo
i Rana med bat upp till Narvik, dir omlastning till tdg sker for vidare transport
till Finland. I Boden sker lokbyte frén el- till diesellok, eftersom Haparandabanan
inte dr elektrifierad. I Torned lastas ca hilften av containrarna ver till finska jirn-
vigsvagnar for vidare transport till sédra Finland medan 6vriga transporteras med
lastbil till Kemi respektive Karlsborg.

Norra Finland och nordvastra Ryssland

Strakets koppling till norra Finland och i forlingningen till nordéstra Ryssland 4r
viktig. Befintlig jirnvig mellan Boden och Haparanda, Haparandabanan, har idag
mycket lag standard, vilket utgor en allvarlig begrinsning f6r godstransporterna.
Idag passerar drligen ca en halv miljon ton pa jirnvig 6ver grinsen mellan Torned
och Haparanda. En stor del av befintligt fléde genereras i Torned, diribland 300
000 ton stdl-slabs frin Outokumpu som transporteras till Avesta. Befintligt fldde
Ryssland - Sverige utgdrs frimst av massaved och tallsdgtimmer frén ryska Kare-

len till svenska pappersbruk och ségverk i Kalix och Pited.

En fungerande koppling Haparanda-Torned skulle innebira stora potentialer for
volymer frin Finland/Ryssland for Setra Group i Torne. Aven SCA Packaging i
Pited pekar pa vikten av att utveckla de dst-vistliga jirnvigskopplingarna avseende
intransporter av timmerrdvara. Flera andra foretag framhaéller ocksa betydelsen av

bittre kopplingar till Finland och Ryssland.

Stora Enso i Kemi, som ir en av virldens storsta producenter av pappersprodukter
och ségade barrtriprodukter, stir for stora godsfloden. Stora volymer massaved
och sigtimmer importeras frin Ryssland och Baltikum. Produktionsvolymen av
pappers- och trivaruprodukter 4r ca 2 miljoner ton/ar. Huvuddelen transporteras
idag pa sjofart, endast 7 000 ton gir pd jirnvig via Haparanda, primirt pga Ha-
parandabanans bristande kapacitet. Med 6kad kapacitet finns potential att flytta
over 1,3 miljoner ton av uttransporterna till jirnvig.

Ruukkis stalverk i Brahestad har en produktion pd 2,5 miljoner ton stalimnen
och stalprodukter per ar. Jirnmalmen till stilproduktionen transporteras dels med
jarnvig frin Kostamusgruvan i Karelska Republiken, ca 1 miljon ton/4r och dels
fran LKAB: s gruva i Malmberget ca 3 miljon ton/ar. Transporterna frain Malm-
berget sker idag med tig till Luled och vidare med prim till stdlverket. Norrbot-
niabanan ger méjlighet att flytta 6ver delar av detta fléde till jarnvig. Gillande
uttransporter, gir en del redan idag via Haparanda-Torned. Eventuellt kan dven
uttransporterna till Sverige delvis g 6ver jarnvig.
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For svensk industris vidkommande, ir utveckling av jirnvigstrafik for att £3 bittre
tillgang till utvecklingsmarknaderna i nordvistra Ryssland av stor betydelse. Dessa
marknader erbjuder ravaror och lg-processade varor i 6verflad, till relative liga
priser. Vidare har nordvistra Ryssland ett betydande befolkningsunderlag som pa
sikt kommer att utgdra en viktig konsumentmarknad.

5. Dagens
godsterminalfunktioner

I detta avsnitt beskrivs dagens godsterminalfunk-
tioner for att ge ett faktaunderlag som ligger till
grund f6r bedomningen av strategiska utveck-
lingsbehov, potentialer f6r framtida godstran-
sportfldden och utvecklingsméjligheter nir det
giller samordning med 6vriga transportslag.

Dagens godsterminalfunktioner i striket beskrivs
oversiktligt avseende bl a lokalisering, funktion
och kapacitet.

Jdrnvigsterminaler dgnas sirskild uppmirksam-
het, dvriga godsterminaler behandlas mer 6ver-

siktligt.

5.1 Overblick

De storre aktdrerna pa jirnvigsmarknaden ir
Green Cargo, Cargo Net och TGOJ Trafik.
Green Cargo finns representerade i flertalet
kommuner lings Norrbotniabanestriket, medan |
Cargo Net endast finns i Luled och Umed. TGOJ
Trafik i finns 1 Boden, Skelleftehamn, Pite3,
Kalix och Gillivare.

Av de stérre buss- och bilgodsforetagen ater-

finns Bussgods Norrbotten, DHL, Schenker,

Skellefted Lastbilsstation, Bilfrakt Botnia, BDX
Féretagen och Kjell Hansen Sverige. Banverket
har medverkat i studien i egenskap av spar- och
terminaldgare. Hector Rail 4r en ny tdgoperatori
omridet och Scandfibre Logistics tillhandahaller

och utvecklar transport- och logistiktjinster for
skogsindustrin.

b [¢“ L 1.'.Al
Figur 5.1:1 Kontaktade féretag i Norrbotniabanestréket.

De féretag som svarat i denna studie framgar av

figur 5:1:1.
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Jarnvagsterminaler

Jirnvigsterminaler hanterar omlastning mellan jirnvig och andra transportslag.
De olika terminalfunktionerna kan delas upp i f6ljande huvudtyper:

o Kombiterminal. Omlastning av enhetslaster (container, vixelflak eller
pahingsvagnar) mellan jirnvig och lastbil.

. Hamnterminal. Omlastning mellan fartyg och lastbil eller jarnvig.

. Firjeterminal. Terminal dir lastbilar, jirnvigsvagnar eller pahingsvagnar

omlastas frin Ro/Ro-fartyg eller firja.

. Lastbilsterminal. Omlastning av ankommande styckegods fran fjirrbilar

till lokalbilar och avgéende styckegods frin lokalbilar till fjirrbilar.
. Flygfraktterminal. Omlastning av flygfraktat gods mellan flyg och lastbil

eller jirnvig.

. Bussgodsterminal. Omlastning mellan buss och buss eller lastbil.

Storre jirnvigsterminaler f6r gods i striket ér:
. Umed (ny godsterminal, beriknas firdigstilld 2010)
. Gimonis (endast rundvirke f6r SCA)

. Holmsund
. Skelleftehamn
o Luled

. Haparanda

Dessutom kan omlastning tig-bil i begrinsad omfattning ske i Pited, Boden och
Kalix.

Storre industrispdr i striket 4r:

. Boliden Rénnskirsverken i Skelleftehamn

. Kappa Kraftliner i Pited

. Setra Group i Pited, Lévholmen

. SCA Timber och SCA Packaging i Pited, Munksund
. SSAB Tunnplét i Luled

. LKAB:s malmtransporter till industrisparet i Malmhamnen
. Billerud Karlsborg i Kalix
. Outokumpu Stainless i Torned

Kombiterminaler

Totalt finns 16 stérre kombiterminaler pa 14 orter i Sverige. Lings Norrbotniaba-
naestraket finns tv4, en i Umea och en i Lule3.

Kombiterminalerna 4r omlastningsanliggningar for lastbirare mellan olika
trafikslag, vanligen jirnvig och lastbil, men ocks3 till/frén fartyg. Den svenska
kombitrafiken produceras och siljs huvudsakligen av CargoNet som innehar bade
hanteringsutrustning och terminaler.
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Hamnterminaler

De allminna hamnar efter striket som har jirnvigsspar 4r:

¢ Umei hamn
e Skellefted hamn

e DPited hamn

e Luled hamn

Utéver dessa finns ett antal industriigda hamnar.

Ovriga godsterminaler

Coop och ICA har var sitt grossistlager i Umea som ir sparanslutna. Dirutver
finns det ndgra mindre detaljhandelsgrossister for dagligvaror i de storre stiderna.

DHL och Schenker har egna terminaler i Umes, Skellefted och Luled. Andra
lokala sammanslutningar av dkerier ir Bilfrakt Botnia har terminaler i Umed och
Skellefted samt BDX-foretagen som har flera terminaler i Norrbotten.

Bussgods fungerar som godsférmedlare och godstransportér. Terminalerna som
finns pé busstationerna i Visterbottens och Norrbottens lin ir navet i verksamhe-
ten, som drivs av Linstrafiken i respektive ldn.

Flygplatserna i Umea och Skellefted fungerar frimst for littgods, medan Kallax
flygplats har en utvecklad godshantering (se vidare under beskrivning av Luled).

Spdrviddsvéxel i Haparanda/Torned

I Europa finns det tre olika sparvidder, vilket skapat stora problem for den inter-
nationella jirnvigstrafiken. En av grinserna mellan systemen finns mellan Sverige
och Finland, dvs mellan Haparanda och Torned. Olika sparviddsvixlingssystem
har provats sedan 1960-talet for att 6verbrygga problemet med de skilda sparvid-
derna (1524 mm i Finland och 1435 mm i Sverige).

Idag pagir tester med spérviddsvixlare pd Torned bangdrd. Forsoken har gett
virdefulla erfarenheter. Fullskaletest med reguljir forsokstrafik beriknas starta vid
arsskiftet 05/06.

Traditionell omlastning, dir truck och kranar lastar 6ver gods frin svenska vagnar
till finska och vice versa, har tagit alltifrin 6-7 timmar till ett dygn, vilket himmar
godstrafiken pa jirnvig over grinsen. Med spéarviddsvixel kan ett och samma tig
fortsitta sin transport efter endast 35-40 minuter (vagn-fér-vagn-metoden).

Vagnar med utrustning for sparviddsvixling 4r frimst intressanta for storre sys-
temtigsuppligg i slutna omlopp till f6ljd av de hoga investeringskostnaderna.
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Umea kombiterminal idag
invantar

Hanterat gods: 238 000 ton
Uppstalliningsspar: Ja
Lastplan 2*260 m
Lageryta (kall): 0om?
Lyftutr: Motviktstruck 35 ton
Umeda hamn

Gods 2004: 2 030 307 ton
Torrlastkaj: 706 meter
Oljekaj: 80 meter
Djup: 11-7 meter

Tre RoRo-IGgen
Krankapacitet:

1 st 40 ton spdrbunden
2 st 36 ton mobila

1 st 7,5 ton spdrbunden
2 st 7 ton spdrbunden

Jarnvagsspar: totalt 7 km
Lagringslokaler: 100 000 m?
Upplagsytor: 100 000 m?

5 Dagens godsterminalfunktioner

5.2 Godsterminalfunktioner i straket

Umed och Holmsund

Umeds nuvarande och nya godsterminal

Umeds nuvarande godsbanggrd ligger i direkt anslutning till Umed C. Fyra termi-
naler finns pd bangirden, dir Green Cargo handhar tvi och Volvo Lastvagnar och
Cargo Net har varsin. Lastnings- och lagringsméjligheterna i anslutning till termi-
nalerna dr mycket bristfilliga, vilket dven tillfarts- och utfartsmojligheterna ir.

Under &r 2005 kommer Banverket att pabérja anliggandet av Umeds nya gods-
bangird. Den nya godsbangdrden anliggs norr om Visterslitts industriomride
och kommer att ligga vid anslutningspunkten mellan Norrbotniabanan och
Botniabanan.

Umed hamn

Umed hamn ligger i Holmsund, ca 20 km frén Umed C. Hamnen hanterar bl a
olja, tri- och skogsprodukter, returpapper, bulk och containers. Drygt 2000 anlop
sker per ar och i hamnen hanteras ca 2 miljoner ton gods &rligen.

Holmsunds godsbangard och spéren till hamnen #gs av Banverket. Alla spér i
hamnen har Ume& hamn AB som #gare forutom 350 meter spar pa vistra spdrom-
radet som dgs av SCA.

I hamnen finns industrispar till Interforestterminalen och tvé spér till SCA:s retur-
papperslager. SCA tar emot ca 230 000 ton returpapper (2000). Ett uppstillnings-
spar finns vid oljehamnen samt for tdgen till/frin Munksund i Pited.

Anslutningspunkt L
Norrbotniabanan/Botniabanan &

@ Klockar-
acken

| Via firjeterminalen sker passagerar- och godstransporter
| till/frin Vasa. Antal passagerare r 2004 var ca 110 000.
RG Line som trafikerar strickan kommer inom en snar
framtid att trafikera strickan med ett nytt fartyg som tar
mer godstransporter och firre passagerare.

Gimonds rundvirkesterminal

Rundvirkesterminalen tar arligen emot ca 165 000 ton
sagtimmer och massaved frin inlandet for att lastas om frin
jarnvig till lastbil och distribueras vidare till Obbola (mas-
saved till SCA Packaging) och Holmsund (sdgtimmer).

Interforestterminalen

Interforestterminalen vid Umed hamn i Holmsund 4gs av
SCA Transforest. De produkter som hanteras ir kraftliner
frain SCA Packaging i Obbola och frin SCA Packaging i
Munksund, samt sigat timmer frin SCA Timbers tva sig-
verk i Holmsund och Munksund, totalt ca 1 000 000 ton
gods per dr. Dessutom nyttjas terminalen for utskeppning
av stora volymer frin andra sigverk i regionen.

Bussgods Umed
Bussgods i Umed hanterade under 2003 ca 2 200 ton gods.
Bussgods Visterbotten hanterade totalt ca 6 500 ton.

Figur 5.2.1. Storre godsterminaler i Umed
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Skellefted

Skellefted godsterminall

Skellefted godsterminal ir sedan september 2004 lokaliserad till Skellefted hamns
omréden i Skelleftehamn dir Green Cargo nyttjar den kommunala hamnens
industrispar. Green Cargos godshantering var tidigare forlagd till terminalomrédet
”Gunsen” som ir beldget i Bergsbyn, halvvigs mellan Skellefted och Skellefte-
hamn. Verksamheten dir upphorde pga bristande 16nsamhet och stérande inver-
kan pa omgivande bostadsomriden.

Vagnslasttrafiken och containertrafiken hanteras i huvudsak i anslutning till ham-
nens industrispdr, vilket 4r tillrickligt f6r de godsvolymer som hanteras idag men
behéver utdkas om trafikokning sker i framtiden.

Sedan start har godstrafiken pd jirnvig i hamnen 6kat konstant och tjinsterna
nyttjas av vitt skilda foretag inom frimst Skellefted kommun, men iven av f6retag
i nirliggande regioner. Mojligheten att nyttja dven sjofart f6r godstransporter
lockar ménga féretag att vilja terminalen i Skellefted hamn.

Skellefte&d hamn

Skellefted hamn bestdr forutom kajen vid industrisparen av Oljehamnen dir dven
Cementa nyttjar en kaj, den kaj som ligger i anslutning till Rénnskirsverken.
(Verksamheten i Kége hamn kommer att avslutas under &r 2005). De domine-
rande godsslagen i Skellefteddistriktet utgors av torrbulk och flytande bulk som
skogsprodukter, smiltmaterial och firdigprodukter till och frin Ronnskirsverken
samt stdlimnen, skrot, sigade trivaror.

Skellefted hamn hoppas pd att kunna utveckla reguljir containertrafik med Skel-
lefted som nordligaste svenska hamn och med hamnen i Hamburg som nav i
trafiken. Hamnen har férutom jirnvigsanslutning, bra kopplingar till E4 mot
norr och séder samt viig 95 visterut. Ronnskirsverkens industrihamn har ocksé

jarnvigsanslutning och hanterar stora mingder koncentrat, svavelsyra, smiltmate-
rial, kol mm.

Skelleftea godsterminal

Hanterat gods sep-dec 2004:
232 vagnslaster
140 containers
Uppstalliningsspar: 1
(plus ett spar till Kuusakoski och ett
spdr till Oliehamnen)
Lastplan och lageryta: 500 m?
Lyftutrustn: Motvikistruck 45 ton

Gaffeltruck
Skelleftea hamn
Export: 843 000 ton/ar
Import: 1 050 000 ton/dr
Kajlangd Skellefted: 295 m
Kajldngd R&nnskar: 250 m
Kajladngd Oliehamn: 70 m
Kajlangd Cementa: 48 m
Kran Skellefted: 3 st
Kran Ronnskar: 1 st

N\ Bergsbyn

/1

) S
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Figur 5.2.2. Stoérre godsterminaler i Skellefted.

56



5 Dagens godsterminalfunktioner

Bussgods Skellefted

I Skellefted hanteras ca 3 000 ton styckegods vid terminalen pé Skellefted bussta-
tion, vilket tillsammans med lastbilstransporterna har stor betydelse for niringsli-
vet i kommunen och nirliggande kommuner.

Pited

Godsterminalen i Pite&

Pited godsterminal har idag mycket liten frilastverksamhet och istillet har termi-
nalen omfattande rangerverksamhet av tigen frin trivaru- och pappersmassapro-
dukterna pa orten. Dagens terminal i Pited har ett centralt lige i centrum som
omdjliggor effektiv godshantering, och dirfor inte motsvarar de krav som dagens
godskunder stiller.

Kappa Kraftliner

Kappa har ett eget industrispar till sin produktionsanliggning. Totalt gir ca 400
000 ton med tdg pé industrispéret rligen via rangering pa Pited godsterminal.
Kappa upprustar nu industrispéret for att klara hogre axellaster och f6r att kunna
transportera mer pd jirnvig inom en snar framtid.

Setra Group Lovholmen
P4 Setras industrispdr transporteras varje ar ca 60 000 ton timmer och sigade tri-
varor. Spéret ir i behov av upprustning med bristande birighet och vixlar i diligt

skick.

SCA Timber och Packaging i Munksund

SCA har industrispér direkt in till de bdda produktionsstillena i Munksund. Ca
500 000 ton transporteras arligen pa industrisparet till SCA Packaging och ca 300
000 ton transporteras pd SCA Timbers industrispar per ar. Tdgen gir huvudsakli-
gen direke till/frin dverlimningspunkten i Svedjan (Munksund) eftersom strickan
Pited-Svedjan har elektrifierats.
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Figur 5.2.3. Stérre godsterminaler i Pited
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Pited hamn

Piteds hamn 4r modern med god kapacitet bide avseende godshantering och
lagerutrymmen. Jarnvigskommunikationerna bedéms klara dagens behov, men
banstandarden ir i behov av upprustning.

Pited kommun investerar under 2004/2005 ca 50 miljoner kronor i hamnen. Ett
nytt magasin, ombyggnad av bangard, skalskydd rund hamnomrédet, reparation
av kaj mm. I det nya magasinet kommer Kappa Packaging och Billerud att lagra
papper och pappersmassa. Det magasin, 14 400 m? stort, dir dessa varor tidigare
lagrats frigdrs nu for lagring av sigade trivaror. Forstirkningen av kaj gors darfor
att Bottenvikens Stuveri, som Zger alla kranar och 6vrig maskinpark i hamnen,
investerat i en stor spirbunden kran fér leverans under hosten 2005. Den kranen
kan vid 35 meters utligg lyfta 40 ton. Kranen ger dven mdjligheter till container-
hantering.

Verksamheten vid Haraholmen bestar frimst i hantering av skogsprodukter som
kraftliner, pappersmassa som exporteras framférallt till Tyskland, Holland och
England. Bland godsslagen mirks dven sdgade trivaror.

Godsvolymerna for kraftliner och pappersmassa uppgar arligen till ca 485 000
ton, medan godsvolymerna for sigade trivaror, massaved och flis uppgér till ca
574 000 ton. Totalt hanteras ca 1,7 miljoner ton gods i Pited hamn.

Bussgods i Pited
I Pited hanteras arligen ca 700 ton bussgods vid bussgodsterminalen pé Pited buss-
station. I Norrbotten hanterades totalt 7900 ton bussgods under 2003.
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Pitea hamn

Export: 904 000 ton/ar
Import: 774 000 ton/ar
Torrlastkay: 580 meter
Oljekaj: 60 meter
Djup: 12,5 meter

Dubbla RoRo-ladgen
Krankapacitet: en 40 ton och
en 12,5 ton spdrbundna kranar
och 3 st separatlastare.

Styckegodsmagasin: 35 000 m?

Virkesmagasin: 25000 m?
Kemikaliemagasin: 1 800 m?
Oliedepd: 190 000 m?
Gasoldepad: 100 000 m?

Lagerutrymme ute: 225 000 m?
varav asfalterade: 55 000 m?



Figur 5.2.4. Stérre godster-
minaler i Lule&
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Luled

Luled kombiterminall

I oktober 2003 8ppnades den nya kombiterminalen i Gammelstad, en mil vister om
Luled och har pé kort tid blivit ett centralt nav i det lingviga transportsystemet med
kombinationstransporter av lastbil och jirnvig. Fér mindre godssindningar har kom-
bitransporterna utvecklats positivt. I terminalen ir flertalet speditorer verksamma.

Vid kombiterminalen hanterades ca 370 000 ton gods &r 2004. Idag finns tva spér for
hantering av gods och pa omridet finns utrymme for att anligga ett tredje spar. Kost-
naden beriknas till ca 13 miljoner kronor. Terminalen ir i behov av ett tredje spir da
man redan nu méste siga nej till kunder pga. kapacitetsbrist. Luled kommun/Banverket
upprittar for nirvarande en Mal 1 ansokan for att snabbt kunna bygga ut terminalen.

Lule& godsterminal

Idag hanteras mycket sm& mingder gods vid Luled godsterminal som #r beligen i
nirheten av jirnvigsstationen. Godsterminalen ir planerad att flyttas och omradet ska
beredas plats fér bostider. Var det gods som idag hanteras vid terminalen i framtiden
ska hanteras 4r oklart.

Kallox Cargo

Luled-Kallax flygplats har Skandinaviens lingsta kommersiella landningsbanan som ir
3350 meter. Aven lagrings- och hanteringsytorna ir stora med en fraktplatta som ir 20
000 m?* och ett fraktomrade pd ca 50 000 m?.

1999 éppnades den nya, forlingda, landningsbanan pé Kallax med en ambition om att
utveckla ett fraktflygnav f6r kommersiellt bruk. Tanken var att férvandla Kallax flygplats
till ett nav for frakeflyg mellan Asien, Europa och Nordamerika. Kallax Cargo har sedan
dess kimpat i motvind, med mycket fi landningar pd flygplatsen. Ryska myndigheters
ovilja att tillta 6verflygningar har varit ett av ménga problem f6r bolaget. I januari
2005 kopte Luled kommun tillbaka markomriden som skinkees till Kallax Cargo AB,

for att undvika foretaget frén konkurs.

Bussgods Luled

I Luled hanteras varje ar ca 3 000 ton styckegods vid Bussgodsterminalen pd Luled
Busstation. Terminalen i Luled fungerar som nav fér transporter inom linet och for
vidare transporter till/frin séderut och till/frin Finland.
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Lule& hamn

Luled Hamn bestdr av fyra hamndelar, tv4 allminna kajer, Victoriahamnen for
torrgods och Uddebo f6r flytande produkter och tva industrikajer, Cementas
anlidggning for lossning av cement och LKAB:s utlastningskaj f6r malm vid Sand-
skir, Malmhamnen.

Luled Hamn anlops varje 4r av omkring 530 fartyg. Arligen omsitts mer in sju
miljoner ton gods, i huvudsak bulkgods, vilket befister Luleds plats som Sveriges
storsta hamn f6r torrbulk och en bland Sveriges fem stdrsta hamnar.

Malmhamnen
1996 invigdes LKABs nya kaj for utlastning av jairnmalm. Hanteringen, frin
lossning av malmtag till lastning av fartyg, sker med ny teknik och effektiv utrust-

Lulea hamn

ning. T4gen lossas under ging och det tar ca 40 minuter att lossa ett tigsitt med

52 vagnar. Omsattning gods: ca 7 milj. ton
Via skeppslastare, vars maxkapacitet dr 6 000 ton per timme, lastades 2004 ca 4,6 | Antal fartyg: o6 GE
miljoner ton malm ombord pa fartyg och prémar.

Antal kajer 6 st
Victoriahamnen Total kajléngd 1 700 meter
I Victoriahamnen hanteras drligen ca 2-3 miljoner ton av frimst kol, kalksten, Djup: 12,1 meter
koks, skort samt dvriga révaror for stdl- och gruvindustrin. Ramper och RoRo-Ildgen
Fyra kranar sikerstiller en snabb och effektiv hantering. Hir finns dven en fast Antal kranar: g
RoRo-ramp. I anslutning till kajen finns jirnvig, stora asfalterade upplagsytor Skeppslastare fér jdrnmalm: 1 st

samt inomhuslager.

Uddebohamnen
Uddebo ir Luleds oljehamn och vid de tvé kajplatserna lossas och lastas arligen ca
380 000 ton flytande produkter.

Cementa
Cementkajen 4r Cementa AB:s anliggning for hantering och lagring av 8s ce-
ment. Hir lossas arligen ca 50 000 ton ur fartyg.

Victoria-
hamnen

P P o O 2090 meter

San

Figur 5.2.5. Svarton i Luled.
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Boden

Bodens bangdrd

Vid Bodens bangird bedrivs idag mycket lite godshantering. Istillet r det i
huvudsak rangering av tdg mellan Stambanan och Malmbanan samt trafik mellan
Malmbanan och Haparandabanan, som bedrivs vid bangirden. Godstranspor-
terna till/frin kommunen har fram till stor del varit knutna till Bodensigen och
Férsvarsmakten. Idag dr verksamheten hos de tvd nimnda arbetsplatserna mer
begrinsade med frigetecken infér framtiden. Bodensigens hyvleriverksamhet for
SCA Timber i Munksund, Pited 4r i uppstartsskedet och Férsvarsmaktens etable-
ring i kommunen ir osiker. Nirheten till den utvecklade godshanteringen vid
kombiterminalen i Luled innebir ocksa att manga foretag viljer att skicka och ta
emot sitt gods dir.

Anslutningarna mellan Malmbanan och Haparandabanan sker idag genom rang-
ering vid Bodens bangird, precis som ocksg trafiken mellan Stambanan och Luled
behover goras. Diskussioner fors inom Banverket for triangelspér for de bdda
anslutningarna, men det mest realistiska genomforandet ir triangelsparet mellan
Malmbanan och Haparandabanan. Detta dr dock forutsatt att LKAB viljer att
kora sina malmtransporter pa jirnvig hela vigen frin Kiruna och Malmberget till
Ruukkis stalverk i Brahestad via Haparandabanan.

Bussgods Boden
Varje &r transporteras ca 400 ton styckegods via Bussgods terminal i busstationen,
vilket tillsammans med lastbilstransporterna har stor betydelse for industrierna i

Boden.

Figur 5.2.6. Godsterminaler i Boden
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Kalix och Karlsborg

Bangdrden i Kalix

Idag finns omlastningsméjligheter vid Kalix bangard i anslutning till jirnvigs-
stationen. Hir hanteras endast enstaka godsvagnar bl a f6r Rolfs Sig och vissa
insatsvaror till Billerud. Kalix stora godsfldden pé jirnvig passerar bangarden pa
vig till/fran Billeruds anliggning i Karlsborg. Ungefir 240 000 ton kraftpapper
och avsalumassa limnar arligen Billerud pa jarnvig. Godsterminalen anvinds i
detta tdguppligg som rangeringsstille dir ocksd buffertspar finns vid behov pga av
tillfdlliga produktionsokningar.

Bussgods Kalix
Bussgods i Kalix hanterar arligen ca 300 ton styckegods.

Industrihamnen vid Karlsborgsbruk

Under perioden maj till december bedrivs det sjéfart vid hamnen. Skogsproduk-
ter som pappersmassa, sick- och kraftpapper, massaved, flis och sigade trivaror
dominerar godsslagen. Dominerande inkommande godsslag utgérs av vedrévara,
fraimst barrmassaved frn de baltiska linderna. De vanligaste destinationerna for
de utgdende godsslagen ir Spanien, Frankrike och Storbritannien.

Godsvolymerna for massa, sick- och kraftpapper uppgar arligen till ca 45 000
ton, medan godsvolymerna for sigade trivaror, massaved och flis uppgér till ca

100 000 kubikmeter.
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Figur 5.2.7. Godsterminaler i Kalix och Karlsborg
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Haparanda/Torned

Haparanda och Torned bangdrdar

Grinsstationen i Haparanda/Torned hanterar huvudsakligen ravaror till och frin
basindustrin. Frimst ror det sig om stil-slabs, timmer, kraftliner, sigade trivaror,
plywood och kemikalier.

Omlastning sker bide i Haparanda och i Torned och béda stationerna ir férsedda
med bida sparvidderna och har fungerat som jimvikt for att férdela hantering
med omlastning lika p bada sidor om grinsen. Godsvikter upp till 10 ton hante-
ras i Haparanda med truckar och maskiner medan lastvikter upp till 70 ton hante-
ras i Torned med fast kran som gir att rigga for olika typer av last, t ex containers
och langt material. Losningen ir mycket underhallskrivande och vixlingarna ir
komplicerade till f6ljd av bangirdarnas blandning av olika spar och diremellan
lastkajer och frilastomraden.

Idag pagar tester med sparviddsvixlare pd Torned bangérd. Forsoken har gett
virdefull erfarenhet och fullskaletest med reguljir forsokstrafik beriknas starta vid
arsskiftet 2005/2000.

Torned hamn

Hamnen i Torned drivs av Outokumpu och hanterar ca 1 360 000 ton gods 6ver
kaj per dr. De hanterade godsvolymerna i hamnen bestr till storsta del av in-
transporter av skrot och stdlimnen till stdlverket samt 6vriga insatsvaror. Uttran-
sporterna bestar av rostfritt stil. Aven viss containertrafik bedrivs via hamnen.

Haparanda Tornio

@ Godsterminal

N<e

Outokumpu stainless|@

/

Figur 5.2.8. Godsterminaler i Haparanda/Torned
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5.3 Godsterminalfunktioner i
anknytande strak

Vdasterbottens inland

Storuman

Frin timmerterminalen i Vinlidsberg gir systemtiget Uman. Ar 2000
transporterades 87 000 ton rundvirke ut frin terminalen. Merparten av detta
transporterades till Gimonis rundvirkesterminal i Umes, ca tvé tdg per vecka.
Skellefted energi AB avser starta pelletstillverkning i f d Byggelits lokaler.

Lycksele

Fran Lycksele avsindes 29 000 ton gods medan 8 000 ton ankom till terminalen.
Tva industrispar gar till Lillgdrns industriomrade. Ytterligare tv industrispar gar
till Furuviks industriomride, varav det ena till bl a Hedlunda snickeri och det
andra till Lyckselesdgen, som 4gs av Norra skogsigarna.

Cirka 1,5 km vister om det sistnimnda industrisparet ligger Lycksele timmerter-
minal. Systemtdget Uman utgdr dven frin Lycksele timmerterminal med tre tig
i veckan till Gimonis rundvirkesterminal. Fem timmer tdg i veckan gér dven till

Munksund.

Ar 2000 transporterades 132 000 ton rundvirke ut frin terminalen och merparten
transporterades till Gimonis rundvirkesterminal.

Storre foretag i Lycksele kommun ir:
* Plymovent AB, tillverkar maskiner och apparater f6r kyla och ventilation.

¢ Hedlunda snickeri (tillverkar bl a 4t IKEA)

Vannas

Vinnis dr knutpunkt f6r trafiken mellan Stambanan och Tvirbanan Vinnis-
Umed. Vinnis bangird har dtta genomgdende tdgspdr, ca tio ytterligare vixlings-
spar. Dirutdver finns ytterligare uppstillningsspar for fordon och vagnar till vagn-
och lokverkstaden. I direke anslutning till bangarden ligger Vinnis Dorr AB, den
storsta industrin pa orten.

Fran Vinnis gir tvd timmertdg i veckan till Munksund i Pited.

Ovriga jarnvagsstationer i Vasterbottens 1&n

Vid 6vriga jirnvigsstationer i Visterbotten kan endast begrinsad lastning och
lossning ske. Lastningsutrustning finns ej att tillgd utan hyrs in vid behov. Trafike-
ringen ir avhingig hur stor godsvolymen ir.

Gods som lastas pd i inlandsbanestriket, frin Arvidsjaur och séderut, transporte-
ras huvudsakligen via Ostersund.

Norrbottens inland

Kiruna

I Kiruna hanteras malmtransporterna inom LKAB:s egna industriomride och
industrispar. Ovrig godshantering sker vid den befintliga jirnvigsstationen i cen-
trala Kiruna av Green Cargo. Godsterminalfunktionen #r precis som ovriga delar
av infrastrukturen i Kiruna under utredning. Detta till f5ljd av de nya dragning-
arna av jirnvigen och huvudvigarna genom staden nir LKAB:s gruvbrytning ska
expandera under stadskdrnan.
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Gallivare

Idag sker all hantering av insatsvaror till och kopparslig frin Aitikgruvan vid
godsterminalen i centrala delarna av Gillivare. Kopparsligen frén Aitik lastas om
pd avdelad terminal. Frin godsterminalen till gruvomradet 6ster om Gillivare sker
transporterna med lastbil. Det finns dock ett regeringsbeslut om att bygga ett an-
slutningsspr frin Malmbanan direke in till gruvomradet, men finansieringsfrigan
dr dnnu inte [8st. Nir anslutningssparet byggs kommer godshanteringen att sjunka
drastiskt inne i Gillivare, men visst behov av omlastningsméjligheter och -ytor
kommer dock att behovas. Detta giller frimst ARE-tdgen som i Gillivare omlastar
vissa varor till lastbil f6r vidare transport till norra Norge. Gillivare fungerar ocksd
som beredskapsterminal f6r ARE-tdgen vid olyckor, ursparningar etc pA Malmba-
nan.

Noterbart ir att ca 700 ton styckegods distribueras via Bussgods i Gillivare arli-
gen. Det gor terminalen for Bussgods i Gillivare till Norrbottens nist storsta efter
Lulea.

Murjek
Vid terminalen i Murjek, Jokkmokks kommun, hanteras till stérsta del sdgtimmer
till den norrlindska sagverkssindustrin.

Norra Finland och Nordvdastra Ryssland

Kemi

I Kemi finns tvd hamnar som har jirnvigsanslutningar och RoRo-ligen. Exporten
bestar av cellulosa, papper, kraftliner och sdgtimmer medan det importerade god-
set 4r insatsvaror och timmer till pappers- och triindustrin. Totalt hanteras ca 2,6
miljoner ton i hamnarna som i ett framtida scenario kan knytas ihop starkare med
Haparanda/Torned-omradet.

Uledborg

Kombiterminalen i Uledborg ir firdigstills under 2005 och 4r placerad i anslut-
ning till containerhamnen Oritkari. Hamnen i Uledborg hanterar totalt ca 2 mil-
joner ton gods arligen. Storsta hanterade varugrupper ir olja och bulkprodukeer.
I framtiden stravar hamnen efter att bli ledande i Bottenviken for transittrafiken
fran Ryssland och ut p& den europeiska och internationella marknaden.

Karelska republiken i Ryssland

I Karelen har manga svenska och finska foretag intressen, frimst for omréadets r3-
varutillgdngar i form av timmer och malmer. Terminalfunktionerna ir i dagsliget
funktionella f6r de godsvolymer som transporteras idag, men kan av administrati-
va skil nyttjas i mycket begrinsad omfattning. Intensiva arbeten pdgér nu i frimst
STBR-projekt, for att 6ka handelsutbytet och godstransporterna pa jirnvig, vilket
innebir att ocksa terminalfunktionerna maste utvecklas markant.
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5.4 Summering av brister och
utvecklingsbehov

Utifrén intervjuerna och synpunkter fran referensgruppen kan féljande bris-

ter och utvecklingsbehov avseende terminaler definierats. Generella brister och
utvecklingsbehov f6r godstrafik pa jirnvig i allminhet redovisas forst och direfter
redovisas definierade brister och utvecklingsbehov i Norrbotniabanestréket och i
anslutande strik.

Generella brister och utvecklingsbehov

Idag ir omlastningar mycket kostsamma och det ir kostnader som bade varui-
garna, jarnvigsforetagen och speditdrerna énskar reducera.

* Terminaler b6r kunna mojliggéra smidig och effektiv godshantering genom
tillrickliga lastnings- och lossningsytor, sparlingder som klarar lingre tigset
etc.

* Godsterminalstrukturen bor minimera antalet omlastningar.
* Lagrings- och hanteringsytorna for godset bor vara viderskyddat for godset.

 Trafikanslutningarna till/frén terminalerna méste anpassas for snabba och ef-
fektiva transporter.

De godsterminaler for jirnvig som anvinds idag har, enligt jirnvigsforetagen,
tillricklig kapacitet for dagens godsvolymer dven om tringselproblem finns pa
vissa terminaler. Det mest akuta problemet hos dagens terminaler ir bristen pa
lagringsytor, menar jirnvigsforetagen och speditérerna.

Vid lokalisering och utformning av godsterminalerna lings striket dr det viktigt
att ta hinsyn till utvecklingen och férindringen i trafikeringen samt att berérda
aktorer fir vara del i processen. Jirnvigsforetagen och speditdrerna ser ocksé girna
att industrisparlésningar sker i samrdd med dem och inte bara med berérda indu-
strier. P4 sd sitt kan utformningen och godshanteringen effektiviseras, menar de.

En pataglig brist enligt flertalet intervjuade foretag dr bristen pa lastbirare i trans-
portsystemet och att det bor beaktas i den fortsatta planeringsforfarandet. Ande-
len gods som transporteras norrut pd jirnvig ir lag, vilket innebir problem att
hitta vagnar och containers att lasta i fér transport séderut. Bristen pé lastbirare
innebir ocksd att lastning endast kan ske under begrinsad tid och att kébildning
sker. Fler lastbirare i transportsystemet skulle motverka denna problematik menar
ndgra av de intervjuade foretagen.

Vid utformning av resecentra, menar ett antal speditdrer att hinsyn bor tas s att
expressgods kan hanteras pd ett sd enkelt sitt som mojligt for pa- och avlastning.
Dessutom bér lokaliseringen av resecentra medge flexibel hantering av gods och
mojlighet till mellanlagring, enligt de intervjuade speditdrerna som uttalat sig om
resecentra.

Norrbotniabanestrdket

Umed Godsbangdrd

* I Umed byggs en ny godsterminal norr om det terminaltita Visterslitts indu-
striomrade, i anslutning till den nya Botniabanan och dess tinkta koppling till
Norrbotniabanan. Den nya terminalen loser den befintliga godsterminalens
problem genom att ha stérre utrymmen och kapacitet, separering av gods frin
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persontrafiken, forbittrade viganslutningar och reducerad miljépaverkan i
centrala Umes3.

* Varuidgare pekar pé behovet av att framtidens godsterminaler utefter striket
utformas f6r att miljomissigt kunna hantera containers med avfall. Vidare
madste kombitrafikhanteringen forbittras och avsedda utrymmen méste vara
stora. Dessutom ser man girna méjlighet till containerlagring i anslutning till
godsterminalen i Umed.

Skellefted f d godsterminal ("Gunsen”)

* Det finns, enligt intervjuerna behov av en bra terminalfunktion i nirheten av
centrala Skellefted med god flexibilitet, méjlighet till mellanlagring samt hag
servicefaktor.

* Satsning pad "Gunsen” kan bli nédvindig vid 6kning av godsvolymerna till f5ljd
av Norrbotniabanans genomférande och dé ir terminalens relativt centrala lige

i Skellefted fordelaktigt.

Godsterminalen i Skellefted hamn
Varuigare, speditérer och jarnvigsforetag har ett antal synpunkter kring godster-
minalen som drivs inom Skellefted hamns omrade:

* Onskar se bittre vixlingstider som kan forbittra tillgingligheten. Idag finns
bara ett spér in p& omridet, fler spar skulle ge 6kad flexibilitet.

* Terminalen fungera bra 6verlag, men vixlingstiderna méste fordelas jimt bland
nyttjarna for att undvika snedvriden konkurrens.

* For framtiden ir infrastrukturen vid terminalen bra och det ir av stor vike att
den goda lyftkapaciteten bibehalls for att vagnslasthanteringen ska fungera.

* Ronnskirs industrispdr fungerar bra, dock har en bro dilig birighet och har sa
varit en lingre tid. Boliden Mineral bedémer dock att industrisparet och termi-
nalen kommer att klara framtida behov.

Utéver synpunkterna kring godsterminalerna ser girna Skellefted Kraft AB att en
spéranslutning till féretagets anliggning i Hedensbyn anliggs eftersom nuvarande
jirnvigsspar gar i utkanten industriomridet idag. Overflytening fran lastbil «ill
jarnvig skulle dd underlittas betydligt, menar foretaget.

Pite& godsterminall

En allmin uppfattning bland de intervjuade féretagen ir att godsterminalen i
Pited dr tring och ineffektiv. Godshanteringen sker pa mycket begrinsade tider
och vid rangeringen bildas tringsel bland pappers- och skogsindustriféretagen
som ir de mest frekventa nyttjarna av terminalen. Foretagen har ingen méjlighet
att paverka resurserna vid terminalen utan for ritta sig efter den tilldelning de far,
vilket upplevs som mycket negativt.

* SCA Packaging papekar vikten av att ha en industrisparsanslutning och énskar
kunna nyttja dagens for att anknyta till Norrbotniabanan. Foretaget anser
att en ny lokalisering av godsterminalen till sdra delarna av Pited skulle vara
gynnsam s att jarnvigstransporterna inte behéver kéra genom centrala Pited.

* SCA Timber har idag kapacitetsbrist vid vixlingarna pé industrispéret till sig-
verket i Munksund, vilket till stor del 4r beroende pa storre godsvolymer.

* Kappa Kraftliners industrispér har idag ldg birighet och behéver upprustas for
att klara hogre axeltryck som dr efterstrivansvirt.

* Setra Groups industrispar till sdgverket pa Lévholmen ir i behov av upprust-
ning, vixlar ir i dalig standard och lastnings- och lossningsutrymmena ir sma.
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Luled kombiterminall

Den allminna uppfattningen bland de intervjuade fretagen 4r att terminalen i
Luled fungerar bra, men att vissa kapacitetproblem finns och bér atgirdas genom
att oka lastningskapaciteten pé avsedda ytor. Kapacitetsbristen gor att man idag
maste sidga nej till kunder. En mél 1 ansékan héller f n pd att upprittas av Luled
kommun/Banverket for att snabbt kunna bygga ut terminalen.

Ibland férekommer brist pa vagnar, vilket torde bero pa att det ir svért att finna
motsvarande mingder gods att transportera norrut.

Kalix/Karlsborg
Det finns brister i dagens bangirdsutformning i Kalix som hindrar effektiv gods-
hantering och rangering.

Haparanda/Torned

* Dagens terminalfunktion med en godsterminal i bide Haparanda och Torned
upplevs som vildigt osmidigt. Dessutom behévs i svenskt perspektiv tvé avtal,
vilket inte 4r bra. Vid utveckling av sparviddsvixlingen och kade godsvolymer
pa strickan bor omlastningsmajligheter, spér, kranar, lagringsytor etc. uppgra-
deras och samordnas till helst en gemensam terminal, visar intervjuerna. Inom
ramen for partnerskap f6r Nordkalotten gors en idéstudie om mojligheterna
att samordna och effektivisera terminalfunktionen till en gemensam plats i
antingen Haparanda eller Torned.

* Dolarica AB som ligger 20 m frin jirnvigen i Haparanda ser girna i framtiden
en industrisparsanslutning s att féretagets varor kan lasta direke i jirnvigsvag-
narna utan omlastning vid godsterminal.

Anknytande strék

Gallivare

Terminalomradet i centrala Gillivare upplevs som tringt och felplacerat, vilket
forsvarar rationell och effektiv omlastning. Projektering pagar for ny jirnvigster-
minal i anslutning till Aitikgruvan.

Malmbanan

Anslutningarna till Malmbanan och Stambanan, Haparandabanan och Norrbot-
niabanan ir nédvindiga att prioriteras med ett vil fungerande triangelspér. For
LKAB ir detta grundliggande for att kunna planera en éverflyttning av malm-
transporter till Finland via jirnvig.

Norra Finland

Ruukkis stalverk i Brahestad betonar vikten av att kunna undvika omlastning och
att sparviddsvixlingssystemet ska komma igdng snarast vid terminalen i Hapar-
anda/Tornea.

Alvsbyn

Polarbrsd i Alvsbyn nyttjar idag jirnvigstransporter men méste lasta varorna vid
terminalen i Luled. Foretaget ser girna att godshanteringen kan ske pa det egna
industrisparet d& det finns tdg pa sparet varje dag i samband med intransporterna
av ravaror.
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