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Forord

Forutsattningarna for godstransporter pd jarnvég kommer att
forbattras pdtagligt med Norrbotniabanan. For att tillvarata
potentialerna krévs att godstrafikens férutsattningar och
utvecklingsmaéjligheter beaktas i den fortsatta planeringen.

Mot bakgrund av detta har Norrbotniabanegruppen tagit

fram denna studie som redovisar planeringsférutséttningarna
for godstrafiken. Intervjuer med naringslivet ar en viktig del av
Godstrafikstudien. Den undersékningen bygger pd svar frén

43 av de viktigaste godsgenererande verksamheterna i stréket
och fran 15 speditérer. Resultatet visar att ndringslivet vélkomnar
Norrbotniabanan.

Var férnoppning é@r att rapporten ska anvéndas i det fortsatta
planeringsarbetet fér Norrbotniabanan och for informationsspridning
om dels Norrbotniabanan men dven om det nordliga néringslivets
betydelse fér hela Sverige!
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Sammanfattning

Sammanfattning

Norrbotnialbanans forutsdtt-
ningar behover tas tillvara

Under 2005 har regeringen arbetat med framtagning
av en ny transportpolitisk proposition. I den forvintas
regeringen presentera forslag som foljer andra EU-Lin-
ders utveckling att premiera alternativa transportsitt till
de lingviga lastbilstransporterna. Detta dr ndgot som
ocksa tidigare utredningar pekat pa.

Tillsammans med effektiva och flexibla intermodala
terminallgsningar fir da transporter pa jirnvig och bat
mojligheter att bidra till att miljébelastningen minskar
och trafiksikerheten pa véra vigar okar.

For det exportintensiva niringslivet lings norra Norr-
landskusten 4r byggandet av Norrbotniabanan en

pataglig forbittring, d& féretagen kan nyttja mer kost-
nadseffektiva och leveranssikra transporter pa jirnvig.

Syftet med denna studie ir att utveckla relevant under-
lag for den fortsatta planeringen, s& att Norrbotniaba-
nans forutsiteningar f6r godstrafik kan tillvaratas pa
bista sitt.

I studien har 43 av de viktigaste godsgenererande verk-
samheterna i striket intervjuats liksom 15 speditorer,
jarnvigsforetag och terminaligare. I studien har ocksd
godsgenererande industrier i anknytande strak beaktats
och det giller Malmfilten, Visterbottens inland och
finska Bottenvikskusten.

Studien betonar godsfléden och terminalfunktioner
med ett tydligt fokus pa de godstransporter dir jirn-
vigen kan ha en framtida roll. Framkomligheten pi
jarnvigssystemet som helhet och Norrbotniabanan
avseende kapacitet, lutnings- och hastighetsstandard
beaktas f n i studier av Banverket och limnas dirfor
dirhin i denna studie.

Naringslivet valkomnar
Norrbotniabanan

Studien visar att niringslivet lings norra Norrlands-
kusten samt i anknytande strdk ir positivt instillda till
byggandet av en ny jirnvig mellan Umed och Hapar-
anda. Betydande godsfloden bedoms kunna 6verflyttas
till jarnvig nir den nya jirnvigen stdr klar, férutsatt ra-
tionella och kostnadseffektiva [6sningar. Samtidigt visar
studien att kostnadseffektiva jarnvigstransporter skapar
forutsittningar for produktionsékningar genom 6kad

framkomlighet och 6kad tillforlitlighet. Detta sker nir
Norrbotniabanan tillsammans med Stambanan skapar
mojlighet att omleda trafik vid eventuella avbrott och
stérningar i tigtrafiken.

En exportintensiv region

Niringslivet i norra Sverige har stor betydelse for
Sverige som helhet. Sammantaget svarar niringslivet

i regionen norr om Umed f6r 55 miljarder kronor i
industriella produktionsvirden (2002). Hela Norrlands
produktionsvirde uppgar till 180 miljarder. Stora delar
av produktionen gér pd export, i minga fall efter ytter-
ligare foridlingssteg i andra delar av Sverige.

De sddergiende flodena fran regionen ir ungefir dub-
belt s3 stora som de norrgdende till regionen. Detta
avspeglar regionens exportintensitet och betydelse

for hela Sveriges industriella system. Sverige dr EU:s
frimsta gruvland och de malm- och metallbaserade fl5-
dena star for patagligt stora andelar. De storsta flodena
kommer frin Kiruna och Gillivare (malm) samt Luled
(efter foridling till stdlimnen).

Aven de skogsbaserade niringarna nyttjar jirnvigen i
stor omfattning.

Inkommande godsfloden soderifrin bestar frimst av in-
satsvaror, konsumentvaror samt metallskrot som rivara
till smiltverk.
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Figur 1. Landsdelen har héga féradlings- och produk-
fionsva@rden, och &r en exportintensiv region.




For att sta sig i konkurrensen med ldglonelidnder ir det
angeliget att norrlindsk industri genom langsiktiga
samhillsplaneringsinsatser ges infrastrukturella forut-
sittningar att hoja foridlingsgraderna. For att kunna
héja foridlingsgraderna krivs bra kompetensforsorj-
ning, goda resmojligheter och effektiva godstransport-
system. Satsningen pé effektiva transportsystem, bl a
genom de pagdende projekten Botniabanan, Hapar-
andabanan, dtgirder pd Stambanan samt stamvignitet
och 6kad barighet underlittar hjningen av féridlings-
graderna. Satsningen p& Norrbotniabanan ir en ytterli-
gare betydelsefull satsning for effektiva transportsystem.

Fér godstransporter behver bl a utvecklas rationellare
terminalhantering och stirke jirnvigskoppling Umes-
Haparanda f6r att fa ett helhetsmissigt fungerande
godstransportsystem for den viktiga basindustrin i
norra Norden och Ryssland till marknaderna i sodra
Sverige, 6vriga Norden och Europa. Jirnvigsinfra-
strukturen utvecklas nu frin/till betydande ravaru- och
avsittningsmarknader i norra Finland och nordvistra
Ryssland, vilket tillsammans med Haparandabanan och
ett modernt sparviddsvixlingssystem successivt kom-
mer att ge stora godsflodesokningar.

Godsflodena frin den norrlindska basindustrin ir ge-
nerellt for tunga for att kéras pa lastbil och sjotranspor-
ter kan inte erbjuda den hoga frekvens som i manga fall
krivs for att klara marknadens krav pa ”just-in-time”-
transporter med lag lagerbindning.

Med sambhiillets strivan att finna ldngsiktigt fungerande
16sningar, dr det betydelsefullt att bersrda myndigheter
och vriga aktorer engagerar sig i den fortsatta plane-
ringen av Norrbotniabanan och dess strickning. Dess-
utom madste ingdende planering av godsterminalerna
gillande deras lokalisering och funktion genomforas.
Detta for att Norrbotniabanan tillsammans med den
snart firdigstillda Botniabanan, ska skapa ett utvecklat
och effektivt jarnvigssystem lings norrlandskusten.

Sammanfattning

Betydande potentialer i
nordliga transportkorridorer

Niringslivet i de fem norrlandslinen 4r exportinriktat
med Europa som stérsta marknad. Niringslivet i de
fem norrlandslinen svarar for en nettoexport pé 65
000/invanare, vilket dr 27% hogre 4n rikssnitt (Net-
toexportvirde 2001 inkl industri, turism, elkraft och
jordbruk. Norrlandsférbundet, 2003).

Nir EU:s inre marknad 6kar, bl a med Estland, Lett-
land, Litauen och Polen, 8ppnas nya marknader med
vixande ekonomier. Barentsregionen har ocksé stor
potential att utvecklas till en stark marknad f6r det
norrlindska niringslivet, bl a genom rika tillgingar pd
skog, malm, mineraler, olja och gas som med bittre
transporter utgor en intressant rdvarumarknad. Ba-
rentsregionen med nordvistra Ryssland utgér ocksd
en intressant avsittningmarknad fér de norrlindska
industrierna.

Okat grinsoverskridande dgande inom basniringarna
med foretagskonstellationer Sverige - Finland som har
fabriker i bida linderna leder till 6kande skogs- och
malmbaserade transportvolymer. De 6kade volymerna
kommer att bestd av sdvil rivaror och 6vriga insatsvaror
till fabrikerna som firdiga produkter till marknaden.

P4 sikt kan mycket stora godsvolymer linkas pa jirnvig
fran Ryssland via Finland och Sverige till hamnar i Fin-
land, Sverige och Norge i stillet for att som idag ledas
via det hért belastade jirnvigsnitet dster och séder om
Ostersjon. Ett antal hinder maste dock forst verbryg-
gas. STBR-projektet (Sustainable Transport in the
Barents Region) utreder f n forutsittningarna for att
utveckla en kontinuerlig jirnvigskorridor for Barents-
regionen (Narvik-Haparanda/Torned-Vartius/Kivijirvi-

Arkhangelsk-Syktyvkar-Perm).

Containertrafik mellan Nordamerika och Asien via
norra Europa har utretts i Interreg II-projektet The
Northern East West Freight Corridor Crossing Hap-
aranda/Torned (N.E.W.) och UIC-projektet East West
Transports Northern Alternative. Uppligget bestar av
kombinerade sj6- och jirnvigstransporter av t ex fisk
och triprodukter mellan bl a den nordamerikanska 6st-
kusten och nordvistra Ryssland, Kina, Japan och norra
Skandinavien. Denna containerbaserade trafik innebir
fordelar for marknadsaktsrerna t ex avseende tillging
till befintlig infrastrukeur, 6kad flexibilitet, firre om-
lastningar, minskad belastning p& centraleuropas hért
anstringda transportsystem och minskad miljobelast-
ning frimst via kortare transporter till sjoss.



Sammanfattning

Norrbotniabanestraket har
stora godsfloden idag

Godstransporterna inom Norrbotniabanestraket do-
mineras av rdvaru- och insatsvaruflédena till orterna
i strdket och utflédet av komponenter och firdiga

produketer.

Pappers- och massaindustrin stdr for de volymmassigt
storsta flodena i Umes, Pited och Kalix. I Lulei 4r det
stil- och metallindustrin (SSAB Tunnplat och LKAB)
som stér for de storsta flddena, precis som i Skellefted
(Boliden Mineral) och i Haparanda/Torned (Outo-

kumpu Stainless).

I orterna Robertsfors och Boden har inga stérre jirn-
vigsgodsvolymer identifierats. I Robertsfors bestar
flsdena av mer foridlat men vikemissigt littare gods,
medan godsflodena till/frén Boden har pé senare &r

fallit till foljd av omstruktureringar inom den offentliga

verksamheten samt inom sdgverksindustrin.
De storsta jirnvigsgodsvolymerna (ton/4r) idag har:

Umeda kommun*

SCA Packaging + Timber 850 000
Volvo 44 000
Coop 26 000
ICA Handlarna 10 000
VK 9 000
ALO AB 8 000
Skellefted kommun

Boliden Mineral 458 000
Kuusakoski 55000
Metso Minerals 8 500
Kage Sag 2 500
Hydrauto Group 1 800
Pited kommun

SCA Packaging 380 000
Kappa Kraftliner 370 000
SCA Timber 339 000
Setra Sdgade 41 000
Luled@ kommun

LKAB (transitlode) 5160 000
SSAB Tunnpléat 2410000
Plannja 135 000
B A Carlssons S&g & Hyvleri 62 000
Ferruform 55 000
Kalix kommun

Billerud Karlsborg 240 000
Rolfs Sag 12 000
Haparanda/Torned*

Outokumpu Stainless 960 000
Setra SGgade 100 000

* En stor del av Umeds storsta jarnvagsfloden ar séder-
gdende. 660 000 av jarnvagsflddet till Haparanda/Tor-
ned& kommer in fr&n Finland/Ostra Europa och berér
daérmed inte strdket direkt.

Godsfloden pd jarnvég
Okar med Norrbotniabanan

De foretag som angivit att delar av deras godstranspor-
ter kan flyttas ver pa jarnvig och/eller ser potential for
nyskapade floden med Norrbotniabanan (ton/ar):

Skellefted kommun +520 000
(Boliden Mineral, Skellefted Kraft,
Kuusakoski, Metso Minerals och Lindab Nord)

Pited kommun +580 000
(SCA Packaging, Kappa Kraftliner, SCA Timber,
Setfra S&dgade och Skanska Prefab)

Luled kommun +480 000
(SSAB Tunnpl&t)
Kalix kommun +270 000

(Billerud Karlsborg och Rolfs S&g)

Haparanda/Tornea +1 100 000
(Outokumpu Stainless och Setra Sdgade)

Intervjuade foretag i striket skickar sammantaget ca

6 miljoner ton gods pa jirnvig per r. Potentialen for
overflyttningsbara och nyskapade jirnvigsfloden bland
de intervjuade foretagen i striket 4r ca 3 miljoner ton,
vilket med fullt ut realiserad potential skulle innebira
en nistan 50-procentig 6kning jimfort med dagens
jarnvigsvolymer. Hirtill kommer potentiella fldden

av stor dignitet som genereras i anknytande strik och
som kan bli aktuella pa Norrbotniabanan, t ex till/frin
LKAB i Malmfilten, Stora Enso och Ruukki i norra
Finland. Figurerna 2 och 3 pa vidstiende sida visar
befintliga respektive bedémda framtida jirnvigsfloden
med Norrbotniabanan inkluderat identifierade potenti-
aler i intervjuade foretag i anknytande strik. Framtids-
bedémningarna bygger pd att férutsittningarna nedan
beaktas i den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan
och att den totala potentialen i de intervjuade féretagen
realiseras.

Viktiga forutsittningar for att foretagen skall styra 6ver
sina godstransporter till jirnvig:

* Leveranssikerhet dr den parameter som virderas
hogst vid sidan av pris. Minga av industrierna i str-
ket tillimpar just-in-time principen och 4r dirmed
mycket tidskinsliga.

* Konkurrensmissiga priser i och med att kostnads-
frigan dr mycket viktig f6r act minimera konkur-
rensnackdelen gentemot konkurrenter lokaliserade
nirmare marknaden.



* "Mjuka” virden t ex att speditdrerna blir mer ser-
viceinriktade och kan erbjuda flexibla transportlss-
ningar.

* Kapacitet och majligheter till hogre tagvikter och
att godstrafiken prioriteras svil i stréket som i an-
slutande strak 4r av stor vikt (betonas sirskilt av de
storre industrierna).

*  God tillginglighet till jirnvigen genom smidiga
terminallésningar med goda tillfarts-, omlastnings-
och lagringsméjligheter. Industrisparsanslutningar
ir viktiga for de storsta foretagen.

En stor andel varudgare uppger i intervjuundersok-
ningen att ett utvecklat system med Norrbotniabanan
skapar méjlighet till strategisk utveckling, exempelvis
genom tillgdng till stdrre avsittningsmarknader och
storre marknader for insamling av rdvara. Flera stora
skogs- och pappersindustrifretag pekar vidare pd att
ett snabbt, flexibelt transportsystem stirker forutsitt-
ningarna f6r 6kade investeringar och 6kad produktion.

Inom gruv- och metallindustrin bedéms betydande
framtida produktionsékningar ske till foljd av 6kad
efterfrigan frin frimst Asien. Energibolagen bedémer
en kraftig tillvixt i sina godstransporter, frimst drivet
av 6kad biobrinsleanvindning.

Godsvolym snittet Skellefted-Umed/Boden-Vannas

ca 8,7 Mton
125 Okning med Norrbotnia-
+1. banan (2015/2030)
+2,75 ..
6,0 Mton Overflyttningsbara fléden
fran bil och bét till jarnvag
4,7 Mton
5,0
4,70
Norrbotnia-
banan Godsvolym pa Stam-
Stam- banan 2000
banan
1,0
Stambanan
2000 2015/2030 2015/2030

Kalla: Banverkets beddmning Kélla: Intervjuundersokningen

Sammanfattning

Sévil Banverkets prognos som resultatet av intervjuun-
dersokningen visar pa mycket stora potentiella kning-
ar av godstrafiken pa Haparandabanan.

4 miljoner ton av potentialen som identifierats vid in-
tervjuundersékningen utgérs av potential for overflytt-
ning av LKAB:s malmtransporter till norra Finland,
vilket kan vara ett skil till att intervjuundersokningen
visar pa storre potentiella floden.

De potentiella 6kningarna pd Haparandabanan handlar
i stor utstrickning om systemtigsuppligg, som ofta dr
en forutsittning for att det ska l6na sig med grinsover-
skridande jirnvigstransporter Haparanda-Torned.

Utéver ovan nimnda fldden finns stora potentialer f6r
det icke sulfidhaltiga grberg som blir 6ver vid gruv-
brytning. Graberget har stor framtidspotential bade
ekonomiskt och miljomissigt, eftersom det kan anvin-
das som ballastmaterial, dvs grus for vigar, jirnvigar
och betong. Griberget som bryts 4r av god kvalitet och
bedoms kunna férsiljas som grusravara om det trans-
porteras pa ett kostnadsmiissigt effektivt sitt pd jirnvig
via terminaler i direkt anslutning till berérda gruvom-
raden.

Allteftersom naturgrustikeer fasas ut och tillstdnd for
bergtikter blir svirare att fi kommer gruspriserna att
oka, vilket innebir att gruset och dess rdvara "tal” hogre
transportkostnader pa ballastmarknaden.

Godstrafik pa Haparandabanan

ca 9,0 Mton

Okning med Norr-

+1,87 botniabanan
(2015/2030)

+6,71
Overflyttningsbara
floden fran bil och

4,39 Mton bat till jarnvag
0,44 Mton Godsvolym pa Hapa-
044 |l randabanan 2000
2000 efter ar 2015 2015/2030

Kalla: Banverkets bedémning. Kalla: Intervjuundersékningen

Figur 2. Godsvolymer &r 2000 respektive framtidsbeddmning (&r 2015/2030) med Norrbotniabanan i ett sydligt snitt
(till vanster) respektiver i ett nordligt snitt (till hdger). Framtidsbeddmningen bygger pd att den totala potentialen i
de intervjuade foretagen realiseras, vilket till stor del beror p& det utvecklade systemets leveranssdkerhet, kostnads-
effektivitet, tillgé&nglighet, service och flexibilitet samt kapacitet for hogre tagvikter.
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Sammanfattning

Effektiv terminalstruktur
skapar intermodalitet

Effektiva transportuppligg kriver en effektiv terminal-
struktur dir kunderna kan kopplas ithop med jirnvigs-
systemet. Omlastningar mellan trafikslagen behéver
minimeras och underlittas f6r att kombinationslds-
ningar ska bli s3 effektiva som sambhillet efterstrivar.
Genom utvecklade intermodala nitverk lings Kustjirn-
vigen, kan konkurrenskraftiga alternativ dill lingviga
landsvigstransporter skapas och effektiva och miljévin-
liga transporter viljas.

Dagens jirnvigsterminaler dr ofta lokaliserade till stid-
ders eller samhillens centrala delar, vilket forsvirar en
funktionell anvindning/expansion av dem. I framtiden
kan man férvinta sig en 6kad koncentration av termi-
nalfunktioner till lokaliseringar som ger hég tillginglig-
het till marknaden och ir litta och snabba att ni med
hog tillforlitlighet. De intermodala terminalerna fir en
hég prioritet i strukturférindringen.

7 __+Z
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Figur 3. Skiss &ver terminalstrukturen vid en fullt utbyggd
kustj@rnvag ar fill stor del beroende av j@rnvagens exakta
dragning.

Med utgingspunkt i framtidsbedomningarna avse-
ende godsfldden har behov och brister hos dagens
godsterminalstruktur visat sig. Vid Umeds nuvarande
godsbangdrd 4r lastnings- och lagringsméjligheterna i
anslutning till terminalerna mycket bristfilliga, liksom
tillfarts- och utfartsmojligheterna. Under &r 2005 kom-
mer Banverket att pibérja anliggandet av Umeds nya
godsbangdrd norr om Visterslitts industriomrade vid
anslutningspunkten mellan Norrbotniabanan och Bot-
niabanan. Godsterminalen i Skellefte3 hamn motsvarar
idag det behov som finns men behéver byggas ut/kom-
pletteras vid framtida godsokningar. Pited godstermi-
nal ir redan idag underdimensionerad och behover
upprustas. Aven kombiterminalen i Luled ir i behov

av utbyggnad d& man idag méste tacka nej till kunder
pga. kapacitetsbrist. P4 6vriga godsterminaler i striket
dr idag trafiken begrinsad men upprustning/ombygg-
nad bér bli nédvindig for framtida trafikékningar.
Exempelvis kan en framtida godsterminal komma att
utvecklas i Haparanda pga. dess funktion som grinster-
minal samt som {6ljd av IKEA:s planerade etablering i
Haparanda.

Den framtida terminalstrukturen f6r Norrbotniabanan
bor fokusera pd kombinationslosningar mellan jarnvig/
viig och jirnvig/bit. Kombiterminalerna kommer dven
fortsittningsvis att finnas i Umed och Luled, men deras
verksamheter bor breddas till att Fven kunna hantera
storre andel vagnslaster.

Hamnterminalerna bér koncentreras till de orter dir
godstrafik med bt finns redan idag och dir sjéfarten
har stérst utvecklingspotentialer. Viktigt 4r att termina-
lerna utformas for att underlitta omlastning mellan tdg
och bat pé bista sitt. Bangirdarna i Boden och Vinnis
kommer dven pé lang sikt att 1 viss omfattning nyttjas
for att binda samman norra Kustjirnvigen och Stam-
banan till ett effektivt transportsystem.

Ovriga jirnvigsterminalers och anslutningsspars ut-
veckling 4r nira knutet till den definitiva dragningen
av Norrbotniabanan. Industrispdrsanslutningarna till
foretagen lings stréket behover utredas narmare i dialog
med foretagen.



Norrbotniabanan
underlattar for framtidens
transporter

De framtida godstdgskoncepten behéver vara anpas-
sade till gods- och transportkundernas allt storre krav.
Snabba transporter, stor flexibilitet och frimst ckad
leveranssikerhet 4r nigot som varuigarna kriver av
transportsystemet. Norrbotniabanan med anslutande
jarnvig skapar forutsittningar att infria dessa krav.

Utvecklingen av nya tdgkoncept ir i full ging inom den
europeiska marknaden. Trenden visar pd 6kade contai-
nertransporter av hogvirdigt gods och dirmed 6kade
kvalitetskrav pa transporterna. Dessutom torde utveck-
lingen av hardare beskattning pé landsvigstransporter,
ytterligare gynna jarnvigstransporter och da sirskilt
olika typer av kombitransporter och ett i hogre grad
utbyggt intermodalt transportsystem.

Révarutillgingar och 6kad industriproduktion i Malm-
filten, norra Finland och nordvistra Ryssland kom-
mer i framtiden att generera betydande godsvolymer
pa Norrbotniabanan. Av stor vikt dr da att tdgtrafiken
anpassas i linje med denna utveckling och att sparan-
slutningar, sparviddsvixlare i Haparanda/Torned och
omlastnings- och rangeringsterminaler pd nodvindiga
platser, anpassas efter dessa forvintade godsvolymok-
ningar.

Godstagskoncept som ir aktuella i ett framtida jirn-
vigsnit pd Norrbotniabanan och Stambanan ir:

* Systemtag for transporter av stora mingder férutbe-
stimda varor pa férutbestimda rutter.

* Kombitdg f6r transporter av 16sa lastbirare av typ
vixelflak, containers och semitrailers mellan kombi-
terminaler.

* Vagnslasttdg sitts samman av olika vagnar vid en
gemensam utgingspunkt och férdelas/sammansitts
pa nytt i andra terminaler.

Sammanfattning

Effektivt framtida frafik-
upplagg

Principen fér trafikering pi Norrbotniabanan bygger pa
att dven Stambanan genom ovre Norrland integreras i
trafikeringssystemet. Forslagvis gir t ex lastade, tunga
systemtdg soder pd Norrbotniabanan och olastade

norr p& Stambanan. Trafikuppligget for godstig maste
utformas i nira koppling med persontdgen for att nd

effektiv nyttjandegrad.

Godstrafiken pd Norrbotniabanan och Stambanan
bedoms besté av ca 38 dubbelturer/dag, varav ca 22 pd
Norrbotniabanan.

Systemtdg

Med en helt utbyggd Norrbotniabana och upprustad
Stambana okar transportsikerheten betydligt med bl a
kortare ledtider, tyngre tigset, forbittrad leveranssiker-
het och majlighet att styra om trafik vid avbrott. Dessa
forbattringar innebir att fler industrier viljer effektiva
systemuppligg pa jirnvig.

Stélpendeln (Luled-Borlinge) nyttjar forslagsvis bade
Stambanan och Norrbotniabanan genom att kéra ful-
lastade tdg pd@ Norrbotniabanan séderut och tomma tag
pa Stambanan norrut. Detsamma giller 6vriga berorda
systemtigsuppligg och de positiva effekterna blir de-

samma.

Kombitég

Kombitrafiken bedéms fi den kraftigaste 6kningen i
volym, ca 40%, med utbyggd Norrbotniabana di dub-
belsparsfunktionen kan nyttjas fullt ut. Leveranssiker-
heten kan forbittras och frekvensen 6kas.

Kombiterminalerna i norra Sverige ir lokaliserade till
Luled, Umed och Sundsvall och kompletterande contai-
nerhantering kan utvecklas i Skellefted hamn, Pited och
Haparanda.

Vagnslasttdg

Trafikuppliggen for vagnslasttdgen kan variera mycket
fran ar till &r och ir dirfor svira att forutsiga. Norr-
botniabanan skapar forutsittningar att kéra lingre och
tyngre tagset.

Vagnslasttdgens uppgift ir till viss del att ta upp vagnar
pa vigen, vilket medfor att flertalet av dessa tdg bor ga
pa Norrbotniabanan. Trafiken kan limpligen fordelas
50/50 mellan Norrbotniabanan och Stambanan.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Norrbotniabanan ir en planerad link i en ny kustjirnvig mellan Umed och Hap-
aranda. Banan syftar till att stirka forutsittningarna f6r godstrafiken i nord-sydlig
riktning men kommer ocks3 att utgora en viktig link f6r kopplingar i dst-vistlig
riktning och hirigenom stirka forutsittningarna for godstransporter pé jirnvig
inom och till/frin Barentsregionen.

Strickan som 4r 40 mil kommer till huvuddel att avse nybyggnadsavsnitt, men
innefattar ocksd upprustning av befintliga jirnvigsdelar. Redan 1991 utférde SJ
en idéstudie. Regionen bildade Norrbotniabanegruppen 1999 och genomférde
direfter en egen idéstudie, som presenterades i september 2000. De tva studierna
visade pa samhillsekonomisk 16nsamhet f6r projektet varfor arbetet drivits vidare
som ett EU-projekt inom programmet Mal 1. En f6rdjupningsstudie presenterad
i sju delrapporter och en slutrapport har utférts under 2003 liksom en studie av
Norrbotniabanans paverkan pa de transportpolitiska malen.

Figur 1.1. Norrbotniabanan &r Banverket har under 2003-2004 pé regeringens uppdrag utrett Norrbotniabanan
en viktig l&nk i en ny kustnéra samt gjort en utredning av etapputbyggnadsméjligheter for strickan Umed-Lulea.
jarnvag mellan Umed och Hap-
arandai. Projektet har gjort stora framsteg under de senaste dren. Nigra viktiga regerings-
beslut ir:
. oktober 2002: Regeringsdverenskommelse mellan de tre regeringspartierna

om att "Norrbotniabanan skall byggas. Planeringen paskyndas...”

. februari 2004: Regeringsbeslutet om Infrastrukturinvesteringar f6r 2004-
2015 innehsll bl.a. tidigareldggning av Haparandabanan med byggstart
2004-2006 samt byggstart av en forsta etapp pa del av strickan Umea-Luled
ar 2010.

Banverket startade under hésten 2004 det formella planeringsarbetet med tre for-
studier for Norrbotniabanan; Umei-Skellefted, Skellefted-Pited och Pited-Lules.

Norrbotniabanegruppens arbete inriktas nu pé att:

. ge dvergripande information och opinionsbildning for hela kustjirnvigen.

. oka kunskapsnivin och fungera som en sammanhallande link f6r regionens
planerande avdelningar for att sikerstilla en funktionell jirnvig i samklang
med 6vrig samhillsplanering.

1.2 Norrbotniabanans forutsattningar
behover tas tillvara

Med Norrbotniabanan kommer forutsittningarna for godstransporter pa jirn-
vig att forbittras pdtagligt. For att tillvarata potentialerna krivs att godstrafikens
forutsiteningar och utvecklingsmoiligheter beaktas i den fortsatta planeringen,
sarskilt avseende de planerade terminalfunktionerna. Mot bakgrund av detta avser
Norrbotniabanegruppen ta fram denna studie som redovisar planeringsforutsitt-
ningrna fér godstrafiken.

Samhillets politiska mélsittningar, som senast dr beskrivna i regeringsbeslutet
om Infrastrukturinvesteringar f6r 2004-2015, ir att jirnvigen skall ta ver en allt
storre del av de medellinga och lingre godstransporterna i Sverige.
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1 Inledning

For persontrafiken ligger planeringsansvaret tydligt pd myndigheter och medverkande aktorer,
Banverket, linsstyrelser, kommuner, linstrafikbolag och operatérer.

Rollfordelningen vad giller planeringen for effektiv godstrafik dr mera oklar. Banverket till-
sammans med linsstyrelser och kommuner bér vara huvudaktérer 6ver planeringen av infra-
strukturen, i nira samspel med niringsliv och trafikoperatérer.

Utformning och finansiering av godsbanggrdar och terminaler ligger idag efter i planeringen,
vilket behover dtgirdas.

For att fordjupat belysa och redovisa relevanta planeringsforutsittningar for godstrafiken
genomfor Norrbotniabanegruppen denna studie. Féretagen har en viktig roll att precisera sina
behov och dirfor har i utredningen genomférts omfattande intervjuer med de stérre godskun-
derna, speditorerna och jirnvigsforetagen. Dessutom har niringslivsrepresentanter medverkat
i projektets referensgrupp.

Syftet 4r att utveckla relevant underlag for den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan, si
att godstrafikens forutsittningar kan tillvaratas pé bista sitt.

Framkomligheten pa jirnvigssystemet som helhet och Norrbotniabanan avseende kapacitet,
lutnings- och hastighetsstandard beaktas f n i férstudier och limnas dirfor dirhin i denna
studie.

1.3 Tidigare studier

Det finns ett flertal godstrafikrelaterade studier gjorda med anknytning till norra Sverige.
Sirskilt beaktas i denna rapport:

. Godstrafikstudie for Botniabanan/Adalsbanan 2003

. Godsdelegationens arbeten

. Piagiende studie for Norrdg; “Det norrlindska niringslivets godstransporter”
. Arbeten kring N.E.W. ”The Northern East West Freight Corridor”

. Barents Link

. NECL, "North East Cargo Link”
. STBR, ”Sustainable Transport in the Barents Region”

1.4 L&sanvisning

Huvudavsnitten i rapporten dr Marknadsanalysen (avsnitt 3 och 4), Dagens godsterminal-
funktioner (avsnitt 5) och Framtidsbedémningar (avsnitt 7). Dessa avsnitt ir alla upplagda
med likartad struktur. De inleds med en 6verblick, f6ljt av en genomgang av striket frin
Umea till Haparanda, anknytande strak och slutsatser.

Begreppet Kustjirnvigen anvinds som ett samlingsnamn for hela den kustnira jirnvigen frin
Givle till Haparanda och inkluderar Ostkustbanan/Adalsbanan/Botniabanan/Norrbotniaba-
nan (Umed-Haparanda).

1.5 Metod

Genomgdng av befintlig statistik och tidigare studier

Ett flertal statistikkillor har anvints for att fi en god bild av godsmarknaden i norra Sverige
och angrinsande marknader. Viktigare killor ir:
. STAN 2001, som ingdr i trafikverkens SAMGODS-projekt, en nationell strategisk
analysmodell avseende efterfrigan och utbud av godstransporter.
12



1 Inledning

. Transportbidragsstatistik frin Nutek 2004

. Handelskammarens godstransportundersskning 1998 i Visternorrland och Jimtland.
. Godsterminalstudien f6r Visterbottens lin 1998.

. Masterplan for logistik och infrastruktur pi Nordkalotten, 2000.

. Effektiv logistik 6st-vist pd Nordkalotten, 2003.

STAN 2001 i4r en modell som nyttjas for att gruppera efterfrigan pd godstransporter for olika
varugrupper inom olika regioner och 4r det mest kompletta underlaget avseende godstran-
sportvolymer som finns i Sverige. Efterfrigematriserna dr emellertid framkonstruerade baserat
pa i ménga fall mycket bristfilligt statistikunderlag.

De efterfrigematriser som varit tillgingliga f6r detta projekt ir totalmatriserna, dir de totala
flddena mellan kommuner dr uppdelade pa huvudvarugrupp.

Av sekretesskil har transportslagsuppdelade matriser inte varit tillgingliga f6r projektet. Detta
ir ett allvarligt problem sett ur samhillsekonomisk synpunkt. Ifall statens medel skall kunna
anvindas effektivt erfordras tillfredsstillande statistikunderlag. Eftersom erforderligt statistik-
material inte funnits tillgingligt har omfattande intervjuer genomférts med de stérre god-
skunderna.

Intervjuer med varudgare

En stor del av studien har bestitt av kontakter och strukturerade intervjuer med varuigarna
(dvs industrierna) och transportféretagen. Syftena med intervjuundersékningen var att:

. identifiera dagens storre godsfldden till och fran striket betriffande start- och méalpunk-
ter, varuslag och transportsitt

. identifiera frindringar i godstransportbehoven

. klarligga behovet av nya godsterminaler, industrispar, etc lings straket

. identifiera funktionsaspekter och utvecklingsbehov hos dagens godsterminaler och
industrispar

. ge underlag for skissering av méjliga trafikuppligg

. ge underlag for framtidsbedémningar (for olika aktdrer, frimst berérda myndigheter,
kommuner och industrin)

. f3 till stind en planeringsprocess dven pd foretagsniva i god tid innan Norrbotniabanan
byggts.

Intervjuer med representanter for 50 varuigare genomférdes under tiden januari-juni 2005.
De féretag och personer som intervjuades finns listade sist i denna rapport.

Urvalet skedde i samrdd med referensgruppen sa att varje kommun lings striket och alla storre
branscher ticks in. De kriterier som anvindes for urval av foretag var:

. Foretagets storlek i antal anstillda pé orten

. Godstransportvolymer in och ut enligt tidigare undersskningar

. Nyttjande av jirnvig idag, nirhet till framtida jirnvig, eget industrispar och mojligt
industrispar.

Tillginglig information om foretaget frin internet, drsredovisningar och tidigare studier hade
sammanstillts fore intervjun sd att intervjuaren varit insatt i det specifika foretaget. Intervju-
personen (VD, platschef eller transportansvarig) kontaktades, projektet presenterades och tid
bokades for telefonintervju. Intervjuformuliret (se Bilaga 1) skickades ut per fax, e-post eller
brev till personen ett par dagar fére intervjutillfillet.

13



1 Inledning

Intervjuer med transportforetag

Syftet med intervjuundersokningen har varit att:

. identifiera tranportféretagets och/eller terminalens godsfloden,

. identifiera férindringar i godstransportbehoven.

. klarligga behov av nya godsterminaler, industrispér, lings striket.

. identifiera funktionsaspekter och utvecklingsbehov hos dagens godsterminaler och
industrispar.

. ge utdkat underlag f6r framtidsbedomningar

De kriterier som nyttjats f6r urval av foretag har varit att:

. foretaget nyttjar jirnvig idag och/eller har nirhet till framtida jirnvig eller eget indu-
Strispar.
. hanterar gods inom striket Umea-Haparanda.

Intervjuer med transportforetagen har genomforts pd motsvarande sitt som med varuigarna.
Intervjuer med 14 st terminaligare/transportérer/speditdrer genomférdes under perioden
mars-april 2005. De transportforetag och personer som intervjuades finns listade sist i denna
rapport.

Marknadsbeddmning

Genom att det inte finns nigon enskild statistikkilla som tillforlitligt visar godsflddena i regio-
nen, har ett stort arbete erfordrats:

. genomging och sammanstillning av ett stort antal sekundira killor.
. genomférande och analys av intervjuer.
. genomférande och redovisning av en sammanvigd totalbedomning.

Framtidsbeddmningar

Framtidsbedémningarna har utgdtt ifrin dagens godsfldden och de fléden som intervjuade
foretag bedomer kunna flyttas 6ver till jirnvig respektive foretagens potentiella nyskapade fls-
den pé jirnvig. Framtidsbeddmningarna bygger pa de totala potentialer som foretagen angett.
Vad som i realiteten flyttas 6ver beror pa jirnvigens prisbild, leveranssikerhet, kapacitet med
flera faktorer som féretagen angett som viktiga.

De f6retag som intervjuats stdr for ca tva tredjedelar jimfért med det totala godsflsdet i kom-
munerna i striket enligt SAMGODS efterfrigematriser, som i4r det mest kompletta underlaget
avseende godstransportvolymer som finns i Sverige. Upprikning av potentialerna har dock
inte gjorts eftersom det faktum att de intervjuade féretagen inte utgor den totala godsming-
den i striket sannolikt vigs ned av att den totala potentialen i de intervjuade foretagen inte
realiseras fullt ut.

Vad avser potentialer for graberg som ballastmaterial 4r endast Bolidens initiala potential med-
riknad da 6vriga potentialer i dagsliget bedomts som for osikra att riknas med.

Utvecklingsbehov for terminalfunktioner

Bedémningarna av utvecklingsbehoven har utgdtt frin de svar som erhallits frin inervjusvaren
och 6vriga kontakter med kommuner och myndigheter. Férdjupade intervjuer har gjorts dir
s har varit nodvindigt och materialet har dirutéver fordjupats, kompletterats och fortydligas
efter dessa synpunkter.
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2 Naringslivsstruktur och godsgenererande verksamheter

2. Naringslivsstruktur och
godsgenererande
verksamheter

Detta kapitel ger en dversiktlig beskrivning av:

* konkurrenskraft och vikten av 6kade foridlingsgrader

* niringslivsstruktur och godsgenererande verksamheter
for Norrbotniabanestraket Umea-Haparanda.

* niringslivsstruktur och godsgenererande verksamheter

for nirliggande industrier/kunder i grinsregionen i Finland (Torned/Kemi/
Uledborg/Rovaniemi). Hirvid beaktas effekter av 6kande grinsoverskridande
dgande inom basniringarna med svensk-finska foretagskonstellationer som
har fabriker i bdda linderna vilket frimst leder till 6kande skogs-, malm- och
metallbaserade transportvolymer och samordnade, grinsoverskridande trans-

portuppligg.

* mera Sversiktligt avseende anknytande strdk (inlandet i Norrbotten och Vister-
botten, norra Norge, norra Finland och nordvistra Ryssland).

2.1  Konkurrenskraft och okade
foradlingsgrader

Stora réavarutillgdngar

Det norrlindska niringslivet bygger i huvudsak pa Norrlands omfattande révaru-
tillgingar. De storsta rivarubaserade niringsgrenarna ir gruv-, metall och ma-
skinindustrin samt pappers- och massaindustrin. Generellt handlar det om hogt
mekaniserade, kapitalintensiva medelstora och mycket stora industrikomplex men
niringslivet inbegriper ocksa ett flertal smd- och medelstora sigverk och en mingd
andra foretag inom olika branscher.

Niringslivet i norra Sverige har stor betydelse for Sverige som helhet. Sammanta-
get svarar niringslivet i striket norr om Umea for ca 55 miljarder kronor i indu-
striella produktionsvirden, vilket motsvarar ca 30 % av hela Norrlands (ca 180
miljarder kronor). Dessutom finns héga produktionsvirden i anknytande strék.

Sveriges gruvproduktion 2004
Metall Produktion Del av EU25:
produktion
Jarn 22,3 Mton 89.2%
Silver 319,6 ton 16,9 %
Guld 6,6 ton 26,9 %
Bly 54 300 ton 30.4 %
Koppar 82 400 ton 11,4% FiQU( 2.1 :"1 . Sveriges gruvpro-
Kalla: SGU, Bergverksstatistik 2004 jarnmalm.
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Produktionsvirdet for striket norr om Umed 6kade 2000-2002 med 11% medan
rikets produktionsvirde minskade motsvarande -1%. Produktionsvirde per syssel-
satt i striket sammantaget ligger pa 2,01 miljoner kr/sysselsatt (2002), vilket 4r 180
000 kr 6ver rikssnitt. Stora delar av produktionen gér pa export, i ménga fall efter
ytterligare foridlingssteg i andra delar av Sverige. Nettoexportvirdet i norra Sverige
uppgick 2001 till motsvarande ca 56 000 kr per invanare. For Sverige som helhet ir
motsvarande virde ca 55 000 kr per invénare. Riknat per sysselsatt inom tillverk-
ningsindustrin motsvarar detta ett virde pd 694 000 kr f6r Norrland och 637 000 kr
for Sverige.

De ravarubaserade niringsgrenar har dven stimulerat fram utrustningstillverkande
industri och kunskapsforetag i hela landet, som stir fér betydande, tillkommande
nettoexportvirden.

Hogre foradlingsvarden och starkt konkurrenskraft

Okade foridlingsgrader ir vikrigt for att skapa forbittrade forutsittningar for lang-
siktig konkurrenskraft och tillvixt. Fran 2000 till 2002 minskade de industriella for-
ddlingsvirdena i Sverige med -3%, medan féridlingsvirdena i striket norr om Umed
okade med 13 %. Denna utveckling hinger bland annat ihop med att elektronikin-
dustrin, som har relativt liten betydelse f6r Norrland, har haft en svagare utveckling
under borjan pd 2000-talet, medan tillverkningsindustrin har visat tillvixt.

W% ~= 7 { ¢
Antal sysselsatta Q% /AI /-\

inom tiIIverkningsind.J
2002 g

10 000
2000

Foradlingsvéarde/sysselsatt

jmf med resp. riksgenomsnitt

@B Ver in 100' \

@ s0' - 100 RS

D o-50 L\

C ) o--50 RN
D -50'--100' o
@ -100' - 200' ‘\

@B Mer in -200' ’// o

| samlade produktionsvarden

oxe (9. T
Figur 2.1:2. Industrin i Norrbotten har hogre férédlingsvarde/sysselsatt jdmfort med
rikssnitt, men har visat Iagre utvecklingstakt i slutet av 1990-talet och bérjan pé& 2000-
talet. Val fungerande fransporter for gods- och persontrafik ar viktigt for att kunna
utveckla féradlingsgraderna. Finlands lagre foradlingsgrader per sysselsatt ar bland
annat hénférbara fill pdgdende omfattande strukturféréndringar inom basndringen.
Produktionsvardet for kommmunerna I&ngs norra Sveriges kust, samt i det anslutande
Malmbanestrdket, motsvarar ca 55 miljarder, viket dr ca 85% av norra landsdelens
totala produktionsvarde.
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For att klara en hallbar ekonomisk utveckling 4r det viktigt att basindustrin kan
utveckla sina foradlingsgrader ytterligare for att kunna ge tillricklig forrintning pa
satsat kapital. Detta ir sirskilt angeldget for Norrbotten. Norrbotten har relativt
héga foradlingsvirden per sysselsatt men Norrbottens industri dr kapitalintensiv
och kriver hoga foridlingsvirden for att ge erforderlig férrintning pé satsat kapi-
tal. Under slutet pa 1990-talet och borjan pa 2000-talet har f6ridlingsgraderna i
Norrbotten utvecklats 8 procentenheter simre in landet i 6vrigt, vilket pekar pa
ett behov av stirkta forutsiteningar f6r hojda foridlingsgrader.

For ate klara konkurrenskraften och std sig i konkurrensen med liglonelinder ir
det angeldget att norrlindsk industri genom langsiktiga samhillsplaneringsinsatser
ges infrastrukturella forutsittningar att hoja sina foridlingsgrader. Detta sirskilt
som lgkostnadslinder allt mera borjat konkurrera pa vér industris traditionella
foradlingsnivier.

For att kunna hoja féridlingsgraderna krivs bra kompetensforsérjning, goda
resméjligheter och effektiva godstransportsystem. Satsningen pé effektiva trans-
portsystem, bl a genom pdgdende projekt som Botniabanan, Haparandabanan och
Stambanan samt stamvignitet och 6kad birighet, underlittar héjningen av forid-
lingsgraderna. Ytterligare atgirder erfordras dock och Norrbotniabanan ir en viktig
satsning. For godstransporter behdver bl a utvecklas rationellare terminalhantering
och stirkta jirnvigskopplingar Umed-Haparanda for att fa ett helhetsmissigt
fungerande godstransportsystem med tillginglighet till/frin den viktiga basindu-
strin i Norrbotten och till/frin rvaru- och avsittningsmarknader i norra Finland
och Ryssland som pa sikt, med bittre infrastrukturella kopplingar kan bli mycket
betydelsefulla. Godsflédena frén den norrlindska basindustrin ir generellt for
tunga for att koras pd lastbil och sjétransporter kan inte erbjuda den hoga frekvens
som i minga fall krivs f6r att klara marknadens krav pa ”just-in-time”-transporter

med l&g lagerbindning.

Omfattande strukturella férindringar inom industrin och niringslivet innebir hot
och méjligheter som behéver hanteras med framf6rhillning. En sddan férindring
ir de omfattande industriella sammanslagningar mellan svenska och finska indu-
strier, t ex Stora Enso inom skogs- och pappersindustrin, Outokumpu Stainless
(Avesta Sheffield + Outokumpu Steel) och Nya Boliden (efter Bolidens forvirv av
smiltverket Harjavalta Copper Oy). Detta innebir sammantaget att konkurrensen
inte bara kommer att finnas mellan koncernerna utan iven mellan fabriksenheter
inom koncernerna. For att klara denna konkurrens dr det viktigt att stirka regio-
nens infrastrukturella forutsiteningar. Effektiva transporter ir en forutsittning for
att mer perifera produktionsenheter skall kunna halla en hég foridlingsniva.

Problematiken i4r aktuell dven for den finska sidan, och samband finns ocksi med
utvecklingen i nordvistra Ryssland. Okande grinsoverskridande dgande innebir
ett okat behov av kompatibilitet mellan jirnvigssystemen avseende spérvidd etc
samt 6kad kapacitet for att mojliggora effektiva godsflsden pa jiarnvig.

For de svenska industrierna har linge miljéprévningen av industriernas verksam-
het varit ett problem. Frimst har det inneburit onédigt kringel for de industrier
som behévt dndra eller bygga ut sin verksamhet, d4 tillstdindsmyndigheterna maste
gora en provning av hela verksamheten, inklusive delar som redan tidigare miljs-
provats. Regeringen har efter mangdriga patryckningar frin niringslivet, under vi-
ren 2005 presenterat ett lagforslag som innebir att tillstdndsmyndigheterna endast
provar den sokta dndringen. Lagindringen foreslds trida ikraft den 1 augusti 2005
och kommer att ha betydande inverkan pa de norrlindska industriernas produk-
tionsutveckling och ytterligare foridlingsinriktning.
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2.2 Ndaringslivet i Norrbotniabanestrdket

Kommunerna i Norrbotniabanestriket har ett specialiserat niringsliv med olika
inriktningar i olika kommuner. Tillverkningsindustrin, som genererar mest gods-
transporter per sysselsatt, har storst andelar i Skellefted, Pited, Kalix och Tornio. I
angrinsande strak har dven Kiruna/Gillivare betydande gruvindustri.

Umesd har som utbildningsstad och linscentrum stor offentlig sektor och viss
tillverkningsindustri, bl a Volvo lastvagnar. Umed hamn 4r en av Norrlands storsta
och nira denna finns SCA Packaging och SCA Timber.

Robertsfors dr den minsta kommunen i striket och niringslivet dir domineras av
tillverknings- och verkstadsindustri. Storsta foretagen dr Nordflex och Glasbyg-
garna.

Skellefted har stor industrisektor med bl a jirn- och metallindustriféretag som
Boliden Mineral och Rénnskirsverken, och tillverkningsindustrier som exempelvis
Alimak och Metso Minerals.

Pited har en omfattande massa- och pappersindustri med féretag som SCA Packa-
ging (Munksund), SCA Timber och Kappa Kraftliner. I Pited finns dven plastvaru-
tillverkning genom frimst ABB Plast.

Luled har en betydande stil- och tillverkningsindustri med f6retag som exempelvis
SSAB Tunnplét, Gestamp HardTech, Plannja och Ferruform. Hamnen i Luled ir
Norrlands storsta och hanterar huvudsakligen jirnmalm frén Kiruna och Malm-
berget.

Boden har en mycket liten tillverkningsindustri. Den offentliga sektorn har under
en lingre tid dominerat niringslivet i Boden, men pa grund av neddragningar
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Figur 2.2. Naringslivets sammansattning i norra Norden.
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inom forsvaret och satsningar pa ett nytt sjukhus i Sunderbyn (Luled kommun)
sker nu en omfattande strukturomvandling f6r kommunen.

Kalix har stor andel sysselsatta inom tillverkningsindustrin, framforallt genom
pappers- och massafabriken Billerud Karlsborg. Kommunen har dven ett flertal
samverkande trifridlingsfretag samt verkstadsforetag som levererar komponen-
ter till bl a bilindustrin.

Haparandas niringsliv domineras av den offentliga sektorn med ca 48 % av de
forvirvsarbetande. Kommunen och landstinget ir de stdrsta arbetsgivarna. Bland
industrierna riknas Setra Group och Polarica AB till de storsta. Vil representerade
i kommunen ir mindre verkstadsforetag, grafisk industri och IT.

Tornio har stor tillverkningssektor, bl a genom Outokumpu Stainless, Lapin Kulta
m fl. Outokumpu Stainless ir en av virldens storsta tillverkare av rostfritt stil med
anliggningar i Tornio, Avesta och Sheffield.

2.3 Ndaringslivet i anknytande strdk

Norra Finland

I likhet med norra Sveriges niringsliv karakeiriseras niringslivet i norra Finland av
betydande trivaru-, pappers-, gruv- och metallindustri. Hir aterfinns bl a de stora
industrierna Stora Enso i Kemi och Kemijirvi samt Ruukkis stélverk i Brahestad.

Kemi ir ett industriellt centrum for finska Lappland, framforallt avseende triva-
ruforidling. Hamnen i Kemi dr ocksd ett viktigt logistiskt centrum for transporter
till/frin Bottenviksbigen/Barentsregionen.

Uledborg har som universitetsort stor offentlig sektor och stor andel hégteknolo-

gisk industri.

Norrbottens inland

Kiruna och Giillivare har stora andelar gruvindustri med foretagen LKAB i Ki-
runa och Malmberget samt Boliden i Aitik. Tillsammans stir dessa f6r 100 % av
Sveriges och 89 % av EU:s jairnmalmsutvinning, och f6r betydande andelar av
kopparutvinningen. Gruvdriften i malmfilten genererar ett produktionsvirde pa
ca 9 miljarder kr per r. (2004 - kraftig 6kning sker till foljd av hojda metallpriser
pa virldsmarknaden.) I senare foridlingssteg tillfors Sverige och EU mycket stora
foradlingsvirden.

Vasterbottens inland

Den skogsbaserade industrin dominerar niringgslivet i Visterbottens inland.
Industriproduktionen #r koncentrerad till kusten medan rivaran huvudsakligen
kommer fran inlandet. Ledande kompetens kring skogsravarans utvinning och
foridling har utvecklats. Klustret inom skogsbrukets mekanisering Vindeln, Malg,
Umea och Skellefted har internationell dignitet.

Gruvindustrin har ocksg stor betydelse fér Visterbottens inland, med bl a Boliden
Minerals brytningsverksamhet i Skellefteafiltet. Nya fyndigheter aktualiseras forls-
pande, bl a i den sk Guldlinjen vister om Lycksele upp mot Storuman.

Bioetanol som fordonsbrinsle ir en nisch inom skogsindustrin som forvintas
expandera starkt och kan pa sikt komma att f3 stora effekeer for samtliga norr-
landslin.

19



2 Naringslivsstruktur och godsgenererande verksamheter

2.4 Viktigare godsgenererande
verksamheter

Lings Norrbotniabanestriket ligger manga betydelsefulla verksamheter som ge-
nererar fldden av varor och ravaror. Kartan pa nista sida redovisar de féretag som
deltagit i studien. De utgdr merparten av de godsgenererande verksamheterna i
striket. Dessutom har foretag i anslutande strak intervjuats, (se nedan).

De intervjuade foretagen i Norrbotniabanestréket sysselsitter totalt ca 12 000
personer och den enskilt stérsta branschen sysselsittningsmissigt ir stil- och
metallindustrin.

I Godstrafikstudie for Botniabanan/Adalsbanan (2003) har foretag i Umed inter-
vjuats, . Den del av dessa som berér Norrbotniabanestraket ligger som underlag
for flddena till/frin Umed som ocksé kompletterats med tva ytterligare foretag.

Anknytande strdk

Norrbotniabanan ir en satsning som inte enbart ger nyttor for féretagen i straket,
utan fir effekter dven for foretag i anslutande strak. Ett urval bland godsgenere-
rande foretag i anslutande strék som kan komma nyttja Norrbotniabanan, har
ddrfor intervjuats.

Intervjuade varuagare
i anslutande strak

4748

(B Fundia Armering AB, Vannds  (§) LKAB, Kiruna och Malmberget

(D Indexator AB, Vindeln D Kiruna Grus- & och Stenféradling AB
(D Setra Sdgade Trévaror AB, Mald () Stora Enso, Kemi

(D Boliden Mineral AB, Gdllivare & Ruukki, Brahestad

Figur 2.4:1. Godsgenererande foéretag i anslutande strék som intervjuats i
samband med denna studie.
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e o :
Intervjuade varuagare i
Norrbotniabanestraket

ICA Handlarna AB

Umead Energi - Dava kraftvarmeverk
Element Six AB

Recticel AB

Skanska Glasbyggarna AB
Martinsons Tra AB

Boliden Mineral AB

Kuusakoski AB

Wallmarks Ség AB (omfattas av Martinsons svar)
Alimak AB

Hydrauto Group AB

Nordic Light AB

Norra Vasterbotten Tidnings AB
Skellefted Kraft AB

SQS Security Qube System AB
Kage Sdg

Trelleborg SKEGA

Metso Minerals

Lindab Nord AB
Bjorkdalsgruvan

Futurum AB

Norvag Byggsystem AB

SCA Packaging Munksund AB
SCA Timber AB

Kappa Kraftliner AB

Setra Sagade Trévaror AB

ABB Plast AB

Botten-
viken

N Hc@@onger Skanska Prefab AB
S ”j Polarbréd AB
ﬂ/;ﬁf AB Alvsbyhus
¥ SSAB Tunnplat AB
é\berisfors Plannja AB

Ferruform AB

Gestamp HardTech AB (fd $sAB HardTech)

B A Carlssons Sag & Hyvleri AB

AB Berglunds Rosffria

Bodens&gen AB (omfattas av SCA Timbers svar)
Rolfs Sag & Hyvleri AB

Partbyggen i Kalix AB

/GB@989@@@@@@@@88@@@@@@@9@6896888@989@@@090@0

g;b%%é Billerud Karlsborg AB

{ 3 Setra Sagade Trévaror AB

ﬁf Polarica AB

%;‘5 Outokumpu Stainless Oy )

Flgur 2.4: 2 Godsgenereronde foretog [ s’rrokef som intervjuats i samband med denna studie.
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