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Sammanfattning

Norrbotniabanans forutsditt-
ningar behdver tas fillvara

Under 2005 har regeringen arbetat med framtagning
av en ny transportpolitisk proposition. I den f6rvintas
regeringen presentera forslag som f6ljer andra EU-lin-
ders utveckling att premiera alternativa transportsitt till
de langviga lastbilstransporterna. Detta dr ndgot som
ocks3 tidigare utredningar pekat pa.

Tillsammans med effektiva och flexibla intermodala
terminallgsningar fir da transporter pa jirnvig och bat
mojligheter att bidra till att miljébelastningen minskar
och trafiksikerheten pa véra vigar okar.

For det exportintensiva niringslivet lings norra Norr-
landskusten ir byggandet av Norrbotniabanan en

pataglig forbittring, dd foretagen kan nyttja mer kost-
nadseffektiva och leveranssikra transporter pa jirnvig.

Syftet med denna studie ir att utveckla relevant under-
lag for den fortsatta planeringen, s att Norrbotniaba-
nans forutsittningar for godstrafik kan tillvaratas pa
bista sitt.

I studien har 43 av de viktigaste godsgenererande verk-
samheterna i striket intervjuats liksom 15 speditorer,
jarnvigsforetag och terminaldgare. I studien har ockséd
godsgenererande industrier i anknytande strak beaktats
och det giller Malmfilten, Visterbottens inland och
finska Bottenvikskusten.

Studien betonar godsfloden och terminalfunktioner
med ett tydligt fokus pa de godstransporter dir jirn-
vigen kan ha en framtida roll. Framkomligheten pa
jarnvigssystemet som helhet och Norrbotniabanan
avseende kapacitet, lutnings- och hastighetsstandard
beaktas f n i studier av Banverket och limnas dirfor
ddrhin i denna studie.

Sammanfattning

Naringslivet valkomnar
Norrbotniabanan

Studien visar att niringslivet lings norra Norrlands-
kusten samt i anknytande strdk ir positivt instillda till
byggandet av en ny jirnvig mellan Umea och Hapar-
anda. Betydande godsflsden bedoms kunna éverflyttas
till jarnvig nir den nya jirnvigen stdr klar, férutsatt ra-
tionella och kostnadseffektiva losningar. Samtidigt visar
studien att kostnadseffektiva jarnvigstransporter skapar
forutsittningar for produktionsékningar genom 6kad
framkomlighet och 6kad tillforlitlighet. Detta sker nir
Norrbotniabanan tillsammans med Stambanan skapar
mojlighet att omleda trafik vid eventuella avbrott och
stérningar i tigtrafiken.

En exportintensiv region

Niringslivet i norra Sverige har stor betydelse for
Sverige som helhet. Sammantaget svarar niringslivet

i regionen norr om Umed f6r 55 miljarder kronor i
industriella produktionsvirden (2002). Hela Norrlands
produktionsvirde uppgar till 180 miljarder. Stora delar
av produktionen gir pa export, i méinga fall efter ytter-
ligare forddlingssteg i andra delar av Sverige.

De sodergéende flodena fran regionen ir ungefir dub-
belt sd stora som de norrgdende till regionen. Detta
avspeglar regionens exportintensitet och betydelse
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Figur 1. Landsdelen har héga féradlings- och produk-
fionsvarden, och d@r en exportintensiv region.




Sammanfattning

for hela Sveriges industriella system. Sverige dr EU:s
frimsta gruvland och de malm- och metallbaserade fl6-
dena star for patagligt stora andelar. De stérsta flodena
kommer frin Kiruna och Gillivare (malm) samt Luled
(efter foridling till stalimnen). Aven de skogsbaserade
niringarna nyttjar jirnvigen i stor omfattning.

Inkommande godsfloden soderifrdn bestar frimst av in-
satsvaror, konsumentvaror samt metallskrot som rivara
till smiltverk.

For att sté sig i konkurrensen med ldglnelinder 4r det
angelidget att norrlindsk industri genom langsiktiga
samhillsplaneringsinsatser ges infrastrukturella forut-
sdttningar att hoja foridlingsgraderna. For att kunna
héja foradlingsgraderna krivs bra kompetensforsorj-
ning, goda resmojligheter och effektiva godstransport-
system. Satsningen pé effektiva transportsystem, bl a
genom de pdgiende projekten Botniabanan, Hapar-
andabanan, dtgirder pa Stambanan samt stamvignitet
och okad birighet underlittar héjningen av foridlings-
graderna. Satsningen pd Norrbotniabanan ir en ytterli-
gare betydelsefull satsning for effektiva transportsystem.

Foér godstransporter behover bl a utvecklas rationellare
terminalhantering och stirke jirnvigskoppling Umed-
Haparanda for att fa ett helhetsmissigt fungerande
godstransportsystem for den viktiga basindustrin i
norra Norden och Ryssland till marknaderna i sédra
Sverige, 6vriga Norden och Europa. Jirnvigsinfra-
strukturen utvecklas nu fran/till betydande ravaru- och
avsittningsmarknader i norra Finland och nordvistra
Ryssland, vilket tillsammans med Haparandabanan och
ett modernt sparviddsvixlingssystem successivt kom-
mer att ge stora godsflddesskningar.

Godsflédena frin den norrlindska basindustrin ir ge-
nerellt for tunga for att kéras pa lastbil och sjotranspor-
ter kan inte erbjuda den hoga frekvens som i minga fall
krivs for att klara marknadens krav pa ”just-in-time”-
transporter med l&g lagerbindning.

Med sambhillets strivan att finna langsiktigt fungerande
16sningar, ir det betydelsefullt att berérda myndigheter
och 6vriga aktorer engagerar sig i den fortsatta plane-
ringen av Norrbotniabanan och dess strickning. Dess-
utom madste ingdende planering av godsterminalerna
gillande deras lokalisering och funktion genomféras.
Detta for att Norrbotniabanan tillsammans med den
snart firdigstillda Botniabanan, ska skapa ett utvecklat
och effektivt jarnvigssystem lings norrlandskusten.

Betydande potentialeri
nordliga transportkorridorer

Niringslivet i de fem norrlandslinen idr exportinriktat
med Europa som storsta marknad. Niringslivet i de
fem norrlandslidnen svarar for en nettoexport pa 65
000/invénare, vilket dr 27% hogre 4n rikssnitt (Net-
toexportvirde 2001 inkl industri, turism, elkraft och
jordbruk. Norrlandsforbundet, 2003).

Nir EU:s inre marknad 6kar, bl a med Estland, Lett-
land, Litauen och Polen, 6ppnas nya marknader med
vixande ekonomier. Barentsregionen har ocksé stor
potential att utvecklas till en stark marknad for det
norrlindska niringslivet, bl a genom rika tillgéngar pa
skog, malm, mineraler, olja och gas som med bittre
transporter utgdr en intressant rdvarumarknad. Ba-
rentsregionen med nordvistra Ryssland utgér ocksa
en intressant avsittningmarknad for de norrlindska
industrierna.

Okat grinsoverskridande dgande inom basniringarna
med foretagskonstellationer Sverige - Finland som har
fabriker i bida linderna leder till 6kande skogs- och
malmbaserade transportvolymer. De 6kade volymerna
kommer att bestd av savil rdvaror och 6vriga insatsvaror
till fabrikerna som firdiga produkter till marknaden.

P34 sikt kan mycket stora godsvolymer linkas pa jirnvig
fran Ryssland via Finland och Sverige till hamnar i Fin-
land, Sverige och Norge i stillet for att som idag ledas
via det hrt belastade jirnvigsnitet dster och séder om
Ostersjon. Ett antal hinder maste dock forst dverbryg-
gas. STBR-projektet (Sustainable Transport in the
Barents Region) utreder f n férutsittningarna for att
utveckla en kontinuerlig jirnvigskorridor for Barents-
regionen (Narvik-Haparanda/Torned-Vartius/Kivijirvi-

Arkhangelsk-Syktyvkar-Perm).

Containertrafik mellan Nordamerika och Asien via
norra Europa har utretts i Interreg II-projektet The
Northern East West Freight Corridor Crossing Hap-
aranda/Torned (N.E.W.) och UIC-projektet East West
Transports Northern Alternative. Uppligget bestar av
kombinerade sj6- och jirnvigstransporter av t ex fisk
och triprodukter mellan bl a den nordamerikanska 6st-
kusten och nordvistra Ryssland, Kina, Japan och norra
Skandinavien. Denna containerbaserade trafik innebir
fordelar for marknadsaktorerna t ex avseende tillging
till befintlig infrastrukeur, 6kad flexibilitet, firre om-
lastningar, minskad belastning pé centraleuropas hart
anstringda transportsystem och minskad miljobelast-
ning frimst via kortare transporter till sjoss.



Norrbotniabanestrdket har
stora godsfloden idag

Godstransporterna inom Norrbotniabanestraket do-
mineras av rdvaru- och insatsvaruflédena till orterna
i strdket och utflsdet av komponenter och firdiga
produketer.

Pappers- och massaindustrin stdr for de volymmassigt
storsta flodena 1 Ume3, Pited och Kalix. I Lule] 4r det
stil- och metallindustrin (SSAB Tunnplat och LKAB)
som stér for de storsta flddena, precis som i Skellefted
(Boliden Mineral) och i Haparanda/Torneé (Outo-

kumpu Stainless).

I orterna Robertsfors och Boden har inga storre jirn-
vigsgodsvolymer identifierats. I Robertsfors bestér
flddena av mer foridlat men vikemissigt littare gods,
medan godsflodena till/frin Boden har pé senare &r
fallit till f6ljd av omstruktureringar inom den offentliga
verksamheten samt inom sdgverksindustrin.

De storsta jirnvigsgodsvolymerna (ton/ar) idag har:

Umed kommun*

SCA Packaging + Timber 850 000
Volvo 44 000
Coop 26 000
ICA Handlarna 10 000
VK 9000
ALO AB 8 000
Skellefted@ kommun

Boliden Mineral 458 000
Kuusakoski 55000
Metso Minerals 8 500
Kage Sag 2 500
Hydrauto Group 1 800
Pited@ kommun

SCA Packaging 380 000
Kappa Kraftliner 370 000
SCA Timber 339 000
Setra Sdgade 41 000
Luled kommun

LKAB (transitidode) 5160 000
SSAB Tunnplat 2 410000
Plannja 135 000
B A Carlssons S&g & Hyvleri 62 000
Ferruform 55 000
Kalix kommun

Billerud Karlsborg 240 000
Rolfs S&g 12 000
Haparanda/Torneda*

Outokumpu Stainless 960 000
Setra S&gade 100 000

* En stor del av Umeds storsta jarnvagsflidden ar séder-
gd&ende. 660 000 av jarnvagsfiddet till Haparanda/Tor-
ned kommer in fr&n Finland/Ostra Europa och berdr
ddérmed inte strdket direkt.

Sammanfattning

Godsfloden pd jarnvég
Okar med Norrbotniabanan

De foretag som angivit att delar av deras godstranspor-
ter kan flyttas 6ver pa jarnvig och/eller ser potential for
nyskapade fléden med Norrbotniabanan (ton/ar):

Skellefted kommun +520 000
(Boliden Mineral, Skellefted Kraft,
Kuusakoski, Metso Minerals och Lindab Nord)

Pited kommun +580 000
(SCA Packaging, Kappa Kraftliner, SCA Timber,
Setfra Sdgade och Skanska Prefab)

Luled kommun +480 000
(SSAB Tunnpld&t)
Kalix kommun +270 000

(Billerud Karlsborg och Rolfs S&g)

Haparanda/Torned +1 100 000
(Outokumpu Stainless och Setra Sdgade)

Intervjuade foretag i striket skickar sammantaget ca

6 miljoner ton gods pa jirnvig per ar. Potentialen for
overflyttningsbara och nyskapade jirnvigsfloden bland
de intervjuade foretagen i strdket dr ca 3 miljoner ton,
vilket med fullt ut realiserad potential skulle innebira
en nistan 50-procentig 6kning jaimf6rt med dagens
jarnvigsvolymer. Hirtill kommer potentiella fldden

av stor dignitet som genereras i anknytande strik och
som kan bli aktuella p& Norrbotniabanan, t ex till/frin
LKAB i Malmfilten, Stora Enso och Ruukki i norra
Finland. Figurerna 2 och 3 pa vidstdende sida visar
befintliga respektive bedémda framtida jirnvigsfloden
med Norrbotniabanan inkluderat identifierade potenti-
aler i intervjuade foretag i anknytande strak. Framtids-
bedémningarna bygger pd att férutsittningarna nedan
beaktas i den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan
och att den totala potentialen i de intervjuade foretagen
realiseras.

Viktiga forutsittningar for att foretagen skall styra 6ver
sina godstransporter till jirnvig:

* Leveranssikerhet dr den parameter som virderas
hégst vid sidan av pris. Manga av industrierna i stra-
ket tillimpar just-in-time principen och 4r dirmed
mycket tidskinsliga.

* Konkurrensmissiga priser i och med att kostnads-
frigan 4r mycket viktig f6r att minimera konkur-
rensnackdelen gentemot konkurrenter lokaliserade
nirmare marknaden.
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* "Mjuka” virden t ex att speditérerna blir mer ser-
viceinriktade och kan erbjuda flexibla transportlos-
ningar.

* Kapacitet och méjligheter till hogre tdgvikter och
att godstrafiken prioriteras savil i striket som i an-
slutande strak ir av stor vikt (betonas sirskilt av de
storre industrierna).

*  God tillginglighet till jirnvigen genom smidiga
terminallésningar med goda tillfarts-, omlastnings-
och lagringsméjligheter. Industrisparsanslutningar
dr viktiga for de storsta foretagen.

En stor andel varuigare uppger i intervjuunderssk-
ningen att ett utvecklat system med Norrbotniabanan
skapar méjlighet till strategisk utveckling, exempelvis
genom tillgdng till stérre avsittningsmarknader och
storre marknader f6r insamling av ravara. Flera stora
skogs- och pappersindustriféretag pekar vidare pd att
ett snabbt, flexibelt transportsystem stirker forutsite-

ningarna for 6kade investeringar och 6kad produktion.

Inom gruv- och metallindustrin bedéms betydande
framtida produktionsskningar ske till f6ljd av ckad
efterfrigan fran frimst Asien. Energibolagen bedémer
en kraftig tillvixt i sina godstransporter, frimst drivet
av 6kad biobrinsleanvindning.

Godsvolym snittet Skellefted-Umed/Boden-Vannas

ca 8,7 Mton
125 Okning med Norrbotnia-
+ banan (2015/2030)
+2,75 "
6,0 Mton Overflyttningsbara fléden
fran bil och bat till jarnvag
4,7 Mton
5,0
4,70
Norrbotnia-
banan Godsvolym pa Stam-
Stam- banan 2000
banan
1,0
Stambanan
2000 2015/2030 2015/2030

Kalla: Banverkets bedémning Kalla: Intervjuundersékningen

Savil Banverkets prognos som resultatet av intervjuun-
dersokningen visar pd mycket stora potentiella 6kning-
ar av godstrafiken pi Haparandabanan.

4 miljoner ton av potentialen som identifierats vid in-
tervjuundersdkningen utgdrs av potential for overflyte-
ning av LKAB:s malmtransporter till norra Finland,
vilket kan vara ett skil till att intervjuundersékningen
visar pa storre potentiella flden.

De potentiella 6kningarna pd Haparandabanan handlar
i stor utstrickning om systemtigsuppligg, som ofta dr
en forutsittning for att det ska lona sig med grinsover-
skridande jirnvigstransporter Haparanda-Tornea.

Utéver ovan nimnda floden finns stora potentialer for
det icke sulfidhaltiga griberg som blir éver vid gruv-
brytning. Griberget har stor framtidspotential bade
ekonomiskt och miljomissigt, eftersom det kan anvin-
das som ballastmaterial, dvs grus for vigar, jirnvigar
och betong. Griberget som bryts ir av god kvalitet och
bedoms kunna férsiljas som grusrivara om det trans-
porteras pa ett kostnadsmissigt effektivt sitt pd jirnvig
via terminaler i direkt anslutning till berérda gruvom-
riden.

Allteftersom naturgrustikter fasas ut och tillstind for
bergtikter blir svirare att fi kommer gruspriserna att
oka, vilket innebir att gruset och dess ravara "tal” hogre
transportkostnader pa ballastmarknaden.

Godstrafik pa Haparandabanan

ca 9,0 Mton
Okning med Norr-
+1,87 botniabanan
(2015/2030)
+6,71

Overflyttningsbara
floden fran bil och

4,39 Mton bat till jarnvag

Godsvolym pa Hapa-

0,44 Mton
0,44 |l randabanan 2000

2000 efter ar 2015 2015/2030

Kalla: Banverkets bedémning. Kalla: Intervjuundersokningen

Figur 2. Godsvolymer &r 2000 respektive framtidsbeddmning (&r 2015/2030) med Norrbotniabanan i etft sydligt snitt
(till vanster) respektiver i ett nordligt snitt (till hdger). Framtidsbeddmningen bygger pd att den totala potentialen i
de intervjuade féretagen redliseras, vilket till stor del beror pd det utvecklade systemets leveranssdkerhet, kostnads-
effektivitet, tillgénglighet, service och flexibilitet samt kapacitet for hogre tagvikter.



Effektiv terminalstruktur
skapar intermodalitet

Effektiva transportuppligg kriver en effektiv terminal-
struktur dir kunderna kan kopplas ihop med jirnvigs-
systemet. Omlastningar mellan trafikslagen behéver
minimeras och underlittas f6r att kombinationslos-
ningar ska bli s3 effektiva som sambhillet efterstrivar.
Genom utvecklade intermodala nitverk lings Kustjirn-
vigen, kan konkurrenskraftiga alternativ till lingviga
landsvigstransporter skapas och effektiva och miljévin-
liga transporter viljas.

Dagens jirnvigsterminaler ir ofta lokaliserade till sti-
ders eller samhillens centrala delar, vilket forsvarar en
funktionell anvindning/expansion av dem. I framtiden
kan man férvinta sig en 6kad koncentration av termi-
nalfunktioner till lokaliseringar som ger hog tillginglig-
het till marknaden och ir litta och snabba att ni med
hog tillforlitlighet. De intermodala terminalerna fir en
hég prioritet i strukturférindringen.

& Boden bangard
ok

Lulea kpmbi- och godsterminal
. 3 & ). Luled hamn
' Kallax flygplats

Botten-
~_Vviken
~
~

~

NNy

Ev.ny godsterminal Skelleftes
B 10 Skellefted hamn

Terminalstruktur 2030
- skiss

O Kombiterminal Jvg/Vag
. Hamnterminal Jvg/Bét

O Jarnvagsterminal

ANyt [age for timmerterminal Vagnslast/Systemtag

P Umes hamn

Figur 3. Skiss &ver terminalstrukturen vid en fullt utbyggd
kustjé@rnvag ar fill stor del beroende av jarnvagens exakta
dragning.
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Med utgingspunkt i framtidsbedomningarna avse-
ende godsfléden har behov och brister hos dagens
godsterminalstrukeur visat sig. Vid Umeds nuvarande
godsbangdrd ir lastnings- och lagringsméjligheterna i
anslutning till terminalerna mycket bristfilliga, liksom
tillfarts- och utfartsméjligheterna. Under &r 2005 kom-
mer Banverket att pibérja anliggandet av Umeds nya
godsbangdrd norr om Visterslitts industriomréide vid
anslutningspunkten mellan Norrbotniabanan och Bot-
niabanan. Godsterminalen i Skellefted hamn motsvarar
idag det behov som finns men behéver byggas ut/kom-
pletteras vid framtida godsokningar. Pited godstermi-
nal dr redan idag underdimensionerad och behéver
upprustas. Aven kombiterminalen i Luled ir i behov
av utbyggnad d& man idag méste tacka nej till kunder
pga. kapacitetsbrist. P4 6vriga godsterminaler i striket
dr idag trafiken begrinsad men upprustning/ombygg-
nad bér bli nédvindig f6r framtida trafikokningar.
Exempelvis kan en framtida godsterminal komma att
utvecklas i Haparanda pga. dess funktion som grinster-
minal samt som {6ljd av IKEA:s planerade etablering i
Haparanda.

Den framtida terminalstrukturen for Norrbotniabanan
bor fokusera p& kombinationslosningar mellan jarnvig/
vig och jirnvig/bat. Kombiterminalerna kommer 4ven
fortsittningsvis att finnas i Umed och Luled, men deras
verksamheter bor breddas till att dven kunna hantera

- storre andel vagnslaster.

Hamnterminalerna bér koncentreras till de orter dir
godstrafik med bét finns redan idag och dir sjéfarten
har stérst utvecklingspotentialer. Viktigt 4r att termina-
lerna utformas for att underlitta omlastning mellan tdg
och bét pd bista sitt. Bangdrdarna i Boden och Vinnis
kommer dven pd lang sikt att i viss omfattning nyttjas
for att binda samman norra Kustjirnvigen och Stam-
banan till ett effektivt transportsystem.

Ovriga jirnvigsterminalers och anslutningsspérs ut-
veckling 4r nira knutet till den definitiva dragningen

av Norrbotniabanan. Industrispdrsanslutningarna till
foretagen lings striket behover utredas nirmare i dialog
med f6retagen.
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Norrbotniabanan
underlattar for framtidens
transporter

De framtida godstdgskoncepten behéver vara anpas-
sade till gods- och transportkundernas allt storre krav.
Snabba transporter, stor flexibilitet och frimst ckad
leveranssikerhet 4r ndgot som varuigarna kriver av
transportsystemet. Norrbotniabanan med anslutande
jarnvig skapar forutsittningar att infria dessa krav.

Utvecklingen av nya tdgkoncept ir i full ging inom den
europeiska marknaden. Trenden visar pd 6kade contai-
nertransporter av hogvirdigt gods och dirmed 6kade
kvalitetskrav pd transporterna. Dessutom torde utveck-
lingen av hardare beskattning pé landsvigstransporter,
ytterligare gynna jiarnvigstransporter och da sirskilt
olika typer av kombitransporter och ett i hogre grad
utbyggt intermodalt transportsystem.

Révarutillgingar och 6kad industriproduktion i Malm-
filten, norra Finland och nordvistra Ryssland kom-
mer i framtiden att generera betydande godsvolymer
pa Norrbotniabanan. Av stor vikt 4r da att tagtrafiken
anpassas i linje med denna utveckling och att sparan-
slutningar, sparviddsvixlare i Haparanda/Torned och
omlastnings- och rangeringsterminaler p& nodvindiga
platser, anpassas efter dessa férvintade godsvolymok-
ningar.

Godstagskoncept som ir aktuella i ett framtida jirn-
vigsnit p& Norrbotniabanan och Stambanan ir:

* Systemtag for transporter av stora mingder férutbe-
stimda varor pé forutbestimda rutter.

* Kombitdg f6r transporter av 16sa lastbirare av typ
vixelflak, containers och semitrailers mellan kombi-
terminaler.

* Vagnslasttdg sitts samman av olika vagnar vid en
gemensam utgdngspunkt och fordelas/sammansitts
pd nytt i andra terminaler.

Effektivt framtida frafik-
upplagg

Principen fér trafikering pa Norrbotniabanan bygger pa
att dven Stambanan genom 6vre Norrland integreras i
trafikeringssystemet. Forslagvis gir t ex lastade, tunga
systemtdg soder pd Norrbotniabanan och olastade

norr pd Stambanan. Trafikuppligget for godstig méste
utformas i nira koppling med persontigen for att nd

effektiv nyttjandegrad.

Godstrafiken pd Norrbotniabanan och Stambanan
bedoms bestd av ca 38 dubbelturer/dag, varav ca 22 pd
Norrbotniabanan.

Systemtdg

Med en helt utbyggd Norrbotniabana och upprustad
Stambana 6kar transportsikerheten betydligt med bl a
kortare ledtider, tyngre tigset, forbittrad leveranssiker-
het och mojlighet att styra om trafik vid avbrott. Dessa
forbdttringar innebir att fler industrier viljer effektiva
systemuppligg pd jirnvig.

Stilpendeln (Luled-Borlinge) nyttjar forslagsvis bade
Stambanan och Norrbotniabanan genom att kéra ful-
lastade tdg pd Norrbotniabanan séderut och tomma tig
pa Stambanan norrut. Detsamma giller 6vriga berorda
systemtigsuppligg och de positiva effekterna blir de-

samma.

Kombitég

Kombitrafiken bedéms fi den kraftigaste 6kningen i
volym, ca 40%, med utbyggd Norrbotniabana d& dub-
belsparsfunktionen kan nyttjas fullt ut. Leveranssiker-
heten kan férbittras och frekvensen okas.

Kombiterminalerna i norra Sverige ir lokaliserade till
Luled, Umed och Sundsvall och kompletterande contai-
nerhantering kan utvecklas i Skellefted hamn, Pited och
Haparanda.

Vagnslasttag

Trafikuppliggen for vagnslasttdgen kan variera mycket
fran ar till &r och dr ddrfor svira att forutsiga. Norr-
botniabanan skapar férutsittningar att kéra lingre och
tyngre tagset.

Vagnslasttdgens uppgift ir till viss del att ta upp vagnar
pa vigen, vilket medfor att flertalet av dessa tdg bor g
pa Norrbotniabanan. Trafiken kan limpligen fordelas
50/50 mellan Norrbotniabanan och Stambanan.
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Kustjarnvagen mellan Umead och Haparanda blir 40 mil 1ang och ansluter

till Botniabanan, Malmbanan, Stambanan och det finska jarnvagssystemet.

En viktig del av Godstrafikstudien dr intervjuer med naringslivet och
den undersokningen bygger pa svar fran 43 av de viktigaste godsgenere-
rande verksamheterna i straket och fran 15 speditorer. Resultatet visar att
naringslivet valkomnar Norrbotniabanan. Foretagen bedémer att poten-
tialen for 6verflyttningsbara och nyskapade jarnvagsfloden totalt kan ge
upp till 50 procents 6kning.

Sammantaget visar studien att stora godsfloden kommer att kunna
overflyttas till jarmvag och att kostnadseffektiva jarmvagstransporter ger
forutsattningar for produktionsékningar nar Norrbotniabanan ar fardig.
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