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Forord

Trivector Traffic fick i borjan av 2017 uppdraget att hjalpa Umea kommun,
Robertsfors kommun och Skellefted kommun att ta fram en trafikeringsstrategi
for Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted. Arbetet har genomforts av en
arbetsgrupp pa Trivector Traffic under ledning av Paulina Soliman och Mats
Ameéen. Arbetet har skett i ndra samarbete med en arbetsgrupp med kommunala
tjansteman; Isak Brandstrom, Ebba Sundstrém, Elin Lundgvist (Umea kommun),
Tobias Rosencrantz, Sara Forsberg (Robertsfors kommun), Enar Nordvik, Jenny
Ronngren och Jens Tjernstrom (Skelleftea kommun).

Stockholm februari 2018
Trivector Traffic AB
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Sammanfattning

Norrbotniabanan &r en 27 mil lang jarnvag som planeras langs kusten mellan
Umed och Luled. Trafikverket har via Norrbotniabanan AB, Region
Vasterbotten, Lansstyrelsen Norrbotten och EU-kommissionen fatt finansiering
for att ta fram jarnvagsplaner for strackan Umea-Skelleftea under perioden 2015
- 2019. Uthyggnaden av strackan Umed — Skellefted finns aven med i
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029.

For kommunerna i straket innebér den korta tidperioden en stor utmaning med
att mota upp Trafikverkets process. Umed kommun, Robertsfors kommun och
Skellefted kommun har darfor gatt samman i projektet Norrbotniabanans
nyttoeffekter med utvecklingspotentialerna i noderna, som medfinansieras av
Region Vasterbotten. Syftet med denna trafikstrategi ar att pa bésta satt ta vara
pa de mojligheter som Norrbotniabanan for med sig och ge sa stora nyttor som
mojligt i regionen.

Strategin &r inte politiskt beslutad utan ar att betrakta som ett kunskapsunderlag
for kommande beslut.

Mal

Arbetsgruppen har tagit fram foljande forslag till framtidsbild och delmal for
Norrbotniabanestraket:

Norrbotniabanestraket utvecklas till en plats dér det &r attraktivt att bo och verka
i livets alla skeden.

1) Boende- och arbetsmdjligheter i Norrbotniabanestraket ska bli fler och mer
differentierade.

2) Andelen hallbara transporter i Norrbotniabanestraket ska oka.
3) Norrbotniabanestraket ska vara en socialt hallbar region

Forslag till framtidsbild och delmal bygger pa regionala och kommunala mal som
sedan tidigare &r beslutade.

Forutsattningar i straket

| Norrbotniabanestraket finns ett bra resandeunderlag langs kusten. 1 ett tva mil
brett balte fran Luled till Umea &ar befolkningstatheten 65 invanare per
kvadratkilometer, vilket &r i niva med Vastra Gétaland och bara overtraffas i
Skane och Stockholms lan. Genomsnittet i Sverige ar drygt 20 invanare per
kvadratkilometer.
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Med Norrbotniabanan blir tag snabbare eller ungefar lika snabbt som bil vid resor
frdn Umed, Robertsfors och Skellefted till de flesta! orter langs banan.

Vasterbotten har i nuldget ett finmaskigt nét av kollektivtrafik. Det sammanlagda
utbudet i Vasterbotten ar stort, men trots det ar resandet relativt lagt. Linjenatet
har successivt anpassats efter resenarernas synpunkter och behov. Det har gjort
att linjenatet utformats for dagens resande, som bara utgér en liten del av de
boende i Vasterbotten — resendrerna ar fa men néjda.

Trafikering

Norrbotniabanan kommer liksom Botniabanan att bli enkelsparig. Banan ska
kunna hantera en omfattande godstrafik samt snabbtdg, vilket begransar
kapaciteten for regionala tag. Max ett regionalt tag per timme och riktning
bedéms fa plats, samtidigt kan turutbudet inte vara lagre an timmestrafik om
attraktiva resmojligheter till arbete och utbildning ska kunna tillskapas mellan
staderna.

Knutpunktstrafik enligt schweizisk forebild innebar att alla storre orter knyts ihop
med tdg och bussar som koér med takttidtabeller (fasta minuttal).
Linjestrackningar och kortider anpassas med bland annat infrastrukturatgarder sa
att det blir en halvtimme eller en hel timme mellan knutpunkterna. |1
knutpunkterna stralar tdg och bussar samman vid jamna tidpunkter och da skapas
bytesmdjligheter i alla riktningar.

Norrbotniabanan lampar sig val for ett knutpunktsuppléagg enligt schweizisk
forebild. | hogtrafiktid ar timmestrafik en given trafikstandard. | 1ag- och
mellantrafiktid bor det inte ga turer glesare an varannan timme, men pa sikt skulle
en malstandard pa timmestrafik kunna Gvervagas.

Utvarderingar av tagsatsningar har visat att det kravs minst 10 - 12 dubbelturer
for att det ska bli stora resandedkningar. Forslaget for Norrbotniabanan &r
varannantimmestrafik for regiontagen, vilket atminstone initialt bedoms
tillrackligt for resandeefterfragan. Det ger ett turutbud pd ca 12 tagpar per
vardagsdygn. Pa helgerna gar bara varannantimmesturerna, vilket ger ca 8
tagpar.

De storre kuststaderna mellan Harngsand och Haparanda ligger pa 11 till 14 mils
inbérdes avstand?. Det innebér att om tagen kor med en medelhastighet pa 110 -
140 km/h tar det en timme mellan varje stad. Da kan tagen mdtas dar och
knutpunkterna fungerar vid bade entimmes- och varannan-timmestrafik. Detta
forutsatter tag med goda accelerationsegenskaper som troligen behover kunna ga
i 250 km/h samt en bana som ar anpassad for den hastigheten®.

Jamfort med de flesta andra regioner som har knutpunktstrafik ar avstanden langs
Norrlandskusten langa och bankapaciteten relativt lag. Ett stort antal mindre
tatorter har ett otillrackligt resandeunderlag for att mojliggora takttrafik med god
trafikekonomi. De strak i Vasterbotten som féreslas inga ar:

» Byske/Kagedalen — Skellefted

1 Fr&n Ume&; ej Séavar, frn Robertsfors; ej Anaset, fran Skellefted; ej Bured om vantetid végs in.
2 Ornskoldsvik, Umed, Skellefted och Lule&

3 Alternativet till tg i 250 km/h kan vara tag fér 200 km/h som har mycket bra acceleration och kan gora korta
stationsuppehall. Exakta fordonskrav behgver studeras ytterligare.
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Skelleftea — Bured — Lovanger — Robertsfors
Robertsfors — Siked — Savar — Umea

Tafted — Umea

Obbola — Holmsund — Umea

Tag Umea — Vénnas (-Lycksele)

\ A A A A 4

Ovrig busstrafik anpassas till knutpunktstiderna i de storre staderna, men gar inte
alla timmar.

Eftersom inte alla orter och linjer ingar och basen i trafikstandarden &r 2 timmar
kan uppléagget kallas norrlandsanpassad knutpunktstrafik.

Kommunala investeringar

Kommunerna ansvarar for att sakerstalla att stationerna far bra anslutningar med
ovriga trafikslag. For att erbjuda stationsnéra boende och trygga stationer bor
exploatering ndra stationerna prioriteras. Exploatering ar mojlig i nérheten av
samtliga stationslagen. Vidare studier behovs for att hitta ratt dimensionering for
parkering for cykel och bil samt angdring for anslutande busstrafik.

Beteendepaverkan

Botniabanan och Norrbotniabanan kommer att medféra nya kollektivtrafik-
I6sningar i en region med en befolkning som i stor utstrdckning dr ovan att
anvanda sparburen kollektivtrafik for vardagsresor. Dérfor behéver man planera
for hur kommunerna tillsammans med 6vriga aktorer i regionen kan arbeta med
beteendepaverkan/mobility management for att 6ka tagresandet. Genom att alla
aktorer gemensamt arbetar med dessa fragor och tillsammans genomfor atgarder
kan nyttan av dem 0Oka.
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1.Bakgrund

Norrbotniabanan &r en 27 mil lang jarnvag som planeras langs kusten mellan
Umed och Luled. Trafikverket har via Norrbotniabanan AB, Region
Vasterbotten, Lansstyrelsen Norrbotten och EU-kommissionen fatt finansiering
for att ta fram jarnvagsplaner for strackan Umea-Skellefted under perioden 2015
- 2019. Uthyggnaden av strackan Umed — Skellefted finns aven med i
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029.

For kommunerna i straket innebér den korta tidperioden en stor utmaning med
att mota upp Trafikverkets process. Umed kommun, Robertsfors kommun och
Skellefted kommun har darfor gatt samman i projektet Norrbotniabanans
nyttoeffekter med utvecklingspotentialerna i noderna, som medfinansieras av
Region Vasterbotten.

1.1 Avgransningar

Nagra viktiga avgransningar har genomforts inom ramarna for projektet. Hela
Norrbotniabanans strackning ar inte inkluderad i denna studie, utan fokus ar pa
de tre kommunerna Umed, Robertsfors och Skellefted i Vasterbottens lan. All
kollektivtrafik i Vasterbottens lan ar inte inkluderad, utan prioritet ligger pa
trafiken i Norrbotniabanestraket.

1.2 Syfte

Projektet Norrbotniabanans nyttoeffekter syftar till att skapa underlag fér den
kommunala delen av planeringsarbetet samt att genomféra en nyttovardering av
attraktiva och konkurrenskraftiga noder for person- och godstrafik i
Norrbotniabanestraket genom Vasterbotten. Arbetet syftar dartill att utgora
plattform foér analys och utveckling av strategiska samarbeten mellan
kommunerna i straket.

Syftet med denna trafikstrategi ar att pa basta satt ta vara pa de mojligheter som
Norrbotniabanan for med sig och ge sa stora nyttor som majligt i regionen.

1.3 Metod

Trafikstrategin har tagits fram av Trivector Traffic i ndra dialog med projektets
arbetsgrupp. For att inhamta input fran en bredare grupp i regionen har tre
workshops genomforts med féljande teman; Malsattningar for regionforstoring
och resmdjligheter (1), Trafikering (2) och Beteendepaverkan (3).

Vilka som deltagit vid respektive workshop framgar av bilaga 1.
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2. Norrbotniabanestraket

Jamfort med dagens forutsattningar kommer Norrbotniabanan att innebéra
kraftigt forbattrade resmojligheter till och fran banans stationsorter. Detta galler
oavsett om resan inleds/avslutas i en stationsort eller i en mindre tatort i
stationsorternas omland. Kollektivtrafikrestiden till Umed, Robertsfors och
Skellefted kommer for den genomsnittliga invanaren i de tre kommunerna att
vara mellan ca 40 minuter (Robertsfors) och ca 60 minuter (Umed och
Skellefted). Jamfort med dagslaget innebar detta ca 40 % kortare
kollektivtrafikrestid for genomsnittsinvanaren i de tre kommunerna.

Om Norrbotniabanan ska vara ett rimligt alternativ till bil vid pendling mellan
orter i Skellefteds omland och Umea, och vice versa, kravs anpassade matarlinjer
som fangar upp bostads- och arbetsplatskoncentrationer utanfor de tatbefolkade
delarna av Umea och Skellefted och vars avgangar &ar anpassade till
regionaltagtrafikens avgangar.

| Skellefted kommun och framforallt Robertsfors kommun bor en stor del av
befolkningen i smaorter eller pa landsbygderna utanfor respektive kommuns
centralort. Sannolikt &r befolkningsunderlaget i dessa omraden for litet for att
mojliggéra matarlinjer till Norrtdgs avgangar vid stationsorterna. | dessa
omraden finns dock potential for resor dar bil och tag, och i viss man cykel och
tag, kombineras.

Skellefteds resecentrum kommer att bli knutpunkt for all kollektivtrafik i
Skellefted. Eftersom resecentrum planeras parallellt med Norrbotniabanan bor
det finnas goda mojligheter att utforma stationen sa att byten mellan tag och buss
underlattas, bade vad galler busshallplatsernas lokalisering och bussarnas
avgangar.

2.1 Umed kommun

Beskrivning av nuléget

Umed kommun har en befolkning pa 120 000 invanare i kommunen (2016) och
83 000 invanare i tatorten (2016). Befolkningen har fordubblats de senaste 50
aren och drivande for utvecklingen ar Norrlands Universitetssjukhus, Umea
Universitet samt privat sektor.

Umead ar och kommer att fortsatta vara den viktigaste tillvaxtmotorn i norra
Sverige. Botniabanan har skapat ett pendlingsutbyte mellan Umeéa och
Ornskoldsvik som varit till gagn for bada staderna. Pa motsvarande satt kommer
Norrbotniabanan att knyta samman Umed och Skelleftea, vilket kommer att fa
mycket stor betydelse for utvecklingen langs Norrlandskusten.
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Resande till och frAn Umed i Norrbotniabanestraket

Pendlingen i Umea idag sker framst genom utpendling fran Umea till Savar (47
% av utpendlingen fran Umea i straket) samt till Skelleftea (31 %). Inpendling
sker framst fran Savar (61 % av inpendlingen till Umea i straket).

SKELLEFTEA

UTPENDLING SKELLEFTEA INPENDLING
FRAN UMEA TILL UMEA
BUREA BUREA
ANASET ANASET
ROBERTSFORS ROBERTSFORS
18 %
BYGDEA BYGDEA
UMEA UMEA

Figur 2-1. Ut- och inpendling Umeé

En detaljerad karta 6ver inpendlingen till Umea kan ses nedan i Figur 2-2
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Figur 2-2. Inpendling till Umea
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Viktiga start- och malpunkter

Umed har en betydligt storre inpendling &n utpendling. Studeras endast
arbetspendlingen till orterna utmed Norrbotniabanan ar 72 % inpendling och 28
% utpendling. Observera att detta inte inkluderar skolpendling.

Inpendlingen sker i huvudsak fran tre orter: Savar, Robertsfors och Skelleftea.
Utpendlingen sker i mycket stor utstrackning till Sdvar. Sammantaget sker mer
an halften av arbetspendlingen som berér Umea till eller fran Savar, och en knapp
tredjedel till eller fran Skelleftea.

Tabell 2-1. Umeas fordelning av in- och utpendling till och fran orter utmed Norrbotniabanan. Kalla:
Umed kommun/SCB

Start-/malpunkt Andel av pendlingen  Andel av pendlingen till Andel av all pendling
fran Umed Umea till och fran Umea

Savar 47 % 61 % 58 %

Bygdea 2% 8 % 7%

Robertsfors 17 % 9 % 11 %

Anaset 2% 2% 2%

Bured 0% 1% 0%

Skellefted 31% 18 % 22 %

| Umed &r Umeé Ostra (i direkt anslutning till Umed universitet och sjukhus)
samt Umea centralstation viktiga knutpunkter. Umeas centrala kollektiv-
trafikknutpunkt Vasaplan ligger ca 500 meter fran Umea centralstation. For att
fa en béattre koppling mellan bussar och tag kan busslinjer dras via stationen. Byte
mellan tdg och buss kan &ven ske vid Umed Ostra, vilket kan vara ett bra
alternativ for resendrer med behov av byte mellanfardmedlen.

Resmajligheter

Idag finns begransat kollektivtrafikutoud mellan Umea och 6vriga orter utmed
Norrbotniabanan. Till Savar avgar i genomsnitt 2 bussturer per timme under
hogtrafik, till 6vriga orter avgar 1-2 bussar per timme under hogtrafik.

| Tabell 2-2 nedan visas uppskattade restider for buss, inklusive gangtid till och
fran hallplats/parkering, samt eventuell bytestid och parkeringstid, till dvriga
orter utmed Norrbotniabanan. Av tabellen framgar att buss idag ar ett betydligt
langsammare alternativ till bil vid resor till alla orter utom Bured och Skelleftea.
Inga resrelationer har en battre restidskvot koll/bil &n 1,3.
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Tabell 2-2. Nuvarande restider och restidskvoter vid bussresor mellan Umea och 6vriga orter utmed
Norrbotniabanan.

Malpunkt Restid bil (min) Restid buss (min) Restidskvot  Restidskvot inkl.
inkl. gangtid och inkl. gang-, bytes, och exkl. vantetid vantetid
parkering vantetid

Savar 24

Bygdea 43 86
Robertsfors 53 108
Anéaset 58 115
Bured 93 153
Skellefted 117 174

*) Inkl. gangtid till bil, start, parkering och gangtid till malpunkt
**) Inkl. gangtid till hallplats, eventuell bytestid och gangtid till malpunkt

| Tabell 2-3 visas berdknade framtida restider (inklusive gangrestid till och
fran hallplats/parkering, bytestid och parkeringstid) till orterna utmed
Norrbotniabanan. Med Norrbotniabanan blir tag snabbare eller ungefar lika
snabbt som bil vid resor till alla orter utom Savar, dar restidskvoten
exklusive vantetid dock blir god. Végs vantetid vid tagresor in blir
restidskvoten 6ver 1 i alla relationer. Vid langa resor (till Burea och
Skellefted) ar dock tag och bil ungefér jambordiga.

Tabell 2-3. Restider och restidskvoter vid tadgresor mellan Umed och 6vriga orter utmed
Norrbotniabanan.®

inkl. gangtid och gang-, bytes, och exkl. vantetid vantetid

parkering vantetid

Malpunkt Restid bil (min) Restid tag(min) inkl. Restidskvot  Restidskvot inkl.

Séavar

Bygded 43 76
Robertsfors 53 82

Anaset 58 98
Bured 93 110

Skellefted 117 113

Orter i stréket

| Umeds omland finns ett flertal orter vars narmsta jarnvégsstation pa
Botniabanan/Norrbotniabanan ar Umea Centralstation eller Umea Ostra.

Figuren nedan visar var dessa orter ligger. En snabb genomgang av
resmojligheterna i dessa orter visar att bussturerna fran dessa orter idag inte ar
synkroniserade med regionbussarnas avgangar till orterna norr om Umea. Om
dven invanarna i orterna i Umeds omland ska kunna tillgodogora sig
restidsvinsterna pa Norrbotniabanan, behdver den lokala busstrafiken
samplaneras med regionaltagstrafiken pa Norrbotniabanan. Da vore det ocksa en
fordel om bussavgangar som synkroniseras med tagets tidtabell stannar narmre
Umea centralstation an Vasaplan (dar merparten av Umeas bussar stannar idag).

4 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Forutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pa strackan Umed —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78

5 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Forutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pa& strackan Umed —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78
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Umea

Tatorter i Umeas omland 'Y ‘ F
Antal invanare
® <500
@® 500-1000 -y
@ 1000-5000

@ 000

Djupviken ok b

Esri. HERE. DeLorme. Mapmylindia. @ OpenStreetMap contributors,
andthe GIS user community

Figur 2-3.  Orter i Ume& kommun som har Umeé& Ostra eller Umeéa Centralstation som narmsta
tagstation. Bakgrundskarta ESRI/OpenStreetMap

Savar

Kommundelen Savar utgor ungefar en tredjedel av Umed kommuns yta.
Kommundelen stracker sig fran kusten i oster till Vindelns kommun i vaster.
Séavars totalbefolkning & ca 6000, men stora delar av ytan &r relativt
glesbefolkad. Storst befolkningskoncentration aterfinns i tatorten Savar, som
ligger ca 16 km nordost om centrala Umed. Orten Séavar har idag ca 3 000
invanare och nastan 900 sysselsatta. Bostaderna ar relativt koncentrerade pa en
begransad yta norr om E4:an. Arbetsplatserna aterfinns framst i Savars centrum,
kring E4:an och i verksamhetsomradet i ortens norra del.

| Savar planeras en omfattande utbyggnad av bostader. For narvarande pagar
arbete med en ny Oversiktsplan for Savar i vilken stora nya bostadsomraden
planeras bade norr och séder om E4:an. Den planerade bostadsbebyggelsen
omfattar bade en- och flerbostadshus. I Umea kommuns oversiktsplan (2011)
foreslas en tillvaxt med 6 000 invanare i Savar pé lang sikt®

Vid en etablering av Norrbotniabanan pekas starkta verksamhetsomraden ut
langs med E4:an, samt i ortens norra och vastra delar. Uppgifter om hur manga
arbetsplatser som tillskapas i S&var &r dock mycket osékra. Om
arbetsplatstatheten motsvarar den i storre arbetsplatsomraden i Umea,

& Oversiktsplan Ume& kommun (2011)
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exempelvis Ersboda, bor utbyggnaden innebéra en knapp fordubbling av antalet
arbetsplatser. Sammantaget forvantas invanarantalet pa lang sikt cka med ca
6 000 invanare i Savar samtidigt som antalet sysselsatta 6kar med nastan 100
procent.

Tabell 2-4 Antalet boende och sysselsatta idag och i framtiden i Savar tétort om alla utpekade
utvecklingsomraden realiseras. Kélla: Umead kommun

Antal invanare Ca 3 000 Ca 9 000

Antal sysselsatta Ca 900 Ca 1750

Framtida resandeunderlag

Sett till avstandet mellan staderna och avstanden till mellanliggande orter &r
Norrbotniabanan mycket lik den befintliga Botniabanan mellan Umed och
Ornskéldsvik. P& stationerna i Umed’ startar eller slutar i nulaget ungefar
330 000 resor mot nagon av orterna mellan Umed och Ornskéldsvik med Norrtag
per &8, Det ar rimligt att anta att resandet med Norrbotniabanan, om trafiken
startade idag, skulle bli ungefér lika stort.

Idag ar inpendlingen till Umed betydligt stérre an utpendlingen. Av 330 000
pastigande kommer alltsa en majoritet att vara bosatt i nagon annan tétort an
Umea. Om dagens pendlingsmonster blir intakt d&ven sedan Norrbotniabanan
oppnats kommer mindre dn 100 000 av resorna att goras av Umedbor. Detta
motsvarar mindre an 1 % av Umedabornas resor® per ar.

Siffrorna i tabellen avser om Norrbotniabanan skulle starta idag. Siffrorna utgar
fran nuvarande resande pé strackan Ornskoldsvik — Umeé och sedan Gversatta
till den studerade strackan Umea — Skellefted. Berakningarna bygger pa Lill’s
reselag, som ar en gravitationsmodell dar resandet mellan tva orter &ar
proportionellt mot folkméngden och omvéant proportionellt mot kvadraten pa
avstandet. En prognos pa framtida folkméangd i orterna ingar, men i ovrigt har
resandet inte skrivits upp jamfért med idag, med hela Norrbotniabanan utbyggd
och om de de atgarder som beskrivs i denna rapport genomférs kan resandet
sannolikt bli hogre. Trafikverkets tog 2015 fram en prognos for resandet ar 2040
pé strackan Umed Ostra-Luled med fullt utbyggd Norrbotniabana. Antalet av-
och pastigande per station och dag &r multipicerat med 300 for att fa ett arsvarde.
Enligt Trafikverkets prognos skulle resandet pa Umea C bli 1 845 000 resor per
ar.

Tabell 2-5 Uppskattning av antal resor vid Umea C.

Uppskattat resande med

Norrbotniabanan exkl. fjarrtag

Antal resor per ar (dagens befolkning) 660 000
Antal resor per ar (framtida befolkning) 806 000
Andel av Umedbornas resor som sker pa Norrbotniabanan 0,2 %

7 Umed Ostra och Umed Centralstation
8 Kalla: Norrtag
9 Avser antal resor, andelen ar hogre om man ser till andel av det totala transportarbetet.
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Om invanarna i Savar reser ungefar i samma utstrackning som den
genomsnittliga Umedbon (2,7 resor per person och dag®) gors totalt ca 2,9
miljoner resor per ar med dagens befolkning och 8,9 miljoner resor per ar med
framtida befolkning. Resorna med Norrbotniabanan motsvarar da 1,6 % av
Savarbornas alla resor.

Enligt Umeas senaste resvaneundersokning var kollektivtrafikandelen bland
Savarbornas resor 6 %' (inklusive resor helt utanfor Savar titort). Aven
statistiken kring antalet pastigande i Savar indikerar en kollektivtrafikandel pa
atminstone 4 — 5 %'2. Resor med Norrbotniabanans pendeltagstrafik skulle da sta
for 30 — 40 % av Savarbornas kollektivresor. Med fullt utbyggd Norrbotniabana
och de atgarder som foreslas i denna utredning kan resandet sannolikt bli hogre,
det ingar inte i de siffror som presenteras i tabellen nedan.

Tabell 2-6 Uppskattning om antal resor*® vid en station i Savar.

Uppskattat resande pa

Norrbotniabanan

Antal resor per ar (dagens befolkning) 96 000
Antal resor per ar (framtida befolkning) 288 000
Andel av invanarnas resor som sker pa Norrbotniabanan 1,6 %

2.2 Robertsfors kommun

Beskrivning av nulaget och prognos for framtiden

Robertsfors kommun har en befolkning pa 6 800 invanare i kommunen (2016)
och 2 030 invanare i centralorten (2015). Befolkningen i Robertsfors kommun
har de senaste 10 aren minskat med 500 invanare. Orten ligger ca 50 km nordost
om Umea och ca 60 km séder om Skellefted. Till skillnad fran évriga orter utmed
Norrbotniabanan ar Robertsfors belédgen vid sidan om E4 som istéllet passerar
vid Siked, ca 4 km 6ster om Robertsfors.

Robertsfors kommun har inte haft nagon tydlig positiv befolkningsutveckling pa
manga ar. Folkméngden i centralorten Robertsfors har dock 6kat sedan 2011
och under 2016 beslutade det kommunala bostadsbolaget att bygga 16 nya
lagenheter i centrala Robertsfors®. Under de senaste 2 &ren har det byggts cirka
10 bostader per ar.

Med Norrbotniabanan finns en férhoppning om att den positiva befolknings-
utvecklingen i kommunen ska fortsétta och att bostadsbyggandet i kommunens
stationsorter ska komma igang. Med de korta tagrestiderna till Umea och
Skellefted forbattras majligheterna att bo i Robertsfors och dagpendla till
regionens stora arbetsmarknader. | Robertsfors centralort finns god plan-

10 Kalla: Umed Resvaneundersokning 2014

ibid

12 Med 2,7 resor per person och dag utgér 142 000 kollektivtrafikresor (b&da riktningar) knappt 5 % av
Séavarbornas resor.

13 Detta avser resor som inleds vid stationen, motsvarande resor kan antas avslutas vid stationen, dvs det
totala resandet kan antas bli dubbelt sa stort.

14 http://www.robertsfors.se/kommun-politik/kommunfakta/befolkning-och-statistik/folkmangd-orter-i-
kommunen/

15 Robertsfors kommun, 2016, Uppskattning av antalet bostader som planeras byggas fram till 2035



http://www.robertsfors.se/kommun-politik/kommunfakta/befolkning-och-statistik/folkmangd-orter-i-kommunen/
http://www.robertsfors.se/kommun-politik/kommunfakta/befolkning-och-statistik/folkmangd-orter-i-kommunen/

beredskap och ett antal omraden dar bostadsutbyggnad kan bli aktuellt har

identifierats.

Utover bostéder planeras ett nytt aktivitetscentrum i direkt anslutning till det nya
resecentrumet®®. Aktivitetscentret kommer bland annat att innefatta den
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befintliga golfbanan, skidanldggningar och fotbollsplaner.

Resande

Pendlingen i Robertsfors idag sker framst genom utpendling fran Robertsfors till

Umea (72 %) samt inpendling till Robertsfors fran Umea (52 %) (Figur 2-4). Det

ar tydligt att Robertsfors i nulaget ar betydligt mer orienterat mot Umea an mot
Skellefted. Utdver arbetspendling finns en betydande skolpendling till Umea och
Skellefted, da det inte finns nagon gymnasieskola i kommunen.

SKELLEFTEA

BUREA

ANASET

ROBERTSFORS

BYGDEA

SAVAR

UMEA

Figur 2-4 Ut- och inpendling Robertsfors.

INPENDLING SKELLEFTEA
TILL ROBERTSFORS
BUREA
ANASET
ROBERTSFORS
BYGDEA

UMEA

En detaljerad karta 6ver inpendlingen till Robertsfors kan ses i Figur 2-5.

16 Robertsfors kommun, 2016, Uppskattning av antalet bostader som planeras byggas fram till 2035
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Inpendling Robertsfors
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Figur 2-5

Inpendling Robertsfors

Viktiga start- och malpunkter

Antal personer som pendlar till nagon av de andra orterna utmed
Norrbotniabanan ar ungefar lika stort som antalet personer som pendlar fran
dessa orter till Robertsfors. Merparten av utpendlingen gar mot Umea.
Inpendlingen sker daremot i storre utstrackning aven fran andra orter (Tabell
2-7).

Tabell 2-7 Fordelning av in- och utpendling fran orter utmed Norrbotniabanan. Kalla: Umed kommun

Start-/malpunkt

Andel av pendlingen
frdn Robertsfors

Andel av pendlingen till Andel av all pendling
Robertsfors till eller fran
Robertsfors

Umea (exkl. Savar) 2% 52 % 62 %
Savar 5% 4% 5%
Bygded 10 % 20 % 15 %
Anaset 9% 17 % 13 %
Burea 0% 0% 0%
Skellefted 4% 7% 6 %
Resmojligheter

Idag har Robertsfors god tillganglighet med bil pa grund av sitt lage nara E4.
Kollektivtrafiken idag har ett stort utbud mot Umea och Skellefted under
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rusningstid men kraver ofta byte i Siked 4 km dster om Robertsfors. Restid med
buss ar cirka 50 % langre &n restid med bil for resor med start/slut i Robertsfors
tatort (Tabell 2-8).

Tabell 2-8. Nuvarande restider och restidskvoter vid bussresor mellan Robertsfors téatort och évriga
orter utmed Norrbotniabanan.’

Restid bil (min) Restid buss (min) Restidskvot Restidskvot
inkl. gangtid och inkl. gang-, bytes, och exkl. vantetid inkl. vantetid
parkering vantetid

Malpunkt

Umea 52 o0
Séavar 39 79
Bygdea 21 51
Anéaset 19 45
Bured 53 85
Skellefted 72 115

*) Inkl. gangtid till bil, start, parkering och géangtid till malpunkt
**) Inkl. gangtid till hallplats, eventuell bytestid och géngtid till malpunkt

Med Norrbotniabanan blir tdg det snabbaste alternativet for resor till alla orter
utmed banan bortsett frén Anaset. Med véntetiden inkluderad blir endast tagresor
till Skellefted lika snabba som bilresor. Vid resor till Gvriga tagorter blir
restideskvoten bra, men taget blir inte riktigt lika snabbt som bilen.

Tabell 2-9.Restider och restidskvoter vid tdgresor mellan Robertsfors och évriga orter utmed
Norrbotniabanan.*®

Restid bil (min)  Restid tdg (min) inkl.  Restidskvot Restidskvot
inkl. gangtid och gang-, bytes, och exkl. vantetid inkl. vantetid
parkering vantetid

Malpunkt

Umea 52 73
Séavar 39 59
Bygdea 21 49
Anéaset 19 55
Bured 53 70
Skellefted 72 73

*) Inkl. gangtid till bil, start, parkering och géngtid till malpunkt
**) Inkl. gangtid till station, bytestid och gangtid till malpunkt

Orter i straket

| Robertsfors omland finns ett antal smaorter/byar som gynnas av en station i
centralorten. | omlandet bor totalt ungefar hélften s manga invanare som det bor
i Robertsfors tatort. Storst befolkning utanfor centralorten aterfinns i straket
utmed E4 6ster om Robertsfors (exempelvis Siked, Lagdea och Rickled).

Bygdea

Bygdea ligger utmed E4:an cirka 15 km soder om Robertsfors och ca 40 km
nordost om Umed. Ar 2015 var 512 personer bosatta i tatorten enligt SCB*, och

17 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Forutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pd strackan Umeé —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78

18 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Forutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pa strackan Umeé —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78

19 SCB, 2016
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638 invanare ar 2015 enligt Robertsfors kommun. Enligt uppgifter fran
Robertsfors kommun har befolkningen i Bygdea 6kat svagt sedan 2010.

Bygdea ligger utmed E4 vilket innebar relativt korta bilrestider till vriga orter
utmed Norrbotniabanan. Kopplingen till E4 innebar att Bygdea aven har relativt
goda bussforbindelser till orterna utmed Norrbotniabanestraket.

Det finns begransad information om resandet i Bygded. Enligt uppgifter fran
Trafikverket®® gar mer &n hélften av kollektivtrafikresorna fran Bygded till
Umea. Enligt uppgifter frin Umea kommun arbetar 32 % av Bygdeas befolkning
i Umed. Detta innebar att Bygdea nast efter Bured ar den av orterna utmed
Norrbotniabanan som har andelsmassigt storst utpendling.

Sammanlagt ar hela 82 % av Bygdeas pendling till eller fran andra orter utmed
Norrbotniabanan utpendling. Umed ar den viktigaste malpunkten for
pendlingsresor i Bygdea.

Anaset

Aniset &r en tatort i norra delen av Robertsfors kommun, ca 65 km fran Skellefted
och ca 68 km frén Umed. Ar 2015 var 603 personer bosatta i orten enligt SCB,
medan Robertsfors kommun har angett ett storre befolkningsantal (677 invanare
2015). Enligt uppgifter fran Robertsfors kommun minskade ortens befolkning
2009 — 2014 men Okade svagt 2014 — 2015.

Aniset ligger direkt intill E4 och 6vriga orter utmed Norrbotniabanan nés med
bil pa mindre &n 60 minuters restid.

Kollektivtrafikutbudet &r begransat, under morgon och eftermiddag avgar mellan
en och tva bussturer mot Gvriga orter utmed Norrbotniabanan-straket. Restiden
till bade Umea och Skellefted ar mer &n 60 minuter.

Om Anéset far en tégstation minskas restiden till 6vriga orter markant. Beaktas
endast gangtid till/fran station och aktid blir tag det snabbaste fardsattet i alla
resrelationer. Om regionaltagens turtathet vags in okas tidsatgangen for hela resa
markant och det ar endast vid resor till Skelleftea som tag gar lika snabbt som
bil.

| Anaset ar utpendlingen betydligt storre an inpendlingen. Av pendlingen till och
fran 6vriga orter utmed Norrbotniabanan &r 30 % inpendling och 70 % utpendling

Arbetspendlingen sker i ungefar lika stor utstrackning mot Umea och mot
Robertsfors, Viss utpendling sker aven mot Skellefted. Inpendlingen sker i stort
sett endast fran Umed och Robertsfors. Sammantaget utgor relationen
Robertsfors — Anéset ungefar halften av pendlingen, medan 40 % av pendlingen
sker till eller fran Umea och resterande 10 % till eller fran Skelleftea.

Invénarna i Andset pendlar idag i mindre utstrackning till évriga orter utmed
Norrbotniabanan &n vad invanarna i Bygdea gor. Storst del av pendlingen sker
mot Robertsfors (ca 50 %).

20 Trafikverket, 2011, Kommunikationsanalys JU110
21 SCB, 2016
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Framtida resandeunderlag

Robertsfors ar storleksmassigt jamforbart med Nordmaling och ligger pa ungefar
samma avstand fran Umea. | Nordmaling gors ca 44 resor per invanare och ar
med Botniabanan. Blir resalstringen i Robertsfors densamma skulle en station i
Robertsfors generera ca 89 000 resor per ar eller 297 per dag (Tabell 2-10). Om
Robertsforshorna reser i ungefar samma utstrackning som Umeaborna motsvarar
detta ungefar 5 % av alla resor som invanarna i Robertsfors tatort gor. Detta far
antas vara en rimlig andel sett till att Robertsfors &r en ort med en relativt stor
utpendling. Nar hela Norrbotniabanan byggs ut och atgarderna som foresla i
denna rapport genomfors kan resandet sannolikt bli hogre. Trafikverkets prognos
for framtida resande med fullt utbyggd Norrbotniabana visar pa 120 000 resor i
Robertsfors ar 2040%,

Tabell 2-10 Uppskattning av antal resande vid en station i Robertsfors. Resor med eventuella fjarrtag ar
inte inkluderade.

Uppskattat resande pa

Norrbotniabanan exKkl. fjarrtag

Antal resor per ar (dagens befolkning) 89 000
Antal resor per ar (framtida befolkning) 89 000
Andel av invanarnas resor som sker pa Norrbotniabanan 54 %

En stor del av Robertsfors kommuns befolkning ar bosatt utanfor tatorterna, i
omraden dar befolkningsunderlaget &r for litet for ett storre kollektivtrafikutbud
an vad som finns idag. For att 6ka kollektivtrafikandelen vid arbetspendling till
Skellefted och Umea behover stationen i Robertsfors kompletteras med en
valbelagen pendlarparkering.

2.3 Skellefted kommun

Beskrivning av nulaget och prognos for framtiden

Skellefted kommun har 72 000 invanare i kommunen varav 36 000 invanare i
centralorten. Storsta delen av kommunens befolkning bor i det 20 km langa
straket Skelleftea — Skelleftehamn. Dessutom ar det ar relativt tatbefolkat utmed
E4 norr om Skellefted (Kage och Byske). Det har inte varit nagon betydande
folkokning de senaste 40 aren. Sedan 2010 har befolkningskurvan vant och
Skellefted har en vision och befolkningsmal pa 80 000 invénare ar 2030%. Dock
har etableringen av North Volt och ett stort etableringsintresse fran andra foretag
forandrat planeringshorisonten till att inkludera ett befolkningsmal pa 100 000
invanare till ar 2050. Befolkningen i Skellefted tatort antas 6ka med atminstone
5000 invanare pa relativt kort sikt. Skellefted ar Sveriges storsta stad utan
persontagstrafik.

Resande

Pendlingen i Skellefted idag sker framst genom utpendling fran Skelleftea till
Umea (72 %) samt inpendling till Skellefted fran Burea (71 %).

22 Trafikverket 2015
2 Kalla: Jens Tjernstrom, Skellefted kommun



14

Trivector Traffic

SKELLEFTEA
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Figur 2-6. Ut- och inpendling Skelleftea
En detaljerad karta 6ver inpendlingen till Skelleftea kan ses nedan i Figur 2-7.
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Figur 2-7 Inpendling Skellefted

Viktiga start- och malpunkter

Skelleftea har idag en betydligt storre inpendling an utpendling. Studeras endast
arbetspendlingen till och fran évriga orter utmed Norrbotniabanan ar ungefér 65
% av arbetspendlingen inpendling. De som pendlar till Skellefted kommer i
huvudsak fran Burea. Utpendlingen sker i storst utstrackning till Umea.
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Tabell 2-11 Fordelning av in- och utpendling fran orter utmed Norrbotniabanan. Kélla: Umea kommun

Start-/malpunkt Andel av pendlingen  Andel av pendlingen Andel av all pendling till
fran Skellefted till Skelleftea eller fran Skellefted
Umea (exkl. Savar) 72 % 26 % 42 %
Séavar 0% 0 % 0%
Bygdea 0 % 0% 0%
Robertsfors 4% 1% 2%
Anaset 0% 1% 1%
Bured 25 % 71 % 55 %

Resmajligheter

Resor mellan Skellefted och 6vriga orter utmed Norrbotniabanan innebér
relativt langa restider i forhallande till avstandet oavsett om resan gérs med
bil eller kollektivtrafik. Restiden med kollektivtrafik &r ofta 10 — 30 minuter
langre an med bil till alla orter utom Bured (se tabell nedan).

Tabell 2-12. Restider och restidskvoter vid bussresor mellan Skellefted och évriga orter utmed
Norrbotniabanan.?*

Malpunkt Restid bil (min) Restid buss (min) Restidskvot Restidskvot
inkl. gangtid och inkl. gang-, bytes, och exkl. vantetid inkl. vantetid
parkering véantetid

Umed

Séavar 104 147
Bygdea 73 141
Robertsfors 73 113
Anéaset 63 103
Burea 25 55

Med Norrbotniabanan minskar restiden till orterna séder om Skelleftea markant.
Tag blir ett konkurrenskraftigt alternativ aven nar vantetiden végs in. Endast vid
resor till Burea ar tag (med vantetid) betydligt samre &n bil.

Tabell 2-13. Restider och restidskvoter vid tdgresor mellan Skellefted och 6vriga orter utmed
Norrbotniabanan.®

Restid bil (min)  Restid tdg (min) inkl.  Restidskvot Restidskvot
inkl. gangtid och gang-, bytes, och exkl. vantetid inkl. vantetid
parkering vantetid

Malpunkt

Umea

Séavar 104 101
Bygdea 73 94
Robertsfors 73 84
Anéaset 63 82
Bured 25 62

24 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Forutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pa strackan Umeé —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78

25 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Férutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pa strackan Umea —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78
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Orter i stréket

| Skellefteds omland finns flera orter som far Skellefted som narmsta stationsort.
| kartbilden nedan (Figur 2-8) visas var dessa orter ar lokaliserade i forhallande
till Skellefted. Enligt SCB:s senast publicerade tatortsstatistik for smaorter
(2010) uppgar folkméngden i orterna i Skellefteas omland till ca 15 000. Séder
om Skelleftea finns ytterligare smaorter som far Burea som narmsta station.

Av figuren framgar att det finns flera strak dar det kan bli aktuellt att uppratta
busslinjer vars tidtabell synkroniseras med Norrtags tidtabell. Framférallt kan
noteras straken Skelleftehamn — Medle och Skelleftea — Byske. Byske och/eller
Kage kommer eventuellt att bli stationsorter for Norrbotniabanans forlangning
mot Luled, men orterna i straket mellan Medle och Skelleftehamn kommer &ven
fortsattningsvis att ha narmsta station i Burea

N

A

@
®
. o e
e

Téatorter i Skellefteas omland .
Antal invanare [¢] b

® <500 .. ®

@ 500-1000

@ 1000-5000

' > 5000

Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, @ OpenStreetMap contributors,

and the GIS user community

Figur 2-8  Tatorter i Skellefteds omland vars narmsta station p& Norrbotniabanan blir Skellefted.?
Bakgrundskarta ESRI/OpenStreetMap

En betydande del av Skelleftea kommuns befolkning aterfinns i smaorter och pa
landsbygden utanfor centralorten. 1 manga fall kommer befolkningsunderlaget
att vara for litet for att uppratta kollektivtrafik med tillrackligt tata avgangar for
att mojliggora bytesresor med buss och tag. For att befolkningen i dessa orter ska
kunna dra nytta av Norrbotniabanan behdver forutséttningarna for att byta fran
bil till tag vid stationen i Skelleftea forbattras. Detta kan ske genom att anlagga
en pendlarparkering i anslutning till Skellefted station.

En stor del av Skellefteds befolkning bor pa ett avstand fran stationen som ar
langre an vad som generellt accepteras som langsta gangavstand. Manga av dessa
bor samtidigt inom bekvamt cykelavstand fran stationen. For att forenkla
forutsattningarna for att cykla till stationen behdver cykelparkeringar tillskapas i

26 Norrbotniabanans nyttoeffekter - Férutsattningar och konsekvenser av stationsuppehall pd strackan Umeé —
Skellefted, Trivector rapport 2016:78
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néra anslutning till stationen och dimensioneras efter ett relativt stort antal resor
dar cykel och tdg kombineras. Bra stadsbussmatning till stationen kommer ocksa
att bli viktig.

Bured

Kommundelen Burea har ca 4 000 invanare, varav de flesta bor i tatorten Burea.
Tatorten Burea ar ligger utmed E4:an ca 20 km sydost om centrala Skelleftea.
Tatorten har idag ca 2 500 invanare och lite mer an 400 sysselsatta. Ca 5 km
vaster om Bured aterfinns Skellefted flygplats och pa relativt kort avstand
aterfinns orterna Skelleftehamn (ca 7 km norr om Bured) och Ursviken (ca 10
km norr om Burea).

Burea ar den av orterna utmed Norrbotniabanan som har storst andel utpendling.
Av all pendling till eller fran évriga orter utmed Norrbotniabanan ar hela 85 %
utpendling. Saval in- som utpendlingen sker nastan uteslutande till och fran
Skelleftea.

Skelleftea flygplats ar en av de snabbast vaxande flygplatserna i landet, sedan
2009 har det arliga antalet resenarer okat med 75 000. Idag har Skelleftea
flygplats Gver 300 000 resenarer per ar, malsattningen ar att detta antal ska
fordubblas. Med planerad utbyggnad av rullbanan mot syddost blir flygplatsen
storst i Vasterbotten. Om flygstationen samlokaliseras med jarnvégsstationen i
Burea kan det fa stor betydelse for stationens resandeunderlag.

For narvarande pagar arbete med en ny dversiktsplan for Burea i vilken stora nya
bostadsomraden planeras i centrala Bured och mot havet. Den planerade
bostadsbebyggelsen omfattar bade en- och flerbostadshus och infrastruktur for
boende, som forskolor mm. Skellefted kommun har grovt uppskattat det
tillkommande antal boende till drygt 3000 innan ar 2050, med ca 1500
tillkommande bostader?”.

Tabell 2-14. Invanare och arbetstagare i tatorten idag och i framtiden

Antal invanare (i tatorten) Ca 2500 Ca 5500

Antal sysselsatta Ca 420 > 420

Framtida resandeunderlag

Sett till avstand fran Umea och till folkmangd i tatorten ar Skelleftea relativt likt
Ornskéldsvik pa Botniabanan. Resalstringen med Norrtdg i Ornskéldsvik
motsvarar ungefér 7 péstigande per invanare och &r?. Med samma utveckling i
Skellefted skulle det arliga antalet pastigande i orten vara knappt 250 000. En
betydande del av dessa resor gors av resenarer som inte dr bosatta i Skellefted.
Om dagens pendlingsmonster ar intakt aven efter Norrbotniabanans invigning
skulle Skellefteaborna sta for knappt 90 000 av pastigandet pa Norrbotniabanan
per ar. Detta motsvarar mindre dn 1 % av Skellefteabornas resor under ett ar.

Skellefteds omland &r storre an Ornskoldsviks. | straket Skellefted —
Skelleftehamn finns flera tatorter vars tillganglighet till Norrbotniabanan endast

27 Kalla: Skellefted kommun, 2017-03-01
28 Detta avser endast pastigande p& Norrtdg mellan Ornskoéldsvik och Umed
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blir marginellt samre &n Skellefteas. Beaktas detta kan 250 000 pastigande per ar
innebara en viss underskattning. Observera att denna utredning endast ror straket
Umed — Skellefted. Beaktas aven det framtida straket Skellefted — Luled blir
resandet i Skellefted betydligt storre. Trafikverkets prognos for framtida resande
med fullt utbyggd Norrbotniabanan visar pa 1 410 000 resor vid en station i
Skellefted ar 2040%°,

Tabell 2-15 Uppskattning om antal resor *° vid Skellefted station. Resor med fjarrtdg ar inte inkluderade.

Antal resor exkl. fjarrtag

Antal resor per ar (dagens befolkning) 498 000
Antal resor per ar (framtida befolkning) 568 000
Andel av invanarnas resor som sker pa Norrbotniabanan 0,5%

Burea station kommer att ligga relativt nara Skellefted flygplats och det har forts
diskussioner om att i framtiden flytta flygplatsens incheckning till resecentrumet
i Bured. Hur stor del av resandet i Bured som kommer att kopplas till flygplatsen
ar dock svart att uppskatta men kan inte heller uteslutas.

Att infora kollektivtrafik till mindre flygplatser har provats pa flera hall och ar
en mojlighet som maste utredas ytterligare och erfarenhet inhdmtas fran andra
platser. Kollektivtrafik till mindre flygplatser har dock i manga fall visat pa
nedslaende resultat. For ett positivt utfall bor resorna kunna ske utan byte, nagot
som kan infrias i detta fall om incheckning sker i resecentrum, och véntetiderna
mellan flyg och kollektivtrafik blir korta. Korta vantetider kan bli problematiskt
att uppfylla i Burea i och med att tagtrafiken bara kommer att ga med som bast
1-timmestrafik utan mojlighet till anpassning till flygtiderna. Alternativet &r
skraddarsydda flygbussturer, men da behover inte flygplatsen flyttas till Burea.

Husum pa Botniabanan har i genomsnitt ca 16 pastigande tagresenarer per inva-
nare och ar. Om alstringen i Burea blir ungefar densamma blir det totala antalet
pastigande i orten ca 41 000 per ar, vilket med framtida storre befolkning
motsvarar 176 000 resor per ar. Beaktas aven det framtida straket Skellefted —
Lulea blir resandet i Burea sannolikt storre. Trafikverkets prognos for framtida
resande med fullt utbyggd Norrbotniabanan visar pa 252 000 resor vid Bure&!.

Tabell 2-16 Uppskattning av antal resor vid en station i Bured.

Uppskattat antal resor med

Norrbotniabanan

Antal resor per ar (dagens befolkning) 82 000
Antal resor per ar (framtida befolkning) 176 000
Andel av invanarnas resor som sker pa Norrbotniabanan 15-2,0%

Med Norrbotniabanan far tag de klart snabbaste aktiderna i alla reserelationer
langs Norrlandskusten. Végs tagets forhallandevis glesa trafikering in innebéar
tag nagot langre restider an bil, men restiderna blir anda konkurrenskraftiga,
sarskilt i orter som far station.

2 Trafikverket 2015

30 Detta avser resor som inleds vid stationen, motsvarande resor kan antas avslutas vid stationen, dvs det
totala resandet kan antas bli dubbelt s stort.

31 Trafikverket 2015
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For att formulera mal for Norrbotniabanestraket har en genomgang gjorts av
beslutade mal i de tre berérda kommunerna; Umea, Robertsfors och Skellefted.
Med utgangspunkt i dessa mal har forslag till en framtidsbild, delmal samt
strategier for att uppna malen tagits fram.

3.1 MAali Umed kommun

Malen i Umea kommun baseras pa en social, ekologisk, ekonomiskt och kulturell
hallbarhet dar kollektivtrafiken har en avgorande roll for den utvecklingen.
Kommunens vision 4r 200 000 invanare ar 2050 samt ett vixande naringsliv?.

| den strategiska plan som &r framtagen for Ume& kommun for &ren 2016-2028%
ar ett strategiskt omrade for kommunen att ha god samhallsplanering med fokus
pa tillganglighet och barnperspektivet. Malet &r att den fysiska planeringen aldrig
ska begransa Umea och regionens utveckling. Ett niara samarbete med andra
kommuner och att verka for en utveckling av en storregion &r viktigt, samtidigt
som den mindre stadens narhet och trygghet ska bevaras.

Transport med bil dr det vanligaste fardmedlet inom centrum och med fler
invanare ar det avgorande att méanniskor erbjuds en attraktiv och funktionell
kollektivtrafik som alternativ. Ar 2022 ar méalet att minst 65 % av alla resor som
gors av boende i Umea tatort sker med kollektivtrafik, cykel eller till fots. Umea
kommun har aven mal att uppnd en fossilfri kollektivtrafik ar 2020, en
fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 och ett fossiloberoende Umea ar 2045.

Malet ar att genom att integrera trafik- och markanvandningsplaneringen, hur
bebyggelsen utformas och var den lokaliseras, skapa forutsattningar att anvénda
miljovanliga transporter och samtidigt minska befolkningens behov av att
anvanda bil.

Botniabanan knyter ihop Umed med tatorter langs Norrlandskusten och
Tvarbanan mot Lycksele. Botniabanan forvantas forandra hur Umeds invanare
reser regionalt och pa fjarrdistans samt dven for inresande till Umea. En snabbare
persontrafik ger okad tillgang till arbete, utbildning, service och kultur samt stora
tidsvinster. En mer diversifierad arbetsmarknads kommer att erbjudas inom
pendlingsavstand, och for industrin innebar det snabba och effektiva
godstransporter. Botniabanan tillsammans med Tvérbanans upprustning
mojliggor en forstarkning av. Umea som ett regionalt nav samt bidrar till
stadskarnans funktion.

Taginfrastrukturen stéller krav pa flexibilitet och smidiga omstigningar mellan
olika fardmedel. Det &r saledes viktigt att ett hela resan”-perspektiv appliceras
for att taget ska bli ett attraktivt fardmedel. Umeéds nya resecentra samt

32 Ume& kommun, Oversiktsplan, 2011
33 Umed kommun, Strategisk plan 2016-2028
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infrastrukturen runt om maste mota dessa krav eftersom stora floden av
manniskor kommer réra sig i omradet, vilket ocksa ger underlag for nya
aktiviteter och verksamheter i naromradet. Hallbara kombinationsresor med tag
ska underlattas genom ett tillhandahallande av en bra infrastruktur for
fotgéngare, cyklister och bussresenarer.3*

3.2 MAl i Robertsfors kommun

Robertsfors kommuns 6vergripande vision dr ”Sveriges basta kommun ar 2030
med 7500 invénare”. Kommunen stravar efter att vara i frontlinjen inom hallbar
utveckling och fyra fokusomraden har identifierats - Infrastruktur, Attraktivt
boende, Naringsliv och handel samt god livsmiljo.

Robertsfors kommuns verksamhet for trafik styrs av tva riktlinjer, hallbar
utveckling och jamstalldhet, som &r koncerndvergripande vilket innebdr att
samtliga namnder och styrelse har att beakta dessa i sitt arbete *.

Kommunen har mal att erbjuda alla manniskor goda majligheter till en aktiv fritid
och en god livsmiljo. Fortatning och byggande i framforallt tatorterna och
pendlingsvénliga lagen prioriteras. 200 nya bostader planeras till & 2030%.

Effektiva forbindelser till storre stdder &r en forutsattning for kommunens
attraktivitet och langsiktiga dverlevnad, samt att goda majligheter till effektiva
pendlings- och tjansteresor &ven & en viktig forutsattning for
néringslivsutveckling. Kollektiva resor ska prioriteras och uppmuntras for att
skapa goda forutsattningar for mindre miljopaverkan och ett mer attraktivt
samhélle.

For att kollektivtrafiken ska forbattras ar ett samradsforslag att det mojliggors for
god framkomlighet och turtathet och att binda samman viktiga malpunkter inom
tatorterna. Robertsfors invanarantal medfor att kollektivtrafiken behover fungera
bra for att fa ndgon I6nsamhet. Om forutsattningarna for langa resor kan
forbattras medfor det en storre arbetsmarknad. Tag ska vara det sjalvklara valet
for mellankommunala resor och méjligheterna for arbetspendling till och fran
tatortsomradet ska forverkligas. Det medfor dven att trafikplaneringen till
stationsomraden blir vagledande for hallbar infrastruktur och pendling.

Det ar vasentligt att planering av Norrbotniabanan med framtida resecentrum i
Robertsfors sker sa att byten mellan olika trafikslag underlattas och hela resvagen
fungerar, fran startpunkt till slutdestination. Pendlarparkeringar for bil och cykel
samt bilpooler kan bidra till viktig samakning.

For att effektivt kunna nyttja de mojligheter som Norrbotniabanan ger maste
kompletteringar i kollektivtrafiken ske. En forsorjning med bade buss, tdg och
effektiva bytespunkter mellan olika trafikslag ar en forutséttning for att fa basta
effekt av banan. Kommunens mal &r att Norrbotniabanan ska ha hallplatser aven
i Anéset och Bygded®

34 Qversiktsplan Umed kommun, Férdjupning Umeé — Umeas framtida tillvaxtomrade, 2011
35 Trafikplan, Robertsfors kommun 2017-2020

36 Planférslag, Gversiktsplan Robertsfors kommun 2017-01

37 Planforslag, 6versiktsplan Robertsfors kommun 2017-01
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3.3 MAl i Skellefted kommun

Skellefted kommun har tagit fram en utvecklingsstrategi for 2030% som
inkluderar ett antal strategiomraden; hallbara och varierande livsmiljcer,
kunskap och unik kompetens, globalt konkurrenskraftig ekonomi samt att
overbrygga avstand. Nagra mal ar att fler ska trivas i Skellefted, det ska finnas
kompetens for stdndig utveckling och kommunen ska utformas for nésta
generation.

Om Norr- och Vasterbotten som helhet véaxer och utvecklas, ar det positivt ocksa
for Skellefted. Darfor ska kommunen ta tillvara mojligheter att agera pa nationell
och internationell niva, sjalva och tillsammans med andra, for att bidra till en
vaxande nordlig region. Skelleftea ska vara en motor som skapar forutséttningar
for tillvéxt i hela Norr- och Vésterbotten genom att bidra till en position som
forstarker regionens globala kvaliteter och attraktionskraft. Skellefted starks
ocksa av okat utbyte med narregionen.

Det ska vara enkelt att resa till och fran Skellefted, dven fran orter utanfor
kommunen. Oavsett om det géller godstransporter eller persontrafik &r
transportmedlet andamalsenligt, effektivt och hallbart. | utvecklingsarbetet tas
hansyn till hela resan, vilket innebar att det ska vara enkelt att byta och fa
information om olika transportslag. Effektiva resor och hallbara
kommunikationsmojligheter 6verbryggar lokala och globala avstand.

Skelleftea ska fortsatta verka for att Norrbotniabanan byggs. En kustjarnvag okar
naringslivets mojligheter till transport av gods, bade inom och utanfor landets
granser och minskar klimatpaverkan fran resandet i hela regionen. De kortade
avstanden forstarker dessutom kompetensforsorjningen och 6kar hela regionens
konkurrenskraft. En fardigstalld bana skulle i praktiken halvera avstandet till
vara narmaste stader och ge stora majligheter for manniskor i regionen att
arbetspendla till och studera pa den ort som passar dem bast.

3.4 Slutsats avseende de kommunala malen

Umed, Robertsfors och Skellefted har alla mal om social, ekonomisk och
ekologisk hallbarhet och specifikt att 6ka andelen hallbara transporter samt att
koppla ihop regionen béttre. En utveckling av infrastrukturen ger forutsattningar
for en dkad befolkningsméngd, néringsliv och en mer tillganglig arbetsmarknad
inom pendlingsavstand. Vikt ldggs vid att se till ett ’hela resan”-perspektiv dar
fokus ocksa laggs pa effektiva byten mellan fardsatt for att oka attraktiviteten.
Det stammer val med de regionala malen. | lanstransportplanen for Vésterbottens
ldn 2018-2019 som beslutades 17 januari 2018, lyfts fyra prioriterade funktioner
som ar centrala for jamstalld, ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet for
att lanet ska sta sig stark och vaxande in i 2030-talet:

En samspelande region

Ett samverkande transportsystem
Tillgénglighet till Sverige och varlden
Kapacitetsstark och robust jarnvég

vVVvVvyvVyYyY

38 Skellefted 2030, utvecklingsstrategi
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3.5 Forslag till framtidsbild for Norrbotniabanestraket

Arbetsgruppen har tagit fram foljande forslag till framtidsbild for Norrbotnia-
banestraket:

Norrbotniabanestraket utvecklas till en plats dar det ar attraktivt att bo och verka
i livets alla skeden.

Forslag till framtidsbild och delmal bygger pa de regionala och kommunala mal
som sedan tidigare ar beslutade.

3.6 Forslag till delmal fér Norrbotniabanestraket

1) Boende- och arbetsmdjligheter i Norrbotniabanestraket ska bli fler och mer
differentierade.

2) Andelen hallbara transporter i Norrbotniabanestraket ska 6ka.

3) Norrbotniabanestraket ska vara en socialt hallbar region

3.7 Forslag till strategier som stodjer delmalen
Strategierna kan uppdateras I6pande under arbetet.

Boende- och arbetsmojligheter i Norrbotniabanestraket ska bli fler och
mer differentierade.

» Forstarka den befintliga regionala kompetensen med 0kad inflyttning och
inpendling

» Bibehdlla mangfalden genom att méjliggora boende och arbete pa valfri
ort

» Effektiva kommunikationer &r en forutsattning for regionens attraktivitet.

» Samhéllsplaneringen ska beakta de nya mojligheterna till pendling med
kollektivtrafik.

Andelen hallbara transporter i Norrbotniabanestraket ska 6ka.

» Skapa forutsattningar att anvanda miljévanliga transporter och samtidigt
minska befolkningens behov av att anvénda bil

» Taget ar det sjalvklara valet for mellankommunala resor

» Effektiva forbindelser till och fran tagstationer underlattar resande med
tag

» Anslutningsresor till tagtrafiken kan géras utan bil

Norrbotniabanestraket ska vara en socialt hallbar region

» Bibehalla mangfalden genom att maéjliggora boende och arbete pa valfri
ort

» Stationerna i straket & motesplatser och knutpunkter ar helt integrerade
med det omgivande samhallet

» Norrbotniabanestraket ska vara en jamlik regionmed en mindre
kdnsuppdelad arbetsmarknad och mer differentierad arbetsmarknad

» Malpunkter i Norrbotniabanestraket ska vara tillgangliga for alla. Darfor
ska kollektivtrafiken vara ett mojligt alternativ for alla, inklusive barn,
aldre och resendrer med funktionsnedséttning.
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» Planeringen ska genomforas utifran manniskors vardagsliv i regionen
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4. Trafikering

| Bottnia-/Norrbotniabanestraket finns ett bra resandeunderlag langs kusten. I ett
tva mil brett bélte fran Lulea till Sundsvall ar befolkningstéatheten 60 invanare
per kvadratkilometer, vilket av Sveriges l&n bara Overtréffas i de tre
storstadsregionerna. P4 den norra delen Luled — Umed ar befolkningstatheten
annu lite hogre; 65 invanare per kvadratkilometer. Genomsnittet i Sverige ar
drygt 20 invanare per kvadratkilometer.

Tabell 4-1 Befolkningstatheten i Sveriges mest folktata regioner samt hur den skulle bli i en "Botnia-
region” som stracker sig i ett 2 mil brett balte 1angs kusten fran Lulea till Sundsvall.

Region Inv / km2

Stockholms lén 304
Skane 110
Vastra Gotaland 65
”Botnia-regionen” (Luled — Sundsvall) 60
Halland 54
Blekinge 52
Ovriga 3-49

Orterna langs Norrlandskusten ligger som langs ett parlband, vilket &r en idealisk
struktur for tagtrafik. Norra Norrlandskusten kan jamféras med Halland och
Blekinge, som ocksa ar ca 2 mil breda regioner med ungefar samma
befolkningstathet och en pérlbandsstruktur langs kusten, dér det finns Europavég
och jarnvag. | de regionerna finns val utbyggd tagtrafik. Halland med 0,3
miljoner invanare har betydligt fler regionala tagresor &n hela Norrland med 1,2
miljoner invanare. Potentialen for regionala tagresor i Norrland torde vara stor.*®

4.1 Nuvarande trafikering

Vaésterbotten har i nuléget ett finmaskigt ndt av kollektivtrafik. Enbart i den
regionala trafiken finns narmare 190 linjer. Dartill kommer stadstrafiken i Umea
och Skelleftea, som star for den helt dominerande delen av antalet resor (ca 80
%). Det sammanlagda utbudet i Vasterbotten &r stort*®, men trots det 4r resandet
relativt 1agt*..

Linjenatet har vuxit fram under en Iang féljd av ar och har successivt anpassats
efter resendrernas synpunkter och behov. Det har gjort att linjendtet utformats for

3% Norrland har ca 3,3 mij regionala tagresor (Norrtag 1,4 milj, X-taget 0,5 milj, TIB 0,4 milj och Upptaget 1,0
milj) jamfért med Hallands ca 4,75 miljoner regionala tagresor (Oresundstagen 4,4 milj + Viskadalsbanan
0,15, Krosatagen 0,1 och Vasttag pa VKB 0,1 milj)

40 vasterbotten har ca 90 fordonskm per invanare och ar, vilket &r 5:e hogst i landet, jamfort med riket som har
60 fordonskm per invanare och &r. Kalla: Trafikanalys, Statistik om regional linjetrafik, 2016.

41 Vasterbotten har ca 45 resor per invanare och ar jamfort med rikssnittet 155 resor per invanare och ar. Kélla:
Trafikanalys, Statistik om regional linjetrafik, 2016.
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dagens resande, som bara utgor en liten del av de boende i Vésterbotten pa grund
av kollektivtrafikens laga marknadsandel. Anpassningarna har gjort att kérvags-
avvikelser och speciallésningar for enskilda turer blivit vanliga. Trafiken har
blivit svaroverskadlig och troskeln hog for att fa in nya resenarer i systemet.
Kundnojdheten &r relativt hog*? (de relativt f& som reser ar ndjda) medan
kollektivtrafikens marknadsandel &r 18g.*® Sett 6ver en 5-arsperiod har antalet
resor i den regionala trafiken i stort sett legat still.**

Den regionala tagtrafiken i Norrtags regi har utvecklats val, men resandet ar
fortfarande forhallandevis lagt. Det finns egentligen bara ett tagtrafikstrak genom
lanet; (Ornskoldsvik-)Umea-Vannas-Lycksele/(Boden).

Det regionala linjenatet med turutbud (m-f) framgar av nedanstaende karta.
Turutbudet redovisas dven i bilaga 2, dar antalet turer I6rdagar och sdéndagar
ocksa finns med.
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Figur 4-1  Nuvarande linjenat i Vasterbotten med turutbudet pa varje delstracka (m-f) angivet i gront.

42 Exempelvis var 86 % i Vasterbotten nojda med senaste resan enligt Arsrapport Kollektivtrafikbarometern,
Svensk Kollektivtrafik, 2016

43 Marknadsandelen &r 13 % av de motoriserade resorna i Vasterbotten. Kalla: Arsrapport
Kollektivtrafikbarometern, Svensk Kollektivtrafik, 2016

44 2016 hade stadstrafikerna i Umea och Skellefte& har 8,2 resp 1,2 milj resor/ar. Den regionala trafiken har ca
2,2 milj resor/ar (exkl skolkort). Kalla: Lanstrafiken i Vasterbotten AB, &rsredovisningar 2011-2016
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4.2 Input fran workshopen

P& den workshop som genomférdes i oktober 2017 handlade en évning om vilka
for- och nackdelar deltagarna sag med knutpunktsupplagg respektive traditionellt
upplagg i Norrbotniabanestraket. De fordelar som lyftes kring traditionellt
upplédgg handlade framforallt om att det & mer flexibelt och anpassningsbart
medan knutpunktsupplégg ar enklare och tydligare. Enkelheten och tydligheten
som kommer av den minskade flexibiliteten dr en av de stora fordelarna med
knutspunktsupplagg med takttrafik som bidrar till 6kat resande vilket &r malet.
Avseende knutpunktsuppldgg framkom att flera trodde att det skulle innebéra att
man inte utnyttjade hégsta mojliga hastighet med langre restider som féljd. Detta
ar dock inte fallet pa Norrbotniabanan eftersom avstanden ar sa pass langa.
Resultatet &r sammanfattat i Figur 4-2.
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Figur 4-2  Summering av workshopdvning om for- och nackdelar med knutspunktsupplagg respektive
traditionell trafikering. Se aven bilaga 4.

4.3 Forslag pa trafikering i straket

Norrbotniabanan kommer liksom Botniabanan att bli enkelsparig. Banan ska
kunna hantera en omfattande godstrafik samt snabbtdg, vilket begransar
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kapaciteten for regionala tdg. Max ett regionalt tag per timme och riktning
bedéms fa plats. A andra sidan kan turutbudet inte heller vara lagre &n
timmestrafik om attraktiva resmgjligheter till arbete och utbildning ska kunna
tillskapas mellan staderna. Timmestrafik — i alla fall i hogtrafiktid — synes saledes
vara en lamplig trafikstandard.

Trots ett begransat turutbud kan tagtrafiken bli konkurrenskraftig genom att
banan byggs ut for hdga hastigheter (250 km/h), vilket mojliggor korta restider.
Uppehall planeras i de lite storre orterna (fran ca 2 000 inv.) pa 2 - 5 mils inbdrdes
avstand. En del tatorter i straket far inga taguppehall utan darifran far resandet
matas till stationerna. Det géller saledes att med ett mattligt tagturutbud skapa ett
trafikupplagg som maximerar nyttan och ger aven angransade orter del av nyttan.

Knutpunktstrafik enligt schweizisk foérebild innebar att alla storre orter knyts
ihop med tag och bussar som kor med takttidtabeller (fasta minuttal).
Linjestrackningar och kortider anpassas med bland annat infrastrukturatgarder sa
att det blir en halvtimme eller en hel timme mellan knutpunkterna. |
knutpunkterna stralar tdg och bussar samman vid jamna tidpunkter och da skapas
bytesmojligheter i alla riktningar.

Figur 4-3  Det schweiziska tidtabellsupplagget "Bahn+Bus 2000” med knutpunkter de storre staderna.
Dar mots tagen hel och halv timme for omstigning mellan linjerna (se klockorna i varje
knutpunkt). Infrastrukturen &ar anpassad sa att kortiden mellan knutpunkterna ar strax under
60 minuter eller strax under 30 minuter. Aven busstrafiken &r anpassad till detta system.
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Figur 4-4  Knutpunktstrafik i sin enklaste form, dar turerna stralar samman i en knutpunkt med jamna
intervaller, i detta exempel varje timme.

Figur 4-5 | en utbyggd knutpunktstrafik finns flera knutpunkter, dar turerna samtidigt sammanstralar.

Det staller krav pa att kortiden mellan knutpunkterna ar strax under 30 eller 60 minuter.
Norrbotniabanan lampar sig val for ett knutpunktsuppléagg enligt schweizisk
forebild. I hogtrafiktid &r, som tidigare namnts, timmestrafik en ganska given
trafikstandard. I 1ag- och mellantrafiktid bor det inte ga turer glesare an varannan
timme, men pa sikt skulle en malstandard pa timmestrafik kunna 6vervagas. |
forslaget ar det foreslaget varannantimmestrafik for att regiontagen, vilket
atminstone initialt bedoms tillrackligt for resandeefterfragan. Det ger ett turutbud
pa ca 12 tagpar per vardagsdygn. Pa helgerna gar bara varannan-timmesturerna,
vilket ger ca 8 tagpar.

Utvarderingar av tagsatsningar har visat att det kravs minst 10 - 12 dubbelturer
for att det ska bli stora resandedkningar. Ett tydligt exempel ar Osterlenbanan i
syddstra Skane. | diagrammet nedan framgar hur turutbudet och resandet har
utvecklats mellan Ystad och Simrishamn sedan banan rustades upp och
elektrifierades 2003.
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Figur 4-6 Utveckling av turutbudet (blatt) och resandet (rétt) for Pagatdgen Ystad-Simrishamn.
Resandedkningen blev storre an turutbudsokningen forst nar turutbudet okades till 12
dubbelturer 2003. Né&r sedan takttrafik med knutpunktsupplagg inférdes 2011 blev det
ytterligare resandedkningar.

De storre norrlandska kuststaderna ligger mellan Harnésand och Haparanda pa

11 till 14 mils inbordes avstand*. Det innebar att om tdgen kér med en

medelhastighet pd 110 - 140 km/h tar det en timme mellan varje stad. D& kan

tdgen motas dar och knutpunkterna fungerar vid bade entimmes- och
varannantimmestrafik. Detta forutsatter tdg med goda accelerationsegenskaper
som troligen behdver kunna ga i 250 km/h samt en bana som &r anpassad fér den
hastigheten®®. Den lingsta och darmed dimensionerande strackan blir Umed —

Skelleftea (14 mil), dar det blir majligt med max 3 taguppehall i mellanliggande

orter for att klara kortiden. Da hamnar anda tagmotet just sydost om Skelleftea

om ett mote ligger i Umea.

45 Ornskoldsvik, Umed, Skellefted och Luled

46 Alternativet till tdg i 250 km/h kan vara tag fér 200 km/h som har mycket bra acceleration och kan gora korta
stationsuppehall. Exakta fordonskrav behéver studeras ytterligare. Nuvarande Norrtdgsmotorvagnar (X62)
har maxhastighet 180 km/h, vilket blir otillrackligt.
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Figur 4-7  Botniabanan och Norrbotniabanan lampar sig val for ett knutpunktsupplagg med en timmes
kortid mellan varje storre stad. De storre staderna fungerar som knutpunkter vid bade
entimmestrafik och varannantimmestrafik. De mindre mellanliggande orterna Robertsfors och
Nordmaling blir knutpunkter bara under hogtrafiktid, nar tdgen gar varje timme.

Snabbtagskanaler kan laggas in mellan regiontagen varije eller varannan timme.

De passerar Sundsvall minuttal 00 varje jamn timme och kan ha forbigang av

regiontdg i Umed minuttal 30 (2% h tidigare/senare).

P4 samma satt som i Schweiz behdver infrastrukturen anpassas till
trafikupplagget. Krav pa infrastrukturen, som diskuterats tidigare i processen,
ar47.

» Linjehastighet 250 km/h utanfér staderna

» Max 12 kilometer mellan métesstationerna (6 minuter for persontag och
11 minuter for godstag)

» Var 3:e motesstation bor vara 3-sparig

Darutover behovs nagra ytterligare atgarder for att trafikupplagget ska bli bra:

» Alla persontagsstationer behdver ha métesspar sa att tdgmoten kan ske
samtidigt med resandeutbyte. Detta ar sérskilt viktigt i Robertsfors, dar
det &r planerade systemmoten mellan regiontagen. Dar bor ocksa prévas
att bygga ut stationen till tre spar sa att samtidiga moten och forbigangar
kan klaras.

47 Enligt uppgift frn Trafikverket 2018-01 har méalsattningen modifierats till 10 km mellan métesstationerna och
varannan station med 3 spar. Tre spar (eller 2 spar med kryssvéxel pa mitten) pa alla stationer med
resandeutbyte.
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» Partiellt dubbelspar just dster om Skelleftea station fram till grenvéxeln
mot Skelleftehamn. For att mojliggora ett knutpunktsuppléagg behdver det
ligga systemmoten i Umed, Robertsfors®® samt just SO om Skellefted.*

» Umea C byggs ut s att det blir fyra plattformsspar. Kan dven ske genom
forlangning sa att tva tag kan sta efter varandra pa samma spar med en
mellanliggande kryssvaxel. Forbigangar i bada riktningarna behover
kunna goras samtidigt som tdgen mots.

Hogtrafik Lag- och mellantrafik

Reg Reg Snabb Reg Reg | Reg Snabb Reg Reg
Lulea 5.30 5.55 6.30 | 7.30 7.55 9.30
Pitea X X X X X X
Byske X I X X | X
Skelleftea 6.27 6.45 7.27 | 8.27 8.45 10.27
Burea 6.35 I 7.35| 8.35 [ 10.35
Robertsfors 6.59 I 7.59 | 8.59 | 10.59
Savar 7.16 I 8.16 | 9.16 | 11.16
Umea C 7.27 7.30 8.27 | 9.27 9.30 11.27
Umea C 6.34 7.31 7.34 834 | 9.34 9.31 9.34 11.34
Umea O 6.37 I 7.37 837 | 9.37 | 9.37 11.37
Hérnefors X I X | X X
Nordmaling | 7.00 I 8.00 | 10.00 12.00
Husum X I X I X X
O-vik 7.30 8.15 8.30 10.15 10.30 12.30
Kramfors X X X X X X
Harnésand 8.30 9.10 9.30 11.10 11.30 13.30
Timra X I X | X X
Sundsvall C | 9.20 9.55 10.20 11.55 12.20 14.20
Figur 4-8  Forslag pa principtidtabell fér Botnia- och Norrbotniabanan soderut. Regiontdgen gar i

timmestrafik i hogtrafik och varannantimmestrafik i 1agtrafik. Fjarrtdgen, som ar
rédmarkerade, kor om regiontagen i Umea, dar knutpunktsfunktionen darmed forstarks.

48 29 minuters kortid Umea-Robertsfors

49 33 minuters kortid Robertsfors-Skellefted, vilket innebér att tget inte nar anda in till Skellefte& p& 30 minuter
fran Robertsfors. Systemmatespunkten, d v s platsen dar regiontagen i de bada riktningarna moéts, blir
darfor 3 minuter SO om Skellefted. Det innebar att det bor vara dubbelspar fran Skellefted station och 3
km at sydost till vaxeln mot Skelleftehamn. Dubbelsparsstrackan ar ocksad motiverad av att det ar mer
trafik p& denna delstracka &n pa 6vriga Norrbotniabanan (4ven godstagen till Skelleftehamn) och att
storningskéansligheten minskar nar det &r ett dubbelspér néara en systemmétespunkt. Aven om detta

partiella dubbelspar byggs &r det lampligt med 4 plattformsspar i Skellefted, eftersom det vid sma

trafikstorningar anda kan bli tdgmoten och forbigdngar inne pa stationen.
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Hogtrafik Lag- o mellantrafik

Rea Rea Natt Rea Rea Reag [ Snabb Rea Reog
Sundsvall 3.30 540 6.05 640 840
Timra I X | X X
Harmosand 4.40 6.30 6.50 7.30 930
Kramfors | X X X X
O-vik 5.30 535 630 730 745 830 1030
Husum X | X X | X X
Nordmaling 6.00 I 7.00 8.00 I 900 11.00
Hémefors X | X X | X X
Umea O 523 6.23 | 7.23 8.23 I 923 11.23
Umea C 526 6.26 629 726 826 8§29 926 1126
Umea C 533 6.30 6.33 7.33 8.30 933 1133
Séavar 541 I 6.44 7.44 | 944 1144
Raobertsfors 6.01 I 7.01 8.01 I 10.01 12.01
Bured 6.25 I 7.25 8.25 I 10.25 12.25
Skelleftea 6.33 727 7.33 833 915 1033 1233
Byske X I X X I X X
Pitea X X X X X X X
| Lulea 7.30 820 830 9.30 10.05 1130 13.30

—

Figur 4-9 Forslag pa principtidtabell for Botnia- och Norrbotniabanan norrut. Regiontdgen gar i
timmestrafik i hogtrafik och varannantimmestrafik i |agtrafik. Fjarrtdgen, som &r
réddmarkerade, kor om regiontdgen i Umed, dar knutpunktsfunktionen darmed forstarks.

4.4 FOorslag till hur anslutande busstrafik ska planeras

Avgransningar

Jamfort med de flesta andra regioner som har knutpunktstrafik ar avstanden langs
Norrlandskusten langa och bankapaciteten relativt lag. Ett stort antal mindre
tatorter har ett otillrackligt resandeunderlag for att mojliggora takttrafik med god
trafikekonomi.

Foreliggande bussforslag inbegriper de storre orterna® langs Norrlandskusten i
takttrafiken. Aktuella strak ska ha underlag for minst samma turutbud som tagen,
for att mojliggdra anslutning till samtliga regionala tag i knutpunkterna. De strak
i Vasterbotten som foreslas inga ar:

Byske/Kagedalen — Skelleftea

Skellefted — Burea — Lovanger — Robertsfors
Robertsfors — Siked — Savar — Umea

Tafted — Umea

Obbola — Holmsund — Umea

Tag Umed — Vannas (-Lycksele)

VVVVYVYY

Ovrig busstrafik anpassas till knutpunktstiderna i de storre staderna, men gar inte
alla timmar.

%0 Orter eller parlband av orter som har minst 2000 inv
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Eftersom inte alla orter och linjer ingar och basen i trafikstandarden &r 2 timmar
kan upplégget kallas norrlandsanpassad knutpunktstrafik.

Uppléagg for den anslutande trafiken

Kartan nedan visar foreslaget regionalt trafikupplagg for taglinjer (bld) och
busslinjer som ingdr i knutpunktsupplagget (roda). Ovrig busstrafik har inte
narmare analyserats, men en dversyn av dven denna trafik rekommenderas sa att
linjerna blir farre, far entydiga linjestrackningar och hogre turutbud.

o Féllfors

Knutpunktstrafik Pited

fb rSIag Arvidsjaur . /
¥ Sandfors 6. Drangsmark 2d
' Byske
Jorm®_ Kusmark®N Ostik
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Figur 4-10 Forslag pa Norrlandsanpassad knutpunktstrafik, med turutbudet (m-f) pd de ingdende
huvudlinjerna gronmarkerat.

| straket Umea-Skellefted Overtar taget trafikuppgiften att ge resmojligheter
mellan stdderna och de storre orterna. Flera mindre tatorter ar dock inte aktuella
for stationer och dar kommer det att behdvas kompletterande trafik i form av
bussar aven fortsattningsvis. Busstrafiken foreslas uppdelad i tva linjer, vilka
matar till knutpunkten i Robertsfors. Pa sa satt skapas snabba kombinationsresor
buss/tdg t ex Lovanger-Umea och Skelleftea-Bygdea. Busstrafikens tidtabell
ansluter ocksa till knutpunktstiderna i Umea och Skellefteda — se princip-
tidtabellerna nedan.
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REGIONALTAG OCH BUSS SKELLEFTEA - UMEA

Hégtrafik Lag- o mellantrafik

Buss Buss Req (Buss) Buss Buss Reg Buss | Buss Reg Buss Buss Reg Buss
Skelleftea 535 627 635 727 735 827 935 1027
Burea 600 6.35 700 735 800 835 10.00 1035
Livanger X | X | X | X |
Anaset X | X | X | X |
Robertsfors | 6.07 655 659 707 755 759 807 | 855 859 907 1055 1059 11.07
Sikea X | X | X | X | X
Bygdea X | X | X | X | X
Savar 6.57 716 (7.37) 757 8.16 857 916 957 11.16 1157
Umea C 77 727 (7.57) 817 827 917 927 1017 127 1217

REGIONALTAG OCH BUSS UMEA - SKELLEFTEA

Hogtrafik Lag- o mellantrafik

Buss Buss Reg Buss Buss Reg Buss | Buss Reg Buss Buss Reg Buss
Umea C 543 6.33 643 733 843 933 1043 11.33
Savar 603 6.41 7.03 T4 9.03 941 11.03 11.41
Bygded X | X | X | X |
Sikea X | X | X | X |
Robertsfors 605 653 701 7.05 753 801 805| 953 1001 1005 1153 1201 1205
Anaset X | X | X | X | X
Lévanger X | X | X | X | X
Bygdea 7.00 7.25 800 825 9.00 10.25 11.00 1225 12.00
Skellefted 7.25 733 825 833 925 10.33  11.25 1233 12.25

Figur 4-11 Principtidtabell for buss och tag i straket Skellefted-Umea och ater. Regionaltadgen kan borja

och sluta i Umed Ostra.

For dvriga linjer i knutpunktsupplagget framgar tidtabellerna i bilaga 3.

Exempelresor

| tabellen nedan finns nagra exempelresor fore och efter inférandet av
tidtabellsforslaget:

Tabell 4-2 Exempelresor

Knutpkt-

restid

Knutpkt

forbindelser

m

-f (TOR)

Lycksele —

Vannas—Skellefted

O-vik

Umea — Kage
Lovanger-Holmsund

Téafted - Hornefors

2h 35m

3h 45m

2h 00m

1h 22m

Oh 37m

2016 koll- 2016
restid forbindelser
m-f (ToR)
2h 35m — 13
3h 42m
2h 43m — 9
3h 59m
2h 32m — 14
3h 37m
2h 25m — 12
2h 45m
Oh 52m — 9

1h 43m

1h 28m

2h 50m

1h 22m

1h 35m

0Oh 50m

12

12

12

12
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Som framgar av tabellen ar det mycket stora spannvidder i dagens restider. Det
skiljer ofta mer @n en timme mellan snabbaste och langsammaste forbindelsen.
Med knutpunktsupplagg blir det alltid samma restid. | de flesta fall blir resan
snabbare, men i nagot fall tar den nagra minuter langre tid 4n dagens snabbaste
forbindelse. Antalet forbindelser per dag skiljer inte sa mycket med
forutsattningen att trafikproduktionen med buss inte andras. Sammantaget blir
resmojligheterna i bytesrelationer betydligt battre med ett knutpunktsupplégg.

4.5 Alternativt trafikupplagg med oregelbunden tidtabell

Ett alternativ till att skapa ett knutpunktsupplagg med takttrafik enligt schweizisk
forebild vore att bygga vidare pa dagens oregelbundna tidtabeller. Det kan
exempelvis gdéras genom att nuvarande tagtidtabell pa Botniabanan
“extrapoleras” vidare till Skellefted. Tidtabellen blir da enligt nedan:

Lulea 5.39 555 6.46 7.38 8.50
Pitea X X X X X
Skelleftea 6.29 6.55 7.47 8.28 9.50
Burea I X X I X
Robertsfors | 7.26 8.18 I 10.21
Savar I X X I X
Umea C 7.14 7.52 8.45 9.13 10.47
Umea C 6.40 7.15 7.56  8.47 9.15 10.53
Umea O 6.43 I 7.59 8.50 I 10.56
Hornefors X I X | X
Nordmaling 7.13 | 8.29 I 11.23
Husum X I X I X
O-vik 741  8.01 8.57 10.01 11.50
Kramfors X X X X X
Harnosand 848 9.00 10.05 11.09 12.55
Timra X X X X X
Sundsvall C 9.39 9.53 10.57 12.00 13.47

Figur 4-12 Exempel pa hur tidtabellen kan se ut med traditionellt upplagg om den befintliga tidtabellen
pa Botniabanan séder om Umea férlangs upp till Luled.

Med en traditionell tidtabell med oregelbundna tider kommer snabbtag och

regiontdg i de bada riktningarna att angora staderna mer eller mindre

slumpmassigt. Det gor att det varken blir bra anslutningar i stdderna mellan buss

och tag eller inb6rdes mellan tag (snabbtag och regiontag).



36

Trivector Traffic

4.6 Slutsats avseende trafikupplagg

Fordelarna med knutpunktstrafik med takttidtabell kan sammanfattas enligt
foljande:

>
>

>

Takttrafik ger okat resande (10 - 15 %)

Knutpunktstrafik ger ytterligare resandedkningar i samma
storleksordning.

Ger palitlighet och stabilitet 6ver tiden for bade tag och bussar.

Det finns dven nackdelar med knutpunktstrafik som det ar viktigt att vara
medveten om:

>

>
>

>

Det gar inte att ”skraddarsy” enskilda turer till exempelvis skoltider eller
for gods-/snabbtag

Forutsatter god punktlighet

Kan ge 6kade produktionskostnader som gor att skattebidraget behdver
oka innan resandet och darmed intékterna ocksa okar. Det kan alltsa bli
en “’puckel” som under en period dkar underskottet.

Kan ge okade infrastrukturkostnader.

Bedomningen ar att det pa lang sikt innebar mycket stora fordelar med ett
knutpunktsupplédgg genom en attraktivare trafik, vilket gor att det &r vart att ta de
olagenheter som blir en konsekvens.

Vad som behover beaktas och genomforas i olika skeden beskrivs vidare i kapitel

6.4.
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5. Foljdinvesteringar

Kommunerna ansvarar for att sakerstalla att stationerna far bra anslutningar med
till alla Gvriga trafikslag. For att 6ka andelen hallbara transporter &r det viktigt
att hela resan fungerar. For att dra nytta av det fordelar som stationsnédra boende
och verksamheter medfor och for att skapa forutséttningar for trygga stationer
bor exploatering ndra stationerna prioriteras. Nedan beskrivs forutsattningarna i
de olika orterna. Vad som behdver beaktas och genomféras i olika skeden
beskrivs vidare i kapitel 6.4.
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Figur 5-1  Vid workshop 2 om trafikering diskuterades vilka féljdinvesteringar som blir viktiga for
kommunerna att genomfora kopplat till Norrbotniabanans utbyggnad. Se aven bilaga 4.

5.1 Umed C

Exploateringsmojligheterna runt Umea C &r stora da de forre detta E4- och E12-
strackorna i Umea ska omvandlas till stadsgator, gronska och mer utrymme for
gang-, cykel och kollektivtrafik. | samband med omvandlingen ska omradet dven
innefatta nya kvarter med blandad stadsbebyggelse (Figur 5-2)°*.

51 Umed Kommun, 2017 umea.se/innanforringleden
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Avgransning
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Figur 5-2  Stadsutvecklingsprogrammet omfattar de tidigare E4- och E12-strackorna och anslutande
omraden innanfér ringleden. Kalla: Umed kommun

Resecentrum och anslutande busstrafik

Det finns planer pa att flytta Umea busstation 6ver vagen och anlagga den
bredvid tagstationen dar en Gppen yta finns. Busslinjerna som gar via Umea
busstation skulle da ga i anslutning till tagen, vilket ocksa ar att foredra.

Busstationen har idag 12 hallplatser, vilket ar nagot 6verdimensionerat da enbart
cirka 40 regional- och lokalbussar angor stationen per dygn. Umea vill samtidigt
ta hojd i planeringen da Umea C kommer att ha en mer central roll i framtiden
enligt dversiktsplanen. En undersokning av framtida behov behéver goras utifran
Norrbotniabanans forandrade resmonster, dkat behov och en eventuell flytt av
regionbussar fran Vasaplan till Umea C. Vasaplan byggs for narvarande om och
planen &r ett flexibelt VVasaplan som kan ha samtliga bussar kvar, men att ytorna
aven kan anvandas till annat om beslut om flytt av busslinjer till Umea C sker.
Enligt en linjeutredning som Trivector Traffic genomfort pd uppdrag av Umea
kommun kan majoriteten av regionalbussarna flyttas till Umed C. En viktig
planeringsforutsattning &r att en 6kad kollektivtrafikandel inte behdver betyda
fler platser totalt, utan varje plats blir snarare utnyttjad mer effektivt. Det &r
saledes viktigt att klargora hur manga lokallinjer som ska angéra Umea C, da det
antalet kan 6ka mer &n antalet regionalbussar.

Om knutpunktsupplagget valjs paverkar det behovet av hallplatser i terminalen.
Det kan konstateras att knutpunktstidslésningen ger farre linjer men med hogre
turutbud, vilket kan innebdra farre antal platser. Totalt berdknas som mest 13
linjer angdra (linjer fran Savar, Tafted och Holmsund samt lokala linjer). Det &r
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annu en oppen fraga om lokalbussarna ska blandas med regionala bussar vid det
nya resecentrumet eller inte.

Umed kommun ser dven over hela naromradet for att tillgodose behovet av
minskad mark for trafiken, och istallet utveckling av évrigt byggande i centrala
lagen. En losning for att ta sig 6ver gamla E4 som gaende ar 6nskvard.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelstrak finns i dagslaget integrerat kring Umea C i och med den
nya passagen som byggdes 2013. Denna passage kan knytas mot den nya
resecentrumbyggnaden.

Ett hyrcykelsystem for el-lastcyklar finns i kommunen, och ett system for Park
& Bike finns pa tva platser. Det ar en stor fordel om de olika system som finns
for cykeldelning integreras och kopplas till den nya stationen for att underlatta
bytesresor. Ett lanecykelsystem med vanliga cyklar (med eller utan el) skulle
med fordel kunna knytas till stationen och de stora arbetsplatserna i kommunen.

Parkering for bil och cykel

Ar 2017 byggdes ett parkeringshus i anslutning till resecentrum. | évrigt har
kommunen parkeringsbolag som hanterar parkering i det aktuella omradet. |
anslutning till stationen finns 160 kommunala parkeringsplatser, med 10kr/h eller
50 kr/dygn i avgift. Det finns &ven ett antal cykelparkeringar®’. En
behovsbeddmning behdver goras av hur mycket mer cykelparkering som behévs
néar Norrbotniabanan 6ppnar.

5.2 Savar

Resecentrum

| Sévar ar varken stationslage eller linjeval klarlagt. Trafikverket utreder inom
ramen for jarnvégsplanen olika linjealternativ. Kommunen har inlett arbete med
en fordjupad dversiktsplan for Savar for att undersdka mojlig exploatering runt
ett resecentrum, men inga beslut kring utformning har tagits.

Anslutande kollektivtrafik

Den exakta utformningen av busslinjerna for Sdvar efter att Norrbotniabanan
byggts ar inte klarlagda. Mgjlighet finns till ang6ring av ett resecentrum med
bussar.

Gang- och cykeltrafik

Det finns mojlighet att ansluta befintligt gang- och cykelnét till de olika tankbara
stationslagena, vilket &r prioriterat for att framja hallbara transportsétt.

52 INAB Umeé C Resecentrum,
http://www.inab.umea.se/ominab/verksamhet/umeacresecentrum/umeacservice.4.2b8b3e69158db9004dd
25417 .html
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Parkering for bil och cykel

Savar erbjuder gratis parkering och ytor finns att anvanda till bilparkering oavsett
vilket stationslage som véljs. En 6nskan ar dock en sa yteffektiv I6sning som
mojligt.

5.3 Robertsfors

Robertsfors har okat sin befolkning nagot senaste aren och 16 nya lagenheter
byggs i centrala tatorten.

Resecentrum

Den nya stationen planeras att lokaliseras nagot utanfor centrala Robertsfors,
langst med Storgatan vid de befintliga idrottsanlaggningarna nagot soder om
centrum. Nuvarande planer pa ovrig exploatering forvantas ske sydost om
idrottsomradet mot Siked. Marken som tas i ansprak vid en exploatering ags
delvis av Holmen, och av kommunen. Den nérliggande golfbanan &gs av
kommunen.

En samordning mellan befintliga idrottsaktiviteter (golf, fotboll, elljusspar) och
den nya stationen forvantas kunna ge fordelar for utvecklingen av omradet. Aven
kommunhus, bibliotek och ytor kopplade till idrotten kan lokaliseras i
resecentrumet for att skapa en livfull och trygg plats.

For att oka attraktiviteten for taget krdavs en god infrastrukturforsorjning till
stationsomradet samt att ny bebyggelse sker i narhet av resecentrum. Genom att
erbjuda gangavstand till stationen okar attraktiviteten i att pendla med tag.

Anslutande kollektivtrafik

Det finns en busstation i centrala delarna av Robertsfors idag, dar ett antal linjer
gar till narliggande byar, skolor samt matarlinjer till Sikea. Ett fatal E4-linjer gar
igenom Robertsfors. For tillgang till hog turtathet langs med E4:an &r narmsta
station Siked, vilket &r 4 km fran Robertsfors. 4 km ar ett for langt avstand for att
buss ska vara ett attraktivt alternativ. Busstationen i Robertsfors flyttas och
samlokaliseras med det nya resecentrumet.

En ny trafikupphandling sker 2019/2020 (lanstrafiken i VVasterbotten) denna bor
anpassas efter de nya forutsattningar som Norrbotniabanan medfor.

Gang- och cykeltrafik

Det finns for narvarande fa cykelbanor i Robertsfors, med undantag for en
cykelbana langs med véag 651 (Storgatan) fran centrala delarna, forbi det
planerade stationsomradet och vidare mot Sikea. Denna kan med fordel kopplas
ihop med stationsomradet for att mojliggdra gang- och cykeltrafik till stationen.
L&ngs Storgatan ar det mycket trafik och for att hoja trafiksdkerheten bor
separation av cykelbanan diskuteras samt en mojlig koppling mot det befintliga
skolomradet och idrottsplatsen i omradet.
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Parkering for bil och cykel

I Robertsfors finns ett begransat antal parkeringsplatser och parkeringen ar idag
gratis. Bilresendrer till idrottsanldggningarna nyttjar grusplanen som parkering
och i dvrigt parkerar bilar langs med gatorna, samt pa parkeringsplatserna i
anslutning till butikerna. Kommunen har langsiktiga planer pa att infora
parkeringsavgift, som ett forsta steg rekommenderas att undersoka alternativet
med p-skiva for att reglera hur lange parkering ar tillaten.

| anslutning till ett nytt resecentrum ska en pendlarparkering byggas.
Dimensioneringen ar beroende av var Ovriga stationer langs Norrbotniabanan
lokaliseras, da det i stor grad paverkar andelen pendlande bilresenarer. Manga
bor i Siked och Overklinten, men bilresenérer kan ockséd komma fran Bygdeé och
Anaset om de inte far stationer. Det & &ven viktigt med utveckling av
cykelparkering i ndrhet till resecentrumet for att mojliggora transport med cykel
och uppmuntra hallbara fardsatt. Pendlarparkering for bade bil och cykel kan
samnyttjas med aktiviteter pa idrottsanlaggningarna.

5.4 Skellefted

Resecentrum

Planer pa ett nytt resecentrum kan eventuellt realiseras fore Gppnandet av
Norrbotniabanan. Utgangspunkten &r att resecentrumet ska vara en attraktiv plats
och en effektiv bytespunkt for att nd visionen om ckad befolkningsmangd.
Tillgangligheten mellan olika trafikslag ska 6ka med integration av tagtrafik med
gang, cykel, bil, lokal- och regional busstrafik. Kommunen arbetar med en
funktionsstudie for resecentrumet, vilket sker i dialog med Trafikverket i vantan
pa jarnvagsplanen for Norrbotniabanan om exakt lage och funktion for
resecentrumet.

Ovrig exploatering kan ske sydvidst om jarnvagen, mellan stationen och
Kanalgatan, d&r det finns kvarter som kan exploateras ytterligare.
Kommunfullmaktige godkénde 2015 beslutet att bygga ett framtida kulturhus
med placering pa det tidigare busstorget. Byggnationen beréknas vara klart ar
2020%,

Anslutande kollektivtrafik

Skelleftea kommun har tillsammans med Skellefteabuss gjort en utredning
(2017) av trafikeringssystem for stad och landsbygd, med taktfast
knutpunktstrafik. Den ska ha Skelleftea resecentrum som knutpunkt och ska
synkas med framtida taglosning. Beslutas under 2018.

Ett antal trafikupphandlingar for anslutande busstrafik pagar i Skelleftea, det &r
viktigt att de nya forutsattningarna beaktas i dessa sa langt det ar mojligt.

1. Nytt 10-ars avtal i januari 2018 med Skellefted buss som innefattar
Lovanger, Bured, Boliden och Jorn.

53 Skellefted kommun, 2017 http://www.skelleftea.se/kulturhus/framtida-kulturhus
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2. Hosten 2018 paborjas avtal for trafikstart i januari 2021 som innefattar
Byske, Fallfors och Kage.

3. Hosten 2019 paborjas avtal for trafikstart januari 2022 som innefattar
bland annat Burtrask och Skramtrask.

Gang- och cykeltrafik

| cykelplanen® som uppdaterades november 2017 uppges att det ar viktigt att
cykeltrafiken inkluderas i arbetet med resecentrum och det ska vara latt att
transportera sig dit med cykel. Inom 1-5 ar planeras 25 projekt innefattande nya
gang- och cykelbanor alternativt upprustning av befintliga strak i Skellefted. Fran
perronger i vaster planeras en koppling till Lasarettet.

Det finns inte nagot lanecykelsystem i kommunen idag, men mojligheter for
cykeluthyrning diskuteras®. Det &r en stor fordel om de olika system som finns
eller planeras for cykeldelning integreras och kopplas till den nya stationen for
att underlatta bytesresor. Ett lanecykelsystem med vanliga cyklar (med eller utan
el) skulle med fordel kunna knytas till stationen och de stora arbetsplatserna i
kommunen.

Parkering for bil och cykel

| dagsldget finns bilparkering norr om j&rnvégen, men hur ytan kommer att
anvéndas nér resecentrum &r fardigstallt &r oklart. I anslutning till resecentrum
planeras ett P-hus. Parkering drivs i kommunal regi.

Pendlarparkering finns idag nédra stationsomradet i Skellefted C.
Cykelparkeringar planeras i nara anslutning till stationen. 1 cykelplanen uppges
att det ska ga att parkera sin cykel pa ett sakert satt i anslutning till resecentrum.
Parkeringen ska vara fungerande aret runt med bade Korttidsparkering och
vaderskyddad langtidsparkering. Korttidsparkering ska placeras inom 25 meter
fran mélpunkten®®.

5.5 Burea

Resecentrum

Stationslaget i Burea samt linjeval ar for narvarande under utredning. Viktiga
aspekter att undersoka ar en bra koppling till samhéllet i Bured och Skelleftea
airport.

Ett framtagande av en ny FOP i Bured pagar med programsamrad i mars 2018.
Vid E4 forbi Burea rader bristande trafiksakerhet och framkomlighet pa grund
av den smala végsektionen samt manga korsningspunkter med nedséankt
hastighet. Utgangspunkten for kommande planarbete &r att samordna avfarterna
norr om Buredlven till en ny huvudentré. Den ska ansluta till savil
Norrbotniabanans station som samhallet och vidare mot Skellefted airport.
Stationslaget ska bidra till att synliggtra orten och skapa intresse att stanna,
varfor gestaltning och smarta trafiklosningar ar av stor vikt for Skelleftea

54 Cykelplan Skellefted kommun, 2017 http://www.skelleftea.se/trafik/cykla/cykelplan
55 Cykelplan Skellefted kommun, 2017 http://www.skelleftea.se/trafik/cykla/cykelplan
56 Cykelplan Skellefted kommun, 2017 http://www.skelleftea.se/trafik/cykla/cykelplan
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kommun. Ytorna kring stationen ska inrymma parkering, tillhérande
stationsbyggnad och eventuella verksamheter i framtiden.

Fokusomraden for planarbetet ar stationslaget och att mojliggéra for en stor
befolkningsokning.

Anslutande kollektivtrafik

Nér stationslaget &r faststallt kommer anslutande kollektivtrafik att ses dver.

Gang- och cykeltrafik

| planarbetet ska en forutsattning vara att, fran stationen, skapa goda kopplingar
till Burea. Tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter samt motorfordon ar av
stor vikt for invanare och bestkare.

Parkering for bil och cykel

I anslutning till stationen planeras pendelparkering for bil, cykel samt skoter.
Idag finns pendelparkering i anslutning till E4 i Burea.



44

Trivector Traffic

6. Beteendepaverkan — Mobility management

6.1 Vad ar Mobility management?

Mobility management, MM, ar ett koncept for attityd- och beteendepaverkan
inom transportomradet och ett komplement till mera traditionell trafikplanering.
Mobility management definieras som®":

Ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilanvandningen
genom att forandra resendrers attityder och beteenden. Grundlaggande for
mobility management &r anvandningen av mjuka atgarder sa som information
och kommunikation, organisation av tjanster och koordination av olika parters
verksamheter. Kannetecknande for dessa atgarder ar att de inte nédvandigtvis
kraver stora finansiella investeringar, men ofta forbattrar effektiviteten av fysisk
infrastruktur genom att optimera anvandningen. Det handlar om att pa olika satt
effektivisera anvandandet av transporter och infrastruktur med syftet att paverka
resan innan den har borjat.

Ibland beskrivs mobility management an mer kortfattat som: Mjuka atgéarder for
att paverka resan innan den har bérjat.

Att genomfora mobility management-atgarder ar inte ett satt att ersatta tekniska
och fysiska losningar. Det ar snarare ett sétt att fa ut storre effekt av ny och
befintlig infrastruktur. Att mobility management ibland helt kan eliminera
behovet av ny infrastruktur &r en bonus, inte en regel.

Exempel pa mobility management-atgarder ar:

» Kampanjer for att uppmuntra att testa eller fortsatta att resa med héllbara
fardmedel

Erbjuda plattform for samakning

Reseradgivning till invanare och anstallda pa foretag
Erbjuda web- och telefonmdtesteknik

Resepolicy

Informera om nya cykelbanor

Bilpool

Gron resplan for foretag

Mobilitetsplan pa skolor

Erbjuda hemleverans av varor

VVVVVVVYVYY

Olika generationer av mobility management

Arbetet med MM har genomgatt en utveckling fran det att det introducerades i
Sverige i slutet pa 1990-talet. Den forsta generationen av MM kannetecknas av
projektbaserad verksamhet i kommuner som ofta delfinansierades via t ex statliga
medel (t ex LIP- och KLIMP-medel) med projektanstéalld personal. Mycket av
verksamheten byggde pa tester med mindre malgrupper, t ex halso-trampar-

57 Enligt EPOMM — European Platform on Mobility Management, http://www.epomm.eu/index.php?id=2590
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projekt, testresenarer, etc., som i vissa fall utvecklades till mer samlade
satsningar som t ex direktbearbetning av hushall.

Andra generationens MM (MM 2.0) ké&nnetecknas av en Okad integrering i
ordinarie kommunal verksamhet och en bredare satsning inriktad mot att
engagera foretag i arbetet. Ofta & MM-satsningen kopplad till for&ndringar i
infrastrukturen, som t ex byggande av nya cykelbanor och andra
ombyggnadsprojekt, dar MM kan syfta till att minska stérningen fran byggskedet
och/eller som ett sétt att paverka resvanor mer langsiktigt via byggskedet, och
som en del i mer hallbar exploatering och da kopplad till styrning av
parkeringsefterfragan.

Tredje generationens MM (MM 3.0) &r det vi dr pa vag in i nu. Denna generation
av MM genomsyrar alltmer verksamheten i kommuner och allteftersom dven i
foretag. MM-arbetet & mer systematiskt och integreras i allt hogre grad i
strategiska dokument, och det baseras allt mer pa forskning som visar att det ar
lika viktigt att paverka attityder och normer som beteende for att na ett hallbart
transportsystem. MM 3.0 innehaller ocksa en allt hogre grad av samverkan och
natverksbyggande da den forandring som kravs for att uppna ett hallbart
transportsystem inkluderar en stor mangd olika aktdrer. Nya mojligheter har
Oppnat sig med nya verktyg och tekniska ldsningar som kan forbattra resultaten
fran MM-satsningar ytterligare. Exempel pa det dr anvandningen av sociala
plattformar for att stimulera hallbara beteenden, gamification (innebér att genom
spelteorier skapa ett onskat beteende, t.ex. appen “Commute greener” som
premierar hallbara fardsatt till arbetet eller Turf dar en person samlar poang
genom att “inta” en zon pa allman plats), nudging, delningsekonomi och
transport-som-tjanst.

Sammanfattningsvis har MM gatt fran att vara en entusiastdriven projektbaserad
verksamhet till att vara ett viktigt verktyg i det ordinarie och strategiska arbetet
med att skapa ett hallbart transportsystem. | Sverige har fokus hittills legat pa
atgarder som forandrar beteende och i mindre grad atgarder som forandrar
attityder till ett fardmedel, men detta haller nu pa att svanga till forman for
inkludering av paverkan av bade attityder, normer och beteende.

Mobility management i arbetet med Norrbotniabanan

Botniabanan och Norrbotniabanan kommer att medféra nya kollektivtrafik-
I6sningar i en region med en befolkning som i stor utstrdckning dr ovan att
anvanda sparburen kollektivtrafik for vardagsresor. Darfor behGver man aven
fundera pa hur kommunerna tillsammans med 6vriga aktorer i regionen kan
arbeta med beteendepaverkan/mobility management for att oka tagresandet.
Genom att inblandade organisationer gemensamt arbetar med dessa fragor och
tillsammans genomfor atgarder kan nyttan av dem 6ka.

6.2 Mobility management som genomforts i omradet

Det har genomforts och genomfors en hel del mobility management-atgarder i de
olika kommunerna i omradet. Bland annat har Be Green Umed gjort flertalet
atgarder inom flera delar av mobility management.

En hel del cykelatgarder/kampanjer har gjorts, sa som Cykelkampen, Vinter-
trampet/Vintercyklist, Testcyklist pa vintern (Skellefted) och majlighet till gratis
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cykelservice vid event pa stan. Dessutom har kommunerna (Luled, Skelleftea,
Robertsfors, Umea) varit med i European cycling challenge.

Inom kollektivtrafik s4 har man haft testresendrer pd buss och tdg, “Bussig
sommar” med ambassadorer och hockeybussar (med frukostpésar) i Skellefted.

Utover dessa kampanjer och atgérder genomfors ”Den koldioxidsnéla platsen” i
Umed, som ska gora det enklare for Umeds invanare att gora hallbara val i
vardagen och minska sin klimatpaverkan fran resor, boende och inkop. Dessutom
arbetar man med grona parkeringskop, bilfria dagar, skolkampanjer och
Lanstrafiken Vasterbotten har gjort en satsning pa film/r6rlig bild.

Det finns flertalet tidigare gjorda insatser att ateranvanda eller omstrukturera for
att passa i arbetet med att fa invanarna att resa tag pa Norrbotniabanan.

6.3 Vinster med mobility management

En fysisk atgard &r 16nlos utan beteendeférandring — det avgorande ar hur vi
nyttjar vara resurser. Mobility management syftar till att uppmuntra attityder,
beteenden och handling for att optimera anvandningen av vara resurser och styra
utvecklingen i en hallbar riktning. Mobility management-atgarder ar i regel
kostnadseffektiva och effektfulla, om de utfors pa ratt satt. Detta kan
astadkommas nar man forstar manniskors behov, aven om de inte alltid &r
medvetna om dem sjalva. Nar man har kunskap om hur ménniskor agerar/reser
och vilka behov de har finns goda chanser att uppna bestdende
beteendeférandringar och stora vinster for individen, verksamheterna
(foretag/organisationer etc.), staden och samhallet. Resan i sig ar inte behovet
utan en konsekvens av behovet att infinna sig pa en annan plats an den man
befinner sig pa just nu. Vissa behov kan dock tillgodoses under resans gang — tex
att samtala med en van, svara pa mail eller att aa lunch. Att lyfta fram
kollektivtrafikens fordelar gentemot bilens, tex nér det kommer mdjligheter att
nyttja restiden till annat, ar ett sétt att arbeta med mobility management-atgarder.

Potentialen och behovet av mobility management handlar till stor del om
samverkan och synergieffekter, kunskap samt kommunikation.

6.4 Atgarder for att 6ka resandet med Norrbotniabanan

Nedan presenteras ett antal atgarder som kan genomforas for att uppmuntra och
underritta resande med kollektivtrafik. Atgarderna & indelade i
underkategorierna; organisation och samordning, samhallsplanering, utbildning,
information samt kampanjer. Beskrivningarna av atgarderna och tillvagagangs-
sattet dr overgripande och indelade i fyra olika skeden; langt innan trafikstart,
néra trafikstart, vid invigning samt efter trafikstart.

Relevant information/data och kunskap om dagens resande &r basen i ett
forandringsarbete, bade for att investera tid och pengar ratt, samt att kunna folja
upp effekten av atgarder. Att kanna till hur olika grupper reser och de
huvudsakliga orsakerna till detta underlattar val av atgarder och maojliggor ratt
investeringar. Darmed &r det av hogst relevans att kartldgga resandet och dess
bakomliggande orsaker innan trafikstart (kunskapsunderlag/beslutsunderlag),
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samt efter trafikstart (maluppféljning av effekter). | kartlaggningen skulle
foljande kunna inga:

» Resvaneundersokning (RVU) - uppdelat i relevanta grupper (t ex alder,
sysselsattning) och geografiska omraden
» Féardmedelfordelning
» Resérenden
» Sjukfranvaro/upplevd hélsa

> trafiksdkerhet - antal olyckor och konflikter
» kostnad och konsekvenser for dagens resande
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Organisation och samordning

Langt innan trafikstart

Nara trafikstart

Vid invigning

Efter trafikstart

Natverk/arbetsgrupper
Skapa
natverk/arbetsgrupper
for att arbeta med
Norrbotniabanan. Se till
att alla & med frén
boérjan.

Utse en ansvarig for
samverkansgrupperna,
med det dvergripande
ansvaret for natverken
och att samordna
arbetet samt
dokumentera resultat.
Kartlagg vilka
aktorer/organisationer
som berérs av
Norrbotniabanan och
kan ha intresse i dess
utveckling. Definiera
olika intresseomraden
och initiera natverk -
utse ansvarig att driva
dem, klargor syfte med
natverket samt
informera och bjud in
potentiella
medverkande.

Sakerstall tydligt syfte
och agenda for
natverken. Ta fram och
férankra en plan for
varje natverk, med
teman och mal for
motestillfallena.
Dokumentera resultat.

Definiera natverkens
roll i samband med
invigning.

Behall natverken av
relevans for vidare
arbete med
forbattringsatgarder och
samverkansprojekt.

Gemensamma mal

Se till s& att
gemensamma mal finns
fér Norrbotniabanan.

Ta fram en gemensam
vision for projektet i sin
helhet samt definiera
méalomraden och
formulera konkreta
tidsbestamda mal.
Forankra och informera
intressenter (viktigt!).

Folj upp
maluppfylinaden
(delmal) och revidera
malen vid behov.

Folj upp
maluppfylinaden
(delmal) och revidera
maélen vid behov.

Folj upp
maluppfylinaden
(delmal) och revidera
malen vid behov.

Samordnat
biljettsystem

Arbeta for ett
samordnat biljettsystem
mellan de olika
aktorerna (lokaltrafik,
regionalbuss,
regionaltag & ovrig
tagtrafik) for att resan
ska bli sa latt som
mojligt.

Dialog med berérda
aktorer - bilda en
samverkansgrupp och
skapa en gemensam
vision, méal, undersok
lampliga system samt ta
vara pa andras
erfarenheter. Enas om
gemensamt system och
ta fram en affarsmodell.

Kvalitetssakra, validera
och testa systemet.

Reklam, kampanjer,
information och
uppmuntran till
anvandning.

Folj upp anvandningen
och férbattra systemet -
tillgangliggdr och
malgruppsanpassa.

Samverkan med andra
aktorer

Se mojligheter till
samverkan aven med
andra aktorer, t.ex.
bilpoolsforetag etc.

Dialog med aktorer som
kan bidra till en
utveckling och
komplement till
kollektivtrafiken.
Identifiera
gemensamma
berdringspunkter och
identifiera affarsnyttan
samt anvandarnas/
resendrernas behov.

Inkludera i affarsmodell,
skriv avtal eller
avsiktsforklaring, ta
fram en genomférande-
plan fér hur samverkan
kommer att ske.

Inkludera I6sningen i
bokningssystem,
reklam, kampanjer,
information etc.

Arbeta kontinuerligt
med att forbattra
samarbetet och
anpassa lésningen efter
anvandarnas behov.

Inféra
knutpunktstrafik och
takttidtabeller

Ta fram en langsiktig
principtidtabell som
férankras med alla
berérda intressenter
(trafikforetag,
Trafikverket, RKTM,
kommuner m fl)

Omsatta
principtidtabellen i ett
genomarbetat
tidtabellsforslag som
ligger till grund for
ansokan om taglagen,
budget mm

Sélj in konceptet till
resenarerna -
marknadsfor

Folj upp se dver
kortider, anslutningar
mm och gor de
justeringar som behdvs.




Samhallsplanering

Langt innan trafikstart
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Nara trafikstart

Vid invigning

Efter trafikstart

Tidig planering pa
lang sikt

Se till att bostéader och
arbetsplatser placeras

Inkludera
stationsplanerna i tidigt
skede vid planering av
ny bebyggelse - se till

Kartlagg ytterligare
fortatningsmojligheter/
effektiviseringsatgarder
av mark narliggande

Planera for ev fortatning
eller smartare
markanvandning.

Planera for ev fortatning
eller smartare
markanvandning.

nara stationsomradena. | att nyttja marken stationerna.
effektivt.
Planering av Skissa pa Detaljplanera och bygg. | Invig, informera, skylta, |Folj upp anvandningen

stationsomradena
Prioritering av vad som
ska finnas och vad som
ska vara narmast taget
(cykelparkering under
tak, dusch, uppvarmt
garage etc.)

principutformning och
grovplanera. Ta fram en
prioriteringslista pa vilka
fardmedel som ska ha
narmast angoring till
stationerna.

hanvisa trafikanterna
ratt.

av parkeringar,
faciliteter, pa-och
avstigande, trafikfloden
etc.

Stationsnéara
planering

Placera verksamheter
som kan dra nytta av
narhet till stationen
narmast.

Ta fram en princip och
prioritering for vilka
verksamheter eller
funktioner/faciliteter
som ar énskvarda nara
stationerna. Planera for
ev forandring.

Detaljplanera och
genomfor planerna.

Forenkla byte mellan
fardsatt/-medel
Genom smidiga byten
mellan fardsatt kan
tidsvinster uppnas och
hallbart resande
uppmuntras

Utvardera nuvarande
resmonster och mellan
vilka fardsatt/-medel
byten sker. Identifiera
viktiga knut- och
bytespunkter idag och i
framtiden samt
formulera mal/attribut
som ska uppfyllas (kan
delas upp i nivaer
beroende pa
bytespunktens storlek
och betydelse).

Detaljplanera for hur
byten mellan fardmedel
ska kunna ske pa ett
enkelt, smidigt och
séakert satt — ta fram en
handlingsplan med
malstyrande atgarder
(for att t ex sakerstélla
bra angdring med cykel,
lattillgénglig
cykelparkering, sakra
gangvégar, ratt
busshallplatsplacering
och avstigningsplats for
taxi/bil).

Informera om vidtagna
atgarder, mojligheterna
till att kombinera
fardséatt samt hanvisa
trafikanterna ratt genom
webbinformation och
skyltning.

Utvardera
implementerade
atgarder och
resmonster efter
etableringen for att
eventuellt kunna
utveckla konceptet
vidare

Igenkanningsfaktorer
Se till att utformningen
av stationsmiljderna &r
enhetligt med

gemensam visuell profil.

Ge en lokal touch for
orienterbarhet.

Ta fram kriterier som
onskas uppfyllas for att
astadkomma en
enhetlig och attraktiv
stationsutformning med
hdg igenké&nnbarhet.

Ta fram underlag
(visualiseringar,
mattangivelser etc.) for
utseendet av
stationsmiljoerna - krav
pa utrustning och
attribut. Bygg och
anpassa stationerna
déarefter.

Underhall stationerna.

Underhall stationerna.

Parkeringsldsningar
Erbjud "effektiva” och
val avvagda
parkeringslosningar i
anslutning till
Resecentrum.

Planera for trafiken och
anlaggning/anvandning
av parkeringar for cykel
(olika typer av cyklar)
och bil. Beakta
lokaliseringen av
parkeringarna — arbeta
med relativ attraktivitet
(cykelparkering
narmast).

Bygg
parkeringar/anpassa

befintliga. Infor/justera
parkeringsavgifter.

Invig, informera, skylta,
hénvisa trafikanterna
ratt.

Folj upp anvandningen
av parkeringarna, om ev
spilleffekter finns, rensa
cyklar, justera avgifter
etc.




Utbildning

Langt innan trafikstart
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Nara trafikstart

Vid invigning

Efter trafikstart

Visa pa vinster!

Visa pa vinster med
hallbart resande;
hélsa/Tid/Pengar/Saker
het. Belys véardet av
Okat tadgutbud och
tagresande.

Definiera potentiella
effekter vinster, utifran
olika perspektiv:

- samhélle

- kommun/stad
-arbetsgivare/
universitet/skola

- fastighetsagare/
byggherre

- medborgare

Goren
nulagesanalys/féreméatn
ing/RVU:

- Kartlagg dagens
resande -
fardmedelférdelning

- hélsa -
sjukfranvaro/upplevd
hélsa

- trafiksékerhet - antal
olyckor och konflikter
- kostnad och
konsekvenser for
dagens resande

Inkludera vinster vid
kommunikation/uppmun
tran/nudging.

Gor en ny
nulagesanalys/efterméat
ning (upprepa samma
tillvagagangsatt som vid
férematning). Sprid
resultaten!

Utbilda beslutsfattare
Ge utbildning till
beslutsfattare kring vad
vardet med
Norrbotniabanan ar och
kring vad "hela resan”
innebar och hur det kan
lyfta omradet.

Bjud in beslutsfattare for
dialog och for att
informera om visionen,
malen och planen i
stora drag. Presentera
och fokusera pa
incitamenten for
genomférandet av
projektet.

Presentera resultaten
av nulagesanalysen.

Presentera resultaten
av nulagesanalysen och
uppmétta effekter av
Norrbotniabanan
(resultat av uppdaterad
nulagesanalys och
resultatjamforelse med
foreméatningen).

Hur gor man?

Ge hjélp att hitta ratt
resealternativ, hur aker
man tag/kollektivt?

Ta fram
utbildningsmaterial for
hur man "hittar ratt
resealternativ* med
kollektivtrafik och hur
man praktiskt gar
tillvaga for att képa
biljett och genomféra
resan. En enkel guide
for olika aldersgrupper
och ev pa olika sprak.

Utbilda och utse
ambassaddrer/"mobilitet
sguider" pa
arbetsplatser, skolor
och andra verksamheter
som kan
vidareutbilda/guida i hur
man bast reser med
kollektivtrafik. Skapa
aven en virtuell
"Mobilitetsguide", en
mobilitets-service/tjanst.

Underhall den virtuella
mobilitetsguiden och
anpassa
tjansten/utbildningen
efter nya behov.

Ga/cykla till skolan
Hall kampanjer/tavlingar
i skolan som handlar
om att ga/cykla till
skolan och upplys om
hélso- och
miljéférdelarna.

Skissa pa upplagg pa
aktiviteter och utse
ansvarig att driva
frdgan.

Etablera kontakt med
skolorna och gor upp en
gemensam plan for
genomférande av
aktiviteter. Gor
féremétningar - tex
fardmedelsfordelning.

Genomfor aktiviteter
och f6lj upp deltagande.

Folj upp effekt av
aktiviteterna - tex
fardmedelsfordelning.
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Nara trafikstart

Vid invigning

Efter trafikstart

Gemensamt system
for resenars-
information ”dorr till
dorr”

System som stddjer
bade biljett och
betalsystem och som
géller i hela regionen

Ta fram
informationsmaterial
och paborja spridning.
Identifiera vilka
informationskanaler/-
metoder som ska
anvandas och planera
for hur det ska gors
samt vem som ansvarar
for att det gors.

Gor informationen
lattillganglig och
lattbegriplig.

Gor informationen
lattillgénglig och
lattbegriplig.

Olika information till
olika malgrupper

Ge information till
resenarer (eller
potentiella resenarer)
beroende pé vilka de &r.
Det kan vara
information via
arbetsplatsen,
information riktad fill
ungdomar och
information via skolan
till de yngre.

Ta fram
informationsmaterial
och paborja spridning.
Identifiera vilka
informationskanaler/met
oder som ska anvandas
och planera for hur det
ska gors samt vem som
ansvarar for att det
gors.

Tillgangligg6r/sprid
information.

Tillgéangliggor/sprid
information.

Infomaterial — ”Sa har
gor du” for ovana
resenarer

Information som
beskriver hur man gor
nar man anvander
kollektivtrafiken, kan
vara film eller
bild/pekbok.

Ta fram
informationsmaterial.

Sprid informationen.

Resevardar — aven vid
stationer

Ha resevardar
tillgangliga, inte bara pa
tagen, utan aven vid
stationerna for att kunna
ge information, svara pa
fragor etc.

Beakta vid upphandling
av operator. Det kan
vara onskvart att de
som driftar trafiken
ocksa bistar med
tjansten.

Planera for under vilka
forutsattningar
resevardar ska finnas
tillgangliga, exakt vilken
funktion och ansvar
dem ska ha etc.

Ha resevardar pa plats.

Ha resevardar pa plats,
eventuellt farre an vid
driftstart.

Enhetligt skyltsystem
Se till att skyltarna ser
likadana ut i samtliga
kommuner, ett enhetligt
skyltsystem s att man
enkelt forstar kopplingen
till taget.

Ta fram en plan for vad
man vill skylta till och ta
fram forslag pa
utformning pa skyltarna.
Planera for placering
och antal. Upphandla,
och inkludera ev
oversyn, felanmélan
och reparation av
skyltarna.

Satt upp skyltarna.

Se oOver skyltarna.

Folj regelbundet upp
felanméalningar och
inventera skyltarnas
skick.

”Byggdagbok” -
information under
byggtiden

Forse allmanheten med
information under
byggtiden, for att vacka
intresse i ett tidigt
skede. Kan publiceras
digitalt.

Utse ansvarig/-a for att
fora en "byggdagbok"
och identifiera
malgrupper,
informationskanal och
format. P&borja och
dela upp i tre kategorier;
planerat, pagéende,
avklarat. Visualisera
garna pa karta och
uppdatera regelbundet.

Underhall och
uppdatera
informationen.

Underhall och
uppdatera
informationen.

Underhall och
uppdatera
informationen. Samma
kanal kan anvandas for
att informera om
planerade
ombyggnader och
storningar.




Kampanjer
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Langt innan trafikstart

Nara trafikstart

Vid invigning

Efter trafikstart

Fanga framtidens
resenéarer och behalla
ungdomarna

Kampanj for att behalla
de resenarer som redan
reser hallbart
(ungdomar) och for att
fanga intresset hos
framtidens resenarer.

Anvand resultat fran
nulagesanalys/RVU
for att identifiera hur
olika grupper reser,
och for att folja upp
hur de reser. Planera
for kampanyj;
malgrupp, utformning,
hur det ska
kommuniceras,
incitament etc.

Genomfoér kampanjen.
Folj upp deltagande.

Folj upp resultat -
genom ny RVU.
Upprepa eventuellt
kampanjen.

Siatt ”visionen” om
resmojligheternai
allas tankar

Gor visionen for
Norrbotniabanan tydlig
och kommunicera ut
den s att den fastnar i
potentiella resenérers

Utga fran olika
manniskors behov
och hitta incitament till
varfor tag borde vara
ett forstaalternativ.
Utforma kampanj/-er
som &r skraddarsydda
for specifika

Genomfdr kampanjen/-
erna. Folj upp
deltagande.

tankar. malgrupper/resetyper.
Prova-pa-kampanjer For en dialog med |Planera for Genomfor kampanjen. | Genomfér kampanjen
for vanebilister trafikhuvudmannen om | kampanjen. Identifiera vanebilister (kan goras upprepade
Testresendrskampan; finansiering av och erbjud dem att ganger). Folj upp
déar vanebilister kollektivtrafikkort. medverka. Ge dem deltagandet, och senare
forbinder sig att prova mojlighet att valja vilka | resultat - andel som
att resa med taget veckor de ska resa fortsatter resa kollektivt.
istallet for bilen under kollektivt/att valja nar de
ett antal dagar i veckan ska aktivera kortet,
under ett visst antal inom ett visst tids-
veckor. intervall. Folj upp

deltagandet, och senare

andel som fortsétter

resa kollektivt.
Invigningsaktiviteter Planera for Genomfor aktiviteterna
Hall events/aktiviteter aktiviteterna. och informera om dem,

vid invigningen av de
olika stationerna langs
Norrbotniabanan, for att
uppmarksamma
stationen och ge
invanarna en chans att
bekanta sig med de nya
resmojligheterna.

Informera i férvag vad
som kommer att
hénda, bla via media.

bla via media.

Orka kora bil? Planera for Genomfér kampanjen - | Upprepa eventuellt
Beskriva vad man kan kampanjen. informera pa ett lattsamt | kampanjen.

gobra pa tdget om man och tilltalande satt om

slipper kéra, hur man kollektivtrafikens

kan anvanda tiden, 6kar fordelar gentemot bilen.

hélsan och minskar

kostnaderna jamfort

med att kora bil.

Paketerbjudanden Identifiera organisationer | Skapa affarsmodeller | Sjoséatt erbjudandet. Upprepa erbjudanden,
Erbjud paket vid stérre | som kan ténkas vara och erbjudanden, samma eller
evenemang/badhus/kon | relevanta och med tydliga anpassade.

serter etc. Sddana
paket kan t.ex. vara tag-
hotell-intrade.

intresserade och bjud in
till dialog.

malgrupper i atanke.
Identifiera
kommunikations- och
séljkanaler.
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Kampanjer for foretag
Gor riktade kampanjer
for foretag for att visa
pa de nya majligheterna
med Norrbotniabanan.

Planera for

kampanjen.

Genomfdr kampanjen.

Upprepa eventuellt
kampanjen.

Kampanjer for skolan
Gor riktade kampanjer
for skolbarn/ungdomar.

Planera for

kampanjen.

Genomfér kampanjen.

Upprepa eventuellt
kampanjen.
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7.Rekommendation

Norrbotniabanan ar en mycket kraftfull infrastruktursatsning som medfor en
potential utan motstycke i modern tid for Norrbotnia-banestraket. For att fa
storsta mojliga nytta av den stora investeringen &r det av stor vikt att
kommunerna gemensamt tar vara pa denna mgjlighet till att uppna de
kommunala och regionala malen.

Med en attraktiv kollektivtrafik mellan stdderna finns mycket stor
utvecklingspotential genom okad andel hallbart resande och en utvecklad
arbetsmarknadsregion, men det dr inget som sker med automatik for att jarnvagen

bygogs.

Det 4 manga aktorer som pa olika satt kan bidra till att byggandet och
trafikeringen av Norrbotniabanan ska bidra till att Norrbotniabanestraket
utvecklas till en plats dar det ar attraktivt att bo och verka i livets alla skeden.
Kommunernas gemensamma arbete i projektet Norrbotniabanans nyttoeffekter
med utvecklingspotentialer i noderna ar en bra start pa ett langsiktigt och
nddvandigt samarbete. Fortsatt samarbetal

Forst och framst maste aktérerna enas om gemensamma mal for straket sa att
man sékerstéller att alla ser vad syftet med samarbetet ar och kan sakerstalla att
alla beslut som tas i kommunerna, pa regional nivda och hos
kollektivtrafikaktorerna, verkar i samma riktning.

Darefter behover aktorerna i regionen, med utgangpunkt i de gemensamma
malen, komma 6verens om vilken regional trafik man 6nskar pa banan for att
tillsammans med Trafikverket och trafikoperatéren utreda vilka krav det stéller
pa infrastrukturen och sakerstalla att detta ar vad som planeras och byggs.
Trafikverkets planering pagar och det ar viktigt att aktorerna i regionen ar tydliga
med vad deras mal ar.

Respektive kommun maste sakerstélla att samhaéllsplaneringen tar vara pa
och skapar mojligheter for att pa basta satt ta tillvara potentialen som
tagtrafiken ger. Kommunerna behover ocksa underlatta och medverka till att en
andamalsenlig infrastruktur tillskapas, vilket ar sarskilt betydelsefullt inom
detaljplanelagt omrade

Banan har sannolikt en lang utbyggnadstid. Det ar viktigt att alla kommuner i sin
planering sakerstaller att de langsiktiga malen kan forverkligas, dven om det
innebar restriktioner i markanvéandningen langt innan projektet kan genomforas.
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Bilaga 1 Workshopdeltagare

Deltagare vid workshop 1 om forutsattningar och mal i
Robertsfors 2017-05-29

Isak Brandstrom Umead Kommun (projektledare NBB-noder)
Elin Lindqvist Umea kommun (administrativt stod)
Jens Tjernstrom Skelleftea Kommun

Enar Nordvik Skellefted Kommun

Jenny Ronngren Skelleftea Kommun

Tobias Rosencrantz Robertsfors kommun

Sara Forsberg Robertsfors kommun

Lisa Andersson Lindberg Umearegionens kansli

Petra Bassioukas Hanseklint ~ Skellefted Kommun

Elisabeth Sinclair Norrbotniabanegruppen

John Bylund Umea kommun

Stefan Lofgren Trafikverket

Inger Carstedt Trafikverket

Bianca Byring Region Vasterbotten

Simon Markusson Skellefted Kommun

Richard Widman Skellefted Kommun

Marten Edberg Region Vasterbotten

Martin Lindberg Pited Kommun

Caroline Ljungberg Trivector Traffic (workshopledare)
Paulina Soliman Trivector Traffic (workshopledare)

Deltagare vid workshop 2 om trafikering i Umeé& 2017-09-12

Isak Brandstrom Umead Kommun (projektledare NBB-noder)
Ebba Sundstrém Umea kommun

Elin Lindqvist, Umea kommun (administrativt stod)
Jens Tjernstrom Skelleftea Kommun

Enar Nordvik Skelleftea Kommun

Jenny Ronngren Skellefted Kommun

Tobias Rosencrantz Robertsfors kommun

Johan Eriksson Luled kommun

Hans-Goran Lindberg Umed Kommunféretag AB

Jonas Jonsson Umead Kommun

Thomas Lundgren Umead Kommun

Martin Lindberg Pitea kommun

Elisabeth Sinclair Norrbotniabanegruppen

Heidi Thornberg Region Vasterbotten

Tor Bjorkstrand Lanstrafiken

Petra Bassioukas Hanseklint Skellefted kommun
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Harriet Soder Lanstrafiken Vésterbotten
Karolina Filipsson Vaésterbottens lans landsting
Fredrik Forsell Kollektivtrafikchef Umea kommun
Bianca Byring Region Vasterbotten

Linda Gustavsson Umea kommun

Carolina Lomakka Trafikverket

Inger Carstedt Trafikverket

Stefan Lofgren Trafikverket

John Bylund Umea kommun

Isabella Forsgren INAB

Urban Eriksson Trafikverket

Olle Tiderman Norrtag

Anders Mellberg Skellefted Kommun

Eva Lundgvist Norrbotniabanegruppen
Goran Gabrielson Luled kommun

Paulina Soliman Trivector (workshopledare)
Mats Améen Trivector (woekshopledare)
Caroline Ljungberg Trivector (workshopledare)

Deltagare vid workshop 3 om beteendepaverkan i Skelleftea
2017-10-11

Isak Brandstrom Umed Kommun (projektledare NBB-noder)
Elin Lindqvist, Umea kommun

Jens Tjernstrom Skelleftea Kommun
Jenny Ronngren Skelleftea Kommun
Tobias Rosencrantz Robertsfors Kommun
Sara Forsberg Robertsfors Kommun
Hans-Goran Lindberg Umed Kommunforetag AB
Eva Lundgvist Norrbotniabanegruppen
Martin Lindberg Pited kommun
Elisabeth Sinclair Norrbotniabanegruppen
Linda Gustavsson Umea Kommun

John Bylund Umed kommun

Helena Lindvall Lulea Kommun

Ida Persson Lulea Kommun

Johan Eriksson Lulea Kommun

Petra Bassioukas Hanseklint Skelleftea Kommun
Helena Stefansson Skelleftea Kommun
Helene Gustafsson Skelleftea Kommun
Marten Edberg Region Vasterbotten
Bianca Byring Region Vasterbotten
Paulina Soliman Trivector

Caroline Ljungberg Trivector

Ida Lundstrém Umed Kommun
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Bilaga 2 Turutbud i Vasterbotten 2017

Turutbud
m-f (dt)

Turutbud
16rd (dt)

Turutbud
sond (dt)

Trafikslag Linje

Strackning

Tag Norrtag Umea-Ornskdldsvik(-Sundsvall) 10 5 5,5
Tag Norrtag Umea-Vannas 9,5 4,5 4,5
Tag Norrtag Umea-Lycksele 4 1 1,5
Buss 11 Nordmaling-H6rnefors-Umea 6 5 5
Buss 12 Express | Skelleftea-Robertsfors-Umea 6 5 5
Buss 12(20) Lokal | Skellefted-Robertsfors-Umea 15,5 7,5 7
Buss 14(63) (Dorotea/Vilhelmina-)Asele-Bjurholm-Ume3 4 3 3
Buss 15 (14 0 63) | Bjurholm-Umea 10,5 6,5 6,5
Buss 16 Vindeln-(Tavelsjo)-Umea 11 3 3
Buss 17 Robertsfors-(Sjulsmark-Bodbyn-)Umea 6,5 0 0
Buss 21 (Skelleftea-)Burtrask-Umea 2,5 1,5 2
Buss 21/225 Burtrask-Skramtrask-Skelleftea 8 2,5 3
Buss 22 Norsjo-Renstrém-Boliden(-Skellefted) 2 1 1
Buss 26 (Arjeplog-)Arvidsjaur-Skelleftea 3 1 1
Buss 27 Mala-Norsjo-Bastutrask-Skelleftea 5,5 1 0
Buss 31 (Hemavan-)Storuman-Lycksele-Umea 6 2,5 3
Buss 55 Vannas-Sorfors-Umea 10,5 3,5 4
Buss 105 (Nyaker-)Grasmyr-Yttersjo-Umea 8 1 1
Buss 114, 115 Tavelsjo-Umea 7 0 0
Buss 117 Akullasjon-Robertsfors 45 0 0
Buss 118 Savar-Tafted-Umed 12 7 5,5
Buss 120 Savar-Umea 7 0 0
Buss 123 Obbola-Holmsund 29 15 10
Buss 124 Holmsund-Umea 53 16 11
Buss 126 Hornefors-Norrmjole-Umea 11 4,5 4
Buss 139 Siked-Robertsfors 18 13 13
Buss 202 Fallfors-Sandfors(-Kage-Skelleftea) 4 1 0
Buss 202/204/212 | Kusmark-Kage-Skelleftea 13 3 2
Buss 204 Jorn-Boliden-(Skelleftea) 5 0 1
Buss 205 Boliden-Skelleftea 11,5 3 1
Buss 207 Burea-Skelleftea 7 1 1
Buss 210 Byske-Ostvik-Kage-Skellefted 12 4,5 3
Buss 217 Drangsmark- Frostkage 8 2 2
Buss 218 Medle-Myckle-Skelleftea 13 5 4
Buss 219 Ragnvaldstrask-Gummark-Skelleftea 4 0 0
Buss 220 Orviken-Skellefted 10 3 0
Buss 226 Burtrask-Hjoggbdle-Skelleftea 6,5 1 0,5
Buss 236 Sjobotten-Hjogghole-Skellefted 5 0 0
Buss 260 Bastutrask-Skellefted 3 2 2
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Bilaga 3 Busstidtabeller i knutpunktsupplagget for
Vasterbotten, linjer utanfor Norrbotniabane-straket

KAGEDALEN / BYSKE — SKELLEFTEA OCH ATER
|| nogtank |

Drangsmark 6.00 7.00 11.30 13.30
Kusmark 6.15 7.15 11.45 13.45
Byske 5.35 | 6.35 | 7.35 10.35 | 12.35 |

Kage 6.05 6.39 7.05 7.35 8.05 11.05 12.05 13.05 14.05
Skelleftea 6.20 6.90 7.20 7.50 8.20 11.20 12.20 13.20 14.20
Skellefted 510 5.40 6.10 6.40 7.10 9.40 10.40 11.40 12.40
Kage 5.25 9.95 6.25 6.55 7.25 9.55 10.55 11.95 12.55
Byske | 6.25 | 7.25 | 10.25 | 12.25 |

Kusmark 5.45 6.45 7.45 11.15 13.15
Drangsmark 6.00 7.00 8.00 11.30 13.30

REGIONALTAG LYCKSELE — VANNAS — UMEA OCH ATER

Hela dagen ela dage

Reg Reg Reg Reg Reg Reg Reg Reg
Lycksele 5.40 7.40 Umea C | 635 7.35 835 9.35
Hallnas 6.30 8.30 Vannds | 6,55 7.55 855 9.55
Vindeln 6.40 8.40 Vannas 8.00 10.00
Vannas 7.00 9.00 Vindeln 8,20 10.20
Vénnds | 6.05 7.05 B.05 9.05 Hallnas 8,30 10.30
Umea C | 6.25 7.25 825 9.25 Lycksele 9.20 11.20

TAFTEA - UMEA OCH ATER

Taftea 600 700 B8.00 o5V

Innertavie 610 710 8.10

Umea O 620 720 820
Umea C 625 725 8325
Umea C 635 735 835 03V
Umea O 640 740 340

Innertavie 6.0 7a0 8.0
Taftea 700 800 900
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OBBOLA — HOLMSUND - UMEA OCH
ATER

- Hogtrafik Lag- och mellantrafik

Obbola 5.45 6.15 6.45 10.45 11.45 12.45

Holmsund 6.00 6.15 6.30 645 7.00 7.15 11.00 11.30 12.00 1230 13.00 13.30
Umea O 620 635 650 7.05 7.20 7.35 11.20 11.50 12.20 1250 13.20 13.50
Umea C 625 640 655 7.10 7.25 7.40 11.25 11.55 12.25 1255 13.25 13.55
Umea C 5.35 550 6.05 6.20 6.35 6.50 11.05 11.35 12.05 1235 13.05 13.35
Umea O 5.40 555 6.10 6.25 6.40 6.55 11.10 11.40 12.10 1240 13.10 13.40
Holmsund 6.00 6.15 6.30 6.45 7.00 7.156 11.30 12.00 12.30 13.00 13.30 14.00

Obbola 6.15 6.45 7.15 12.15 13.15 14.15
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Bilaga 4 Summering av utvalda

genomforda workshops
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TRADITIONELLT UPPLAGG
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Tillganglighet
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