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Bakgrund

Regeringen har beslutat om ny nationell framtidsplan 2010-2021. Beslutet har féregatts av en lang och
omfattande planeringsprocess som pagatt i tre ar. Inledningsvis genomfordes en s. k.
inriktningsplanering som ett av underlagen for Regeringens Infrastrukturproposition hésten 2008,
varefter riktlinjer for sjdlva planarbetet fastslogs i december 2008.

Det har tidigt statt klart att den nya planen skall vara transportslagsovergripande, utga fran
gemensamma prioriteringsprinciper, i form av en utvecklad samhéllsekonomisk kalkyl och delvis nya
transportpolitiska mal. Under arbetets gang har ocksa trafikverken signalerat att gdllande plan
urholkats av betydande byggkostnadsinflation. Vidare har trafikverken patalat att lanebordan delvis
urholkar ramarna, vilket spader pa problembilden.

Trafikverken upprattade darfor under 2007 ett forslag till revidering av gallande plan 2004-2015, i vilken
betydande senareldggningar och uteslutningar av projekt foreslogs. De reviderade planerna har inte
antagits, daremot har medel tillférts dels genom den s.k. nartidssatsningen dels genom att betydande
laneskulder dterbetalats efter forslag i varprop. 2008. | praktiken kan man pasta att investeringsnivan
beslutad av Riksdagen i december 2003, dérmed bestar, men nu med omprioriteringar.

Riksdagen beslutade i slutet av ar 2008 om ny planeringsram pa 417 mrd. Trafikverkens forslag fran
2009 innehaller relativt fa nystarter, men ramen for investeringar har, genom preliminara
medfinansieringsavtal, kunnat utvidgas vasentligt. Trafikverken har ocksd i ett flertal
medfinansieringsfall (t. ex. tunnel Vkb genom Varberg), i prelimindra avtal, villkorat en uttkad statlig
nationell medelsram.

Dock har tva betydande storprojekt; Norrbotniabanan och Ostlanken utgatt i Trafikverkens forslag till
ny framtidsplan som éverlamnades sommaren 200g9. Inte heller dubbelsparet pa Ostkustbanan
aterfinns i planforslaget fran Trafikverkens sida, trots att banavsnittet lider av en betydande
kapacitetsbrist.

| Regeringsbeslutet frdn 29 mars 2010 har dock Trafikverket fatt i uppdrag att tillsammans med
"Regioner och Naringsliv” prova forutsattningarna for medfinansiering “av en ny bana mellan Pited och
Skellefted”.

Infér en inledande diskussion om sadana forutsattningar har Vectura Consulting Ab fatt uppdraget att
pa mycket kort tid stélla samman kunskap om medfinansiering. Vi har gatt igenom hela bruttolistan pa
gjorda medfinansieringséverenskommelser (ca 9o fall) och vill betona att vi hdr endast visar ett antal
exempel.

Det finns bade avtalade avsiktsforklaringar och samarbetsavtal. Regeringen refererar i sitt beslut till “51
undertecknade avtal”. Var lista ar betydligt storre, vilket kan bero pa att vissa avtal antagits medan
andra forkastats, men ocksa pa att vi har en blandning av avsiktsforklaringar och mer definitiva
overenskommelser.

Regeringen har gett Trafikverket i uppgift att traffa s.k. Genomforandeavtal med anledning av att den
statliga ramen nu fordelats. Darefter kommer bilden att klarna ytterligare.

Regeringsbeslut om faststallelse av ny nationell plan




Regeringen har den 29 mars 2010 genom beslut upphéavt den tidigare framtidsplanen 2004-2015 fér
vagar och jarnvdgar och samtidigt beslutat om en ny nationell transportslagsévergripande plan for
perioden 2010-2021. Faststallelsen galler Trafikverkens egna forslag till framtidsplan som utarbetades
2009, nu med vissa omprioriteringar fran Regeringens sida. Vidare har Regeringen ocksa faststallt
ramarna for de lansvisa planforslagen som utarbetades parallellt efter genomforda regionala
systemanalyser.

Riksdagen har sedan tidigare faststallt den totala planeringsramen for de statliga medlen, till totalt 417
Mrd under hela planperioden 2010 - 2021. Det ar séledes Regeringens uppgift att prioritera efter
trafikverkens forslag som inldmnades forra aret. Vidare har Regeringen haft mandat att fordela de
regionala ramarna till de Lansvisa planerna, men det ar lanen sjalva som far prioritera ( klart 30 juni
2010) inom faststalld ram i lansanslaget.

Medfinansieringséverenskommelser gor att den totala ramen 6kar till 482 Mrd under planperioden.
Darutover finns ett uttag av Banavgifter som med en ny allmén banavgiftsmodell ar berdknade till drygt
15 Mrd under totalt 12 ar ( 2010 — 2021), varav 9 Mrd utgor en allmén hojning jamfért med nuvarande
niva.

De statliga medlen (417 Mrd) fordelas enligt foljande:

Underhall Vag, mm 136 Mrd
Underhall Jarnvdg, mm 64
Investeringar 217 varav lanen far 33 Mrd, varav “Norrlandsléanen” 3,6 Mrd

| den Nationella Investeringsplanen finns saledes 184 Mrd ( 217 —33 ). Genom traffade
Medfinansieringséverenskommelser (65 Mrd) utdkas denna till totalt 249 Mrd, vilket innebér en
genomsnittlig investeringstakt i nationella Vagar och Jarnvagar pa knappt 21 Mrd per &r under den
ndrmaste 12 ars perioden !

26 % av medlen i den faststallda nationella Investeringsplanen 2010-2021 bygger sdledes pa att
medfinansiering har avtalats. Av dessa totalt 65 Mrd &r 2 Mrd “samfinansierade” fran de Regionala
Lansplanerna dar lanet sdledes valt att prioritera regionala medel i den nationella ramen i en bunden
dverenskommelse.

Tva stora medfinansieringséverenskommelser har tréffats och upptar en stor del av
medelsforbrukningen under perioden 2010-2021:

e Stockholmsoéverenskommelsen 94 Mrd under planperioden
e Vastsverige paketet 51 Mrd under planperioden

Bada dessa 6verenskommelser bygger pa medfinansiering genom tréngselskatter, vagavgifter, medel
ur lansramen, och tidigarelaggnings av statliga investeringsmedel. Overenskommelserna finns ocksa
delvis i Nartidssatsningen och det ar relativt komplicerat att skilja ut avgifter, lansmedel, nationella
medel, kommunal medfinansiering och finansiering genom tidigareldggning. Overenskommelserna
stracker sig dessutom langre @n planperioden.




Allméan beskrivning av medfinansiering

I riktlinjerna for finansiell samverkan i stora infrastrukturprojekt i den nu avslutade
planeringsomgangen finns en lista pd omraden dar medfinansiering kan vara aktuell:

A. | dtgardsplaneringen icke namngivna infrastrukturprojekt med krav pa stor flexibilitet for att kunna
svara mot akuta trafik- och stadsbyggnadsfragor

B. Infrastrukturprojekt med stark paverkan pa regional och lokal utveckling
C. Infrastrukturprojekt med sarskilda effekter pa mojligheter till alternativ markanvandning

D. Infrastrukturprojekt med privata, kommunala eller regionala krav som gar utdver vad som ligger i
trafikverkens ansvar att tillgodose

E. Infrastrukturprojekt med sarskilda privata, kommunala och/eller regionala intressen som stéller krav

Den medfinansiering som beskrivits ovan bor ses som del av en samfinansiering dar staten normalt star
for huvuddelen av finansieringen av den statliga infrastrukturen. | en samfinansiering kan féljande
komponenter inga:

Engangsbidrag fran kommun, region eller foretag

Bidrag fran kommun, region eller féretag som utbetalas i takt med byggandet
Arlig ersattning for forbattrad funktion eller standard

Investeringar av kommun, region eller féretag i egen anldggning

Statligt bidrag till annans investering

Bidrag fran EU

Brukaravgifter

NouswN R

Den angivna metoden for medfinansiering genom arliga ersattningar har den betydande férdelen att
medfinansidren kan periodisera sina utgifter under en langre period och ddrmed ocksa uppna en god
matchning mellan kostnad och nytta.

Detta ar en viktig del i projekt Norrbotniabanan dér etapputbyggnader och en stegvis utbyggnad av
trafiken kommer att tillfora nyttor samtidigt som kommunerna har stora inledande ataganden i
genomfdrandet av resecentrum och stadsutbyggnad.

Naringslivets investering i infrastrukturen

Svenskt Naringsliv ar traditionellt engagerade i lokala infrastrukturinvesteringar i enskilda vagar,
industrispar, landterminal och hamnterminal innanfér ” grindarna”. Undantagsvis férekommer nagot
delengagemang i en allméan omlastningsterminal eller hamn ( T ex. IKEA Almhult eller SSAB i
Oxelésunds Hamn ).

Kriterierna for investeringarna ar tydliga med traditionellt foretagsekonomiskt resultatkrav,
riskbedomning och prioriteringshantering i aktuell affarsplan och faststalld budget. Ett specialfall &r




Kiruna dar LKABs framtida gruvbrytning medfér ett utvidgat rasriskomrade som pa foretagsekonomisk
grund tacker investeringar i omldggning av infrastrukturen dven “utanfér grindarna”.

Daremot férekommer engagemang i transportmedel i form av investeringar i egen eller delad
privatvagnpark pa jarnvag, enhetslastbarare ( ofta av specialtyp), vagfordon och fartyg, Har ligger ofta
tunga langsiktiga investeringar i basindustrins produktionskedja bakom det faktum att industring vill ha
egenkontroll 6ver logistikkedjan.

Vi har i var genomgang inte stott pa nagot fall dar Naringslivet skulle pa féretagsekonomisk grund vara
engagerade i medfinansieringséverenskommelse om investering i allman infrastruktur.

| utredningen om hoghastighetsbanor mellan Storstadsregionerna har utredningsmannen foreslagit tva
alternativa finansieringsmodeller. Den ena bygger pa en foreslagen modell med privata
infrastrukturbolag som tar ansvar for ett block ( delstracka). Fallet far dven har anses som ett specialfall
med ett relativt stort marknadsmadssigt utrymme for banavgifter med persontrafik i relationer med en
omfattande flygkonkurrens.

Problematiken med banavgifter, trAngselskatter och vagavgifter

En infrastrukturinvestering av de format som ar aktuella i Storstaderna, avsnitt i ett nytt
Hoghastighetsnat eller for ny Jarnvag langs Norrlandskusten bestar av mycket omfattande
investeringar pa 10 tals Mrd. Projekten genomfors ocksa under ca 10 ars detaljplanerings- och byggtid,
innan trafik kan 6ppnas.

Nasta hela kostnaden skall saledes ldggas ut av infrastrukturhallaren/finansidren langt fore
trafikavgifterna kan ge ett dverskott utéver driftkostnaden. Inkomstnivan i sig utgor ocksa en
betydande risk t ex illustrerad av Oresundsbrons reklativt svaga trafikvolym de inledande aren efter
fardigstallande eller den privata engelska kanaltunnelens halva trafikvolym gentemot gjorda
trafikprognoser.

| gjorda 6verenskommelser ddr trafikavgifter kan vara med att delfinansiera maste saledes nagon
part garantera hela utgiften under byggtiden och dven den kommande intdktsnivan.

For en utbyggnad av nya banor Iangs Norrlandskusten &r ett betydande samhallsmotiv grunden for
Naringslivets fortsatta utveckling, effektivitet och konkurrenskraft. Godstransport-marknaden ar
mycket konkurrensutsatt och transportpriset per transporterad enhet pressas varje ar.

Utrymmet for sarskilda trafikavgifter pa godstransportsidan &r darfor relativt marginellt jamfort med
en bana dar persontrafik pa jarnvag har ett omfattande trafikunderlag och dar banan medfor avsevart
kortare restider jamfort med bil. | fallet Norrbotniabanan kan dock ett sddant begransat utrymme
finnas eftersom transportstrackan forkortas, tyngre och langre tag kan framféras och kapaciteten okar
med betydligt fler tagldgen.

Kommunal Medfinansiering

Vissa kommuner har valt att undertecnka avtal om medfinaniering i regional och/eller nationell
infrastruktur. Beloppen ar dock relativt begransade. Kommunerna har ocksa fatt nya bokféringsregler
genom andring i kommunallagen. Kommunernas engagemang kan vara bade bidrag med i flertalet fall
l3nefinansierade medel.




Den tidigare vanligaste medfinansieringsformen ar tréffade 6verenskommelser om
Resecentrumutbyggnader. Har skall sdgas att kommunerna dven tar ett betydande ansvar och
omfattande “generalplanekostnader” for den egna planproblematiken och investeringar i det lokala
vag- och trafiknatet.

Kommunerna engagerar sig ocksa i den kommunala och regionala kollektivtrafiken och betydande
investeringar genomfors ocksa i fordon, depdanldaggningar i samband med 6verenskommelserna om
stora Infrastruktursatsningar.

Allmant kan sdgas att det kommunal medfinansieringsutrymmet i nationella infrastrukturprojekt
sdledes ar relativt begransat for att séga en mindre del. | falle med trafikoverenskommelser i
Vastsverige pa 51 Mrd under planperioden refererar Regeringen i sitt beslut till att regional ocjh
kommunal medverkan och markexploatering sammantaget utgor ca: 3 Mrd.




Exempel pa finansiell fordelning i medfinansieringsavtalen i den
nationella planen

Citybanan

Lan: Stockholm

Beskrivning: Trafikverket bygger Citybanan i ndra samarbete med Stockholms stad, Stockholms lans
landsting och SL. Det &r en ca 6 km Iang pendeltdgstunnel under centrala Stockholm. Med Citybanan
fordubblas kapaciteten och tagen kan ga tatare och punktligare.

Finansieringsfordelning:

Total kostnad: 18 405 miljoner kronor

Medfinansidrer: Upplands Lokaltrafik AB, Lanstrafiken i Sérmland AB, Landstinget i Ostergétland,

Linkopings kommun, Norrképings kommun, Lanstrafiken Orebro AB, Vastmanlands Lokaltrafik AB,
Landstinget i Stockholms Idn, Stockholms stad

Citybanan (miljoner kronor)

B Medfinansiering

M Statlig del pa nationell
niva




Rosersberg anslutning till kombiterminal

Lan: Stockholm

Beskrivning: Jarnvagsanslutning till kombiterminal i norra Stockholm. Genomférande- och
finansieringsavtal ar paskrivet och klart mellan parterna Banverket, KilenKrysset AB och Gavle
Containerterminal.

Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad: 315 miljoner kronor
Medfinansiarer: Stockholm Nord Kombiterminal AB

Rosersberg anslutning till
kombiterminal (miljoner kr)

B Medfinansiering

M Statlig del pa nationell
niva
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Alvik-Ulvsunda-Solna stationer snabbsparvag (statsbidrag)
Lan: Stockholm

Beskrivning: Fortsattning pa sparvagen fran Alvik mot Ulvsunda och vidare mot Solna station.
Pabodrjades 2009.

Finansieringsfoérdelning:
Total kostnad: 3 234 miljoner kronor

Medfinansiarer: Storstockholms Lokaltrafik AB (SL)

Projektet finns med i lansplan for Stockholms lan, pa alla nivaer, med statliga kostnader pa 844 mkr
vilket ingar i bruttokostnaden. | +15%-f6rslaget kan investeringen géras i genomforande intervallen
2010-2012 och 2013-2015.

Alvik-Ulvsunda-Solna stationer
snabbsparvag (miljoner kr)

B Medfinansiering

M Statlig del pa nationell
niva

I Statlig del pa lansniva
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Hargshamnsbanan, upprustning och nytt trafikstyrningssystem

Lan: Uppsala

Beskrivning: Upprustning av straket mellan Orbyhus och Hallstavik
Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad: 110 miljoner kronor

Medfinansiarer: Tagbolag genom brukaravgifter, Dannemora Magnetit AB, Holmen Paper AB,
Osthammars kommun, Norrtélje kommun, Hargs Hamn AB

Hargshamnsbanan (miljoner kr)

B Medfinansiering

B Statlig del pa nationell
niva
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Uppsala - Borlange Hastighetshoéjande atgarder
Lan: Uppsala, Vastmanland, Dalarna

Beskrivning: Hastighetshojande atgarder pa Dalabanan mellan Uppsala och Borlange. Dalabanan gar
mellan Uppsala och Mora via Sala, Avesta och Borlange. Dalabanan ar idag en enkelsparig jarnvag.
Atgarderna syftar till att forkorta restiden med persontdg och férbéattra punktligheten och
framkomligheten pa Dalabanan, vars nytta darmed aven tillkommer resendrer pa anslutningen
Borlange — Falun.

Finansieringsfordelning:
Total kostnad: 810 miljoner kronor
Medfinansidrer: Uppsala, Vastmanland, Dalarna samt finansieras dven med banavgifter.

Brukaravgifter tas ut for att tdcka rénta och amortering av dessa temporara statliga medel.
Finansieringen genom brukaravgifter garanteras av Kommunerna

Dalabanan (miljoner kronor)

H Banverket

B Region Dalarna

M Region Uppsala

M Lansstyrelsen Vastmanland
B EU-medel

m Brukaravgifter

11 23,5

Handelo, kombiterminal exkl. partiellt dubbelspar
Lan: Ostergdtland

Beskrivning: For ndrvarande pagar bygget av en ny kombiterminal vid Pampushamnen, ute pa
Handeld. Denna terminal har en sparanslutning till jarnvégsnéatet via Handeldsparet (enkelsparig
jarnvag med I3g kapacitet) och Handelbron till godsbangarden, som &r beldgen inne i Norrkoping. Den
nuvarande kombiterminalen (Ohmansterminalen) ligger vid sédra hamnen, dit man kommer via sédra
hamnsparet via en bro. Verksamheten vid Ohmansterminalen kommer att flytta till Pampushamnen
(ute p& Handeld). Nar Ohmansterminalens volymer flyttar till Handeld s& riacker kapaciteten pa
Handelosparet inte till. Alla volymer kan i det ldget inte ga pa jarnvag.
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Projektet &r en del i Norrkdpingspaketet som ar ett projekt som syftar till att samla de
infrastruktursatsningar som medverkar till att vidareutveckla Norrképing som en intermodal nod och
ett transportcentrum. Detta innebdr att tillgangligheten till Norrkdpings hamn ska forbattras.
Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad: 395 miljoner kronor

Medfinansidrer: Norrkopings kommun, Norrkdpings Hamn och Stuveri AB

Handelo, kombiterminal exkl.
partiellt dubbelspar

B Medfinansiering

M Statlig del pa nationell
niva

Genomforandeavtal finns. Objektets placering i plan forutsatter medfinansiering. | +15%-forslaget kan
investeringen goras i genomfdrande intervallen 2016-2018.
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THM upphandling eller planerar upphandling av fordon (2004 — 2015)
Lan: hela landet

Beskrivning: THM som upphandlat eller planerar upphandla fordon under planperioden 2004 — 2015.
Stadsbidrag till regionala sparfordon.

Finansieringsfordelning:

Total kostnad: 9264 miljoner

Medfinansierer: THM som upphandlat eller planerar upphandla fordon

Sparfordon (miljoner kr)

B Medfinansiar

M Statlig del pa nationell
niva

Andelen medfinansiering ar grovt uppskattad till 50 %, sannolikt ndgot lagre. | +15%-forslaget kan
investeringen goras i genomforande intervallen 2010-2012 och 2013-2015. Beslut om prel. belopp for
statlig medfinansiering finns for merparten av THM. Beslut saknas dock for SL, Vasttrafik och
Skanetrafiken motsv. 1,6 mdkr.
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Kirunaprojektet- ny jarnvag forbi Kiruna

Lan: Norrbotten

Beskrivning: Den befintliga jarnvdgen kommer att paverkas av LKAB:s gruvbrytning da den innebar att
deformationer i marken uppstar och maste darfor ersattas med en ny jarnvag. Parterna,
Banverket/Trafikverket och LKAB, &r 6verens om att LKAB ska ersatta for den funktion som dagens
jarnvag har med en ny jarnvagsstrackning utanfér deformationszonen.

Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad: 2042 miljoner kronor

Medfinansierer: LKAB

Kirunaprojektet (miljoner kr)

m LKAB

M Statlig del pa nationell
niva

LKAB star for kostnaden av den nya jarnvdgen. Trafikverket finansierar bland annat en viltpassage som
maste uprrattas i anslutning till den nya jarnvagen.
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Jarnvagsutredning Sundsvall-Harnésand

Lan: Vasternorrland

Beskrivning: Jarnvdgen mellan Sundsvall och Harndésand har 1ag standard och utgér en
hastighetsmadssig flaskhals jamfort med anslutande strackor i norr och sdder. Under 2009 har banverket
fardigstallt en forstudie for jarnvagen mellan Sundsvall och Harnésand. Syftet ar att uppna en effektiv
och modern jérnvédg ldngs norrlandskusten mellan Stockholm och Umea och en 6kad regionintegrering
i denna del av landet.

Finansieringsfoérdelning:
Total kostnad: 15 miljoner

Medfinansierer: Sundsvalls kommun, Timrd kommun, Harnésands kommun, Landstinget
Vasternorrland

Jarnvagsutredning Sundsvall-
Harnosand (miljoner kr)

B Medfinansiar

W Statlig del pa nationell
niva

1 Statlig del pa lansniva

Genomforandeavtal finns avseende medfinansiering av jarnvagsutredning. Finns i lansplan pa +25%-
nivan
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Sundsvalls hamn, Tunadalssparet

Lan: Vasternorrland

Beskrivning: Tunadalssp8ret, ldnken mellan Sundsvalls hamn och Adalsbanan
Finansieringsfordelning:

Total kostnad: 560 miljoner

Medfinansierer: Sundsvalls kommun, SCA Forest Products AB

Tunadalssparet (miljoner kr)

B Medfinansiar

B Statlig del pa
nationell niva

I Statlig del pa
lansniva

Obijektets placering i plan forutsatter medfinansiering. Objektet forutsatter reinvestering med 132
mnkr (som ingar i totalkostnaden). +15%-forslaget kan investeringen goras i genomférande intervallen
2016-2018. Finns med i lansplan pa alla nivder. Genomfdrandeavtal finns, detaljplanering pagar.
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Stadsbidrag till resecentrum Botniabanan

Lan: Vasternorrland

Beskrivning: Statsbidrag till resecentrum Botniabanan
Finansieringsfordelning:

Total kostnad: 524

Medfinansierer: THM i Vasterbottens och Vasternorrlands lan

Resecentrum Botniabanan
(miljoner kr)

B Medfinansiar

M Statlig del pa nationell
niva

Andelen medfinansiering dr grovt uppskattad till 5o %, sannolikt ndgot lagre. | +15%-forslaget kan
investeringen goras i genomférande intervallen 2010-2012 och 2013-2015
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Vastsvenska infrastrukturpaketet-allméan del

Lan: Vastra Gotaland

Beskrivning: Vastsvenska infrastrukturpaketet innehaller satsningar pa kollektivtrafik, jarnvagar och
vagar. Paketet ska framja sysselsattning och tillvaxt, bromsa trafikens negativa paverkan pa miljon och
minska sarbarheten i infrastrukturen.

Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad:14 ooo miljoner

Medfinansiarer: Trangselavgifter, Géteborg Stad m fl

Vastsvenska infrastrukturpaketet-
allman del (miljoner kr)

B Medfinansiar

M Statlig del pa nationell niva

Motparterna Vastragotalandsregionen ,Géteborg Stad o Region Halland har undertecknat avtalet. |
Vastsvenska paketet for vdag ingar foljande omraden:

- Martieholmstunneln

- Anslutningar till Marieholmstunneln

- Kollektivtrafik- omstallning K2020

- Ny Gotaalvbro

- Forbattrningar av framkomlighet, miljo och trafiksakerhet

- Trimningsatgarder
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Vastlanken

Lan:Vastra Gotaland

Beskrivning: Vastlanken - tdgtunnel under centrala Goteborg - binder samman pendeltagstrafiken till
genomgaende linjer och ger nya stationer i staden.

Finansieringsfordelning:

Total kostnad: 20 ooo miljoner

Medfinansierer: Vastra gotalandsregionen, Goteborgs stad, Region Halland, Jernhusen AB,
Goteborgsregionens kommunalférbund

Vastlanken (miljoner kr)

B Medfinansiar

M Statlig del pa nationell
niva

Projektet ingar i det Vastsvenska infrastrukturpaketet. Projektet ar aktuellt for medfinansiering, men
ingar inte i nu gallande planforslag. 9 mdkr ligger efter 2021. Motparterna har undertecknat avtalet.

Norge/Vanerbanan med Nordlanken

Lan: Vastra Gotaland

Beskrivning: Trollhattan - Goteborg (Olskroken), dubbelspar (Inkl stationer i Gota alvsdalen, Ale
kommun)

Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad: 246 miljoner

Medfinansierer:Vasttrafik AB

Norge/Vanerbanan med Nordldnken
(miljoner kr)

B Medfinansiar

B Statlig del pa nationell
niva

| +15%-forslaget kan investeringen goéras i genomférande intervallen 2010-2012
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Flackarp - Arlév Utbyggnad till flerspar

Lan: Skane

Beskrivning: Atgarden bestér i att bygga tva nya spar parallellt med dagens tvé spér samt att anpassa
utbyggnaden s3 att tagtrafiken stor de omgivande samhillena s lite som majligt. Atgarden

gor det majligt att utdka trafiken mellan Malmé och Lund med upp det dubbla, men vid

maximal kapacitet uppstar latt stora storningar langs jarnvagsstraket.

Finansieringsfoérdelning:

Total kostnad: 3058

Medfinansierer: Burlovs kommun samt Staffanstorps kommun, Region Skane

Flackarp - Arlov Utbyggnad till
flerspar (miljoner kr)

B Medfinansiar

M Statlig del pa nationell
niva

Burlov 75, Staffanstorp 50

22



Nectura




