4 Transportsystemen

4.1 AI I mant Respektive lands transportsystem fungerar relativt bra och gar De 6st-vistliga och grinsoverskridande transportstriken begrin-
frimst i nord-sydlig riktning. Godstransporterna utgérs i hu- sas idag dels av brister i infrastrukturen, dels av administrativa

Norra Europa har ett perifert lige i férhéillande till de stora vudsak av ravaror och vidareféridlade produkter, transporterade  hinder.*

marknaderna och dess transportinfrastruktur avgrinsas i bety- frimst med sjofart och pé jirnvig.® De nord-sydliga transport-

dande grad av respektive lands nationsgrinser. Befolkningen och  striken ir dirfor de mest utvecklade, men sirskilt i jarnvigsnitet
den i huvudsak ravarubaserade industrin 4r avgrinsad till ett fatal —har betydande flaskhalsar uppstitt, allt eftersom transportflodena

Bristerna i transportinfrastrukturen innebér svarigheter att knyta
samman féretag och marknader, sivil inom regionens olika delar
som over nationsgranserna, sirskilt mellan de nordiska linderna

storre nationella kluster, med bristande tillganglighet sinsemel- till de mer titbefolkade delarna av EU har okat. h Ryssland
o o . .. . ocC ssland.
lan. De linga avstinden innebir hoga transportkostnader, som 4
forstirks av att transportinfrastrukturen i huvudsak édr nationellt
avgrinsad.
59 Norrbotniabanan Godstrafiketudie, 2005. AF Infraplan 60 Nordkalotten, Fakta och Vision 2025, 2009. AF Infraplan
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Figur 4.1:1 Stora och medelstora foretag inom olika sektorer i Barentsregionen.
Killa: Ny jiarnvig Umei-Haparanda. 2003.

Figur 4.1:2 Inom Barentsregionen finns stora potentialer att utveckla intermodala transportsystem, till bety-

dande del baserat pd jarnvigssystemet.
Killa: Regional systemanalys for de fyra nordligaste linen, STBR Barents Railway Network.
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Tunga jarnvagsstrak

4.2 Viktiga noder och
lankar

Jarnvigssystemet i Barentsregionen dr mycket
betydelsefullt for den exportintensiva industrin

i norra Europa.
Stora godsvolymer

Stora godsvolymer transporteras pa vig och De viktigaste jarnvigsstriken dr:

jarnvdg samt via hamnarna i Barentsregionen. .
Transportflodena gér i huvudsak i nord-sydlig
riktning och infrastrukturen ir relativt vilut-
byggd i dessa strik. Den forhallandevis liga
efterfrigan pa Gst-vistliga transporter beror i
huvudsak pd administrativa, kulturella, sprak-
missiga och infrastrukturmissiga faktorer.

Malmbanan Luled - Narvik. Frimst trans-
porteras jarnpellets pa strickorna Kiruna -
Narviks hamn och Malmberget - Lulea.
Vidare transporteras koppar Gillivare -
Skelleftehamn, insatsvaror till gruvindu-
strin frin hamnarna i Narvik respektive
Lulea samt fiskprodukter. Dessutom
transporteras timmer fran inlandet ut

Transporterna utgors i huvudsak av: o ) )

till industrierna vid norrlandskusten.

* révaror som malm, skog och fisk, exporterat L ) ) )

fran Barentsregionen * Lings “Botniska korridoren”, trans-
porteras mycket stora godsvolymer,
sirskilt stal, koppar, skogsbaserade

produkter samt firsk fisk (frin norra

Norge).

varor som produceras och vidareféridlas
inom regionen.

konsumentvaror som importeras till regio-

nen.
* Den finska stambanan forbinder de

storre industrierna, hamnarna samt
kuststiderna Torned, Kemi, Ules-
borg, Brahestad och Karleby med

sodra Finland. Banan Vartius - Kon-

Industrin i norra Norge, Sverige, Finland och
Ryssland ér viktig f6r respektive lands f6rsorj-
ning av exempelvis rdvaror. De sydgiende gods-
transportflédena pa jirnvig och sjofart, ofta i

kombination, dr darfor dubbelt s stora som de tiomiki - Uleaborg har omfattande

norrgiende transporterna.®! godstrafik.
Andelen vigtransporter ir betydligt ldgre i

‘ - > * Fran Kolahalvon transporteras stora volymer
norra Sverige, norra Finland och nordvistra

malm och gruvbaserade produkter till St.

Ryssland, med nagot hogre flsden frin soder Petersburg och Moskva f6r vidare f6ridling.

till norr &n i motsatt riktning. Fran Karelen transporteras stora volymer

skogs- respektive gruvbaserade produkter.
Nir den 6st-vistliga jarnvigslinken Kots-
koma - Ledmozero ir helt firdigstilld,

Den kraftiga 6kningen av godstransporter, som
forsorjer EU med nddvindiga ravaror och pro-

dukter, har resulterat i flera kritiska flaskhalsar i
transportsystemet. exempelvis avseende signalsystem, kommer

de 6st-vistliga flédena att 6ka.

61 Norrbotniabanan, godstrafikstudie, 2005. AF Infraplan
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Figur 4.2:1 Godsvolymerna pi jirnvig i Norden samt i nordvéstra Ryssland. Dagens samt bedomda framtida volymer.
Kalla: AF Infraplan.

Ostersjon

Haparandabanan Kalix - Haparanda, som grinsoverging finns potentialer dramatiskt oka
nu byggs med bl.a. 50 km ny jirnvig (in-
vesteringskostnad: 0,3 miljarder euro) kom-

mer att avsevirt starka forutsittningarna for

jarnvigstransporterna, baserat pa nya gruvor,
timmerimport frin nordvistra Ryssland, varu-
transporter till nordvistra Ryssland etc.
grianséverskridande godstransporter Ryssland
- Finland - Sverige - Norge/sodra Sverige/
till EU:s mer titbefolkade delar.

* Kolaribanan Kolari - Tornea okar starkt i bety-
delse nir fyra (eventuellt fler) gruvor tas i drift
i Pajala och Kolari. Planering pagér fér upp-

Hittills trafikeras grinsévergéngen Sverige graderingar av befintlig bana samt ny jirnvig

- Finland vid Haparandea/Tornei endast av med finsk spirvidd Kaunisvaara (nordvist om

ett fatal lastbilstransporter. Méjligheterna Pajala) - Akésjokisuu (nordvist om Kolari).

till jarnvigstransporter begransas av det

dnnu oldsta problemet med olika sparvidder

pa svenska respektive finska sidan. I denna



Storre hamnar

Narviks hamn dr en strategiskt viktig nod i EU:s transna-
tionella korridor “Northern Axis” samt i NEW-korridoren.
Hamnen ir LKAB:s viktigaste hamn for utskeppning av
jarnmalmspellets respektive inskeppning av tillsatsvaror till
malmutvinningen i Kiruna.

Murmansks hamn ir viktig for industrin i nordvistra Ryss-
land och hanterar exempelvis kol, jirnmalm och kemiproduk-
ter.

Lulea hamn hanteras stora volymer bulk, sirskilt jirnmalm-
spellets frin Malmberget samt inkommande kol.

Uledborgs hamn hanterar olja samt bulk, papper, pappers-

massa, cement etc.

Brahestads hamn hanterar stora volymer bulk, exempelvis
jirnmalm fran Gillivare frin Luled hamn samt mineraler,
stalprodukter, sigade trivaror etc.

Pited hamn hanterar frimst skogsprodukter, kraftliner och
pappersmassa.

Skellefted hamn hanterar 1 huvudsak bulk, skogsprodukter,
smaltmaterial samt produkter till/frin Rénnskars smiltverk.

Umed hamn hanterar frimst skogsprodukter (ca 25 procent
av volymen) samt allmint gods (ca 25 procent av volymen).
Firjeforbindelsen 6ver Kvarken till Vasa ir viktig bide for
gods- och persontransporter.

Kemi hamn hanterar idag frimst skogsprodukter. Hamnen
planeras bli utskeppningshamn f6r gruvorna i Pajala/Kolari, i
forsta hand i inledningsskedet samt eventuellt dven pé lingre
sikt.

Torned hamn hanterar i huvudsak stalprodukter samt in-
satsvaror till stalindustrin.

Hamnar

stalbulk
Metallskrot

Mineraler
Styckegods
stal

Container

Intermodala noder

Det finns tio utpekade intermodala noder i den nordiska delen av

Barentsregionen:

* Brahestad *  Uledborg

* Kemi/Haparanda/Torned * Luled

* DPited *  Gillivare

e Narvik * MoiRana

Umed (Umed Hamn samt Nordic Logistics Center)
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Figur 4.2:2 Godsvolymer (ton) och huvudsakliga godssiag i

de storre hamnarna i Barentsregionen.
Killa: 4F Infraplan

Andelen containergods ér lg i den nordiska delen av Barentsre-
gionen (forutom i Umed), frimst p.g.a. bristande koordination/
samarbete, uppdelning i ett stort antal transportoperatérer samt
svirigheter att finna returtransporter.*

De exportintensiva industrierna har stérre sydgiende dn nord-
gaende transporter. De ekonomiska férutsittningarna for
containerhamnar ir dirfor storre i soder, dir balansen mellan
in- och utgiende gods ir bittre. Det finns potential f6r 6kade
containertransporter dven i norr, vilket kriver 6kat samarbete
mellan hamnar och terminaler med kompletterande funktio-

ner.®

62 Norrbotniabanan, godstrafikstudie, 2005. AF Infraplan
63 Efficient east - west logistics in Nordkalotten. 2003




Isbrytarkapacitet

Ostersjéregionen ir i hog grad beroende av sjofart. Under vin-
tern behovs isbrytare for att sikerstilla isfria farleder till/frin
hamnarna i norr. Aret runt-tillgénglighet till/frin regionens
hamnar dr av mycket viktigt f6r sivil regionen som for hela EU.

Det finns ett avtal frin 1961 som reglerar ostersjolindernas
samarbete kring isbrytningen. Sverige och Finland har under
ménga ar samarbetat med isbrytningen, ett samarbete som pla-
neras férdjupas och forbittras ytterligare.

Vinterklimat och is kréiver férutom isbrytarkapacitet dven fartyg
som dr anpassade till de speciella forutsittningarna. Dessa far-
tyg dr ofta langsammare och mindre brinsleeftektiva dn vanliga
fartyg *, vilket innebir hogre transportkostnader och dirfor
begrinsar industrins konkurrenskraft i regionen. Finland och
Ryssland anses ha virldens basta kompetens vad avser konstruk-
tion av isbrytande fartyg. Byggandet av gasfilten i Barents hav
har medfort en kraftig utveckling av nya fartyg for att klara de
extrema isforhallandena.

Passagerartrafik pd jarnvag

Pi grund av att kustjirnvig saknas till betydande delar, dr
dagens persontégstrafik i norra Sverige begrinsad till nattag.®®
Niégra fa dagtag kors pa Malmbanan Narsik - Kiruna - Gil-
livare och Luled - Boden, men de langa restiderna begriansar
mojligheterna till dagspendling.

Haparandabanan har idag ingen persontigstrafik, men den nya
jarnvig som nu byggs pé strickan kommer att kraftigt forbéttra
forutsittningarna. Den nya banan dr 50 km lang och kostar ca
0,3 miljarder euro.

64 Aker Arctic Technology Inc. Helsingfors
65 Botniska korridoren, 2008

I norra Finland finns omfattande persontigstrafik pa strickan
Kemi - Uledborg - Helsingfors. Nagra nattig i veckan gar under
vintersasongen till/frin Kolari. Kemi - Torned trafikeras idag
med buss. Det finns dven ett mindre antal bussar Torned - Hap-
aranda.

Den norska stambanan bérjar/slutar i Bodo och gir via Trond-
heim till sédra Norge. Narvik har jirnvigstorbindelse genom

Malmbanan Narvik - Kiruna - Boden/Luled (-sodra Sverige).

Flygtrafik

De langa avstinden innebir att flygtrafiken har stor betydelse
f6r norra Europas kommunikationer och funktion, bade inom
regionen samt i kontakterna med EU och 6vriga virlden. Da-

gens flyglinjer 4r i huvudsak riktade till/frin respektive lands

huvudstadsflygplats, varifrin internationella kopplingar finns (se

figur 4.2:3).

Sedan 1990-talet har flera forsokt gjorts med granséverskridan-
de flyglinjer i Barentsregionen, men det har varit svirt at fi dem
ekonomiskt hillbara.

Flyget har stor betydelse f6r besoksniringen, sirskilt f6r de-
stinationer som tdvlar pa en internationell arena om turisterna.
Barentsregionens storre turistdestinationer har i huvudsak god
tillgdnglighet med flyg och kan nis frin Centraleuropa inom
relativt begransade restider.

Betydande
Turismomraden

Befolknings-
’ koncentrationer

Figur 4.2:3 T/l foljd av de /anga awmnden har ﬂygz‘mj%en stor betydelse for Barentsregionens kommuméattaner och funktion. Dagem
Jhyglinjer ar i huvudsak riktade till/frin respektive lands huvudstadsflygplats, varifrin internationella kopplingar finns.
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H Idag saknas en prioriterad nord-sydlig korridor som kan for- Pi den svenska sidan anknyter Botniska korridoren till Nord-
4.3 Tra nsport ko r”dorer binda dessa av EU utpekade korridorer. Se figur 4.3:1. iska triangeln i soder. P den finska sidan anknyter Botniska

Prioriterade transportkorridorer och transnationella Botniska korridoren, med dess stora och ékande transport- korridoren via farja till Rail Baltica i Estland, Lettland, Litauen
axlar fléden, dr en strategiskt betydelsefull transnationell link i det och Poﬁ:n. (lzverlgar(llgenht 13 inkJ arnvagssparvidd sker vid grin-
I norra Europa ir idag endast Nordiska triangeln, som forbinder ~ europeiska transportsystemet.*® Botniska korridoren gar genom sen metian Ryssland och Tolen.

de nordiska huvudstiderna, och Motorways of the Sea, prio- bade norra Sverige och norra Finland och binder samman de

riterade projekt. Under 2009-2010 kommer EU:s prioriterade ost-vistliga och nord-sydliga transnationella axlarna, NEW,

projekt (for nirvarande 30 st) att revideras. Flera projekt (trans- Northern Axis och Nordiska triangeln. Korridoren har dven

portkorridorer) dr under firdigstillande och Kommissionen viktiga sammanbindansle funktioner i det ost-vistliga striket

kommer dirfér éverviga att ta in nya objekt. En férutsittning Finland - Sundsvall - Ostersund - Trondheim och Vasa - Umed

t6r EU-medfinansiering dr emellertid att objekten prioriteras - Mo i Rana.

aven 1 berort landS natlonella transportpla’n‘ 66 Botniska korridoren, en prioriterad korridor i norra Europa, 2009

EU har identifierat fem trans-nationella axlar. Dessa bestir av ett
antal transportkorridorer, som linkar samman Europa med
resten av virlden. Den nordligaste av dessa dr Northern

Axis.

Den nordligaste delen av Northern Axis dr dven
en del av NEW-korridoren (Nordamerika

- Narvik - Haparanda - Torned - Vartius - St
Petersburg - Kina). Se figur 4.3:2.

== LR l ~ I.L- = ) A
Figur 4.3:2 NEW-korridoren (‘The Northern East West corridor) dr en intermodal transportkorridor som binder
samman den nordamerikanska dstkusten med Skandinavien, Ryssland, Kina och Centralasien, via Narviks

hamn och jarnvdgssystemet i de nordiska linderna.
Kalla: N.E. W, UIC (International Union of Railways) 2004

Figur 4.3:1 Prioriterade korridorer och transnationella korridorer.
Killa: Botniska korridoren, AF Infraplan
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Grona transportkorridorer

“Grona transportkorridorer” dr en del av EU-kommissionens
stravan att hantera klimathotet och samtidigt sikerstilla Euro-
pas konkurrenskraft. Grona transportkorridorer handlar om att
peka ut europeiska godstransportstrik med olika transportslag
inblandade, med sdrskilt fokus pé nya sitt att 6ka effektivitet
och hallbarhet i hela transportkedjan. Aven Sveriges regering
har uttalat att dessa logistikfrdgor dr ett prioriterat omréide.

Botniska korridoren, med dess kopplingar till Northern Axis
i norr samt till Nordiska triangeln i sdder, dr en viktig link i

. ) . . 5
utvecklingen av grona transportkorridorer i norra Europa. ]
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Figur 4.3:3 Botniska korridoren och Malmbanan dr viktiga linkar

i utvecklingen av grona transportkorridorer.
Killa: Botniska korridoren, AF Infraplan
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4.4 Transportsystemets funktion
och industrins behov

Transportsystemet behover forbattras

De ékande transportflédena har gradvis inneburit 6kande ka-
pacitetsproblem i transportsystemet, sirskilt i jirnvigsnitet.
Sjofarten behover forbittrade intermodala terminalldsningar
samt i vissa fall dven forbittrat djup i hamnarna. Vigsystemet
i de ryska delarna av Barentsregionen behéver forbittras. Aven
Finland, Sverige och Norge behover bittre vigar, i synnerhet
vad avser birighet under varperioden.

Kapacitetsproblem i jarnvagsnatet

Dagens jarnvigskapacitet dr under dygnets viktigaste timmar,
anstringd pi Malmbanan, Haparandabanan, Stambanan ge-
nom 6vre Norrland samt pa den finska stambanan. Det hoga
kapacitetsnyttjandet medfér hog sirbarhet vid storningar och
svirigheter att dterstilla systemet efter storningar. Den svenska
stambanan genom 6vre Norrland férvintas vara fortsatt hart be-
lastad och bedéms na sitt kapacitetstak inom 5-10 ar, dvs. redan
fore den planerade Norrbotniabanan byggs.” Aven den finska
stambanan kommer att fortsittningsvis vara hirt belastad, men
planerade investeringar i dubbelspar (Torneé - Uleaborg - Hap-
aranda) kommer att f6rbittra kapaciteten.*®

Grinspassagen Haparanda - Torned dr tekniskt komplex p.g.a.
skillnaden i sparvidd. (Sverige anvinder samma spirvidd som
merparten av EU.) Sparviddsvixling dr tekniskt komplicerat i
det kalla klimatet och begrinsar i hég grad méjligheterna till
grinsoverskridande tigtrafik.

67 1 Sverige overtriiffades de prognosticerade godsvolymerna (SIKA) fér 2020 redan ar 2006. Tagope-
ratéren Green Cargo bedomer att Stambanan genom 6vre Norrland endast klarar en femprocentig
Skning av transporterna, sivida inte Norrbotniabanan byggs.

68 Botniska korridoren, en prioriterad korridor i norra Europa, 2009



De planerade utbyggnaderna av jirnvigsnitet kommer att 16sa
en del, men inte alla, kapacitetsproblem. Dessutom kan nya
kapacitetsproblem uppsti.

Strickan Narvik - Kiruna bedéms, med de planerade utbyggna-
derna av antalet motesstationer, fa kraftigt forstiarkt kapacitet.
For strickan Murjek - Luled bedéms dock de planerade atgir-
derna inte ricka till f6r att 16sa dagens kapacitetsproblem. De
mycket tunga och frekventa transporterna pa Malmbanan ir
mycket viktiga f6r hela EU:s ravaruforsérjning, men bade trans-
portsystemet och industrin dr mycket kinsliga f6r storningar.

Den nya Haparandabanan kommer att ha tillricklig kapacitet.
Ett betydligt storre antal gods- respektive persontdg, som i dag
i stort sett inte trafikerar banan, kommer att kunna koéras Boden
- Kalix - Haparanda.

Kolaribanan uppgraderas for narvarande, vilket berdknas vara
fardigt 2011 med trafikstart 2012. Med dessa uppgraderingar
kommer banan att klara cirka 3 miljoner ton jirnmalm per 4r.
De planerade gruvorna i Pajala/Kolari kommer emellertid att
producera ca 8 miljoner ton jirnmalm per ar 7. Detta kommer
att kriva ytterligare investeringar i Kolaribanan, for att méjlig-
gora 25 tons axellast, 12 tons metervikt och 750 meter linga
tag. Elektrifiering och bullerbegrinsning dr andra nédvindiga
itgirder. Eftersom dessa dtgirder dr kostsamma och tar lang tid
att genomfora, kan betydande kapacitetsproblem uppsti.

Med 6kade gransoverskridande transporter mellan Finland och
Sverige finns risk att kapacitetsproblem uppstar pa strickan Kaja-
ani - Vartius Dagens planerade (mycket begrinsade) investeringar
bed6ms vara otillrickliga for den férvintade trafikdkningen.”

69 Finska Transportstyrelsen
70 Northland Resources Inc.
71 Nordkalotten Vision 2025

Effekter for industrin i Barentsregionen

Jarnvigssystemet har stor betydelse f6r ekonomin i Barentsregi-
onen och f6r EU som helhet. I synnerhet de tunga och hogfrek-
venta malm- och metalltransporterna stiller sirskilt hoga krav
pa jairnvigsnitets kapacitet, lastférmaga och axeltryck.

Forbittrad transportinfrastruktur underlittar for nya féretag
att etablera sig i regionen. Foretagens marknader kan utvidgas.
Effektivare passagerartransporter pa jirnvig stirker dven moj-
ligheterna till klusterbildningar och 6kar regionens konkurrens-
kraft.

Genom forbittringar av transportsystemet mojliggors hogre
foradlingsgrader och stirkt konkurrenskraft. Produktion och
exportvirden kan bibehallas och utvecklas.

Med férbittrad och effektiv persontagstrafik blir arbetsmark-
naderna mer dynamiska och industrins rekryteringsmojligheter
stirks. Dessutom fir exempelvis besoksndringen avsevirt bittre
transportmissiga forutsittningar och minskad miljépaverkan,
vilket far allt storre betydelse.
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5 Utmaningar

Langvdga transporter for att forse EU med ravaror
innebar utmaningar for transport- och miljépolicy

Den nordeuropeiska industrin dr uppbyggd kring viktiga ravaror
f6r EU:s industriella system. Regionens relativt perifera lige i
Europa dr en utmaning. Effektiv infrastruktur dr avgérande for
den révarubaserade industrins konkurrenskraft i féridlingsked-
jorna som helhet.

Norra Europa dr av intresse dven avseende gransoverskridande
transporter i 6st-vistlig riktning. Ett exempel dr NEW-korrido-
ren’? mellan Nordamerika, Nordeuropa och Kina. Med denna
rutt skulle de tringa och tidsédande transportsystemen i Cen-
traleuropa och kring Nordamerikas 6stkust bli mindre viktiga.

Okad energiférsorjning frin férnybara energikillor och optime-
rad energianvindning kriver utveckling av teknik och produk-
tionsprocesser. Hardare miljé- och klimatkrav i transportsektorn
leder till 6kad efterfrigan pa effektiva jirnvagstransporter.

Utmaningen att 6ka transportkapaciteten

Kapacitetsbristerna i jirnvigssystemen riskerar att markant
minska méjligheten att utnyttja potentialen f6r 6kad gods- och
passagerartrafik pa jarnvig till, fran och via Barents. Den kraf-
tigt 6kade efterfrigan pa naturresurser och den stora potentialen
for utdkad produktion i Barentsregionen kommer att kriva f6r-
bittrad transportkapacitet. Flaskhalsar i jarnvigssystemen kriver
omfattande dtgirder for att forbittra tillforlitlighet och reducera
ledtider vid godstransporter. Detta ir av sirskild vikt f6r den
kontinuerliga ravaruférsorjningen och for den stegvisa f6ridling-
en av produkter mot EU:s titare befolkade omraden.

Godstrafik med jarnvig har alltmer kommit att bli en integrerad
del i industrins produktionsprocesser. Transporterna ir antingen
en del i processkedjan mellan ett foretags produktionsanlidgg-
ningar, eller en link mellan féretag. Detta dr utpriglat i basin-
dustrin, dir produktionskedjorna ofta borjar med révaror i norra
Europa, vars virde hojs i flera foradlingssteg med mellanliggande
transporter.

72 Containertrafik mellan Nordamerika och Asien via norra Europa har utretts i ett par Interreg TT-

projekt: The Northern East West Freight Corridor Crossing Haparanda/Tornio samt UIC-project
East-West Transports Northern Alternative

Intermodalitet 4r avgérande i méinga av transportkedjorna. Inter-
modala terminaler byggs i viss utstrickning, exempelvis dr en ny
terminal £6r transporter vig-jarnvig-sj6 pa vig att fardigstillas

i Umea. Generellt giller att fler, uppgraderade och mer effektiva

terminaler skulle stirka transportsystemet som helhet.

Sparvidden dr 1 520 mm i Ryssland och Finland, men 1 435 mm
i Sverige, Norge och storre delen av 6vriga Europa. Detta hin-
der miste 6verbryggas med ny teknik som dven klarar ett bistert
klimat.

Utmaningen att forbdttra samverkan pa
arbetsmarknaden

Vil fungerande arbetsmarknader dr ett viktigt fundament for
savil hallbara samhillen som hallbar industri.

De flesta arbetsmarknaderna i Barentsregionen dr smé och med
bristande diversifiering. Darf6r dr det en viktig utmaning att
dstadkomma en okad interaktion mellan regionens arbetsmark-
nader.

En betydelsefull administrativ dtgird dr avtalet mellan Norge
och Ryssland om att inritta en visumfri zon. 40 000 ryssar har
tillstand att resa till ett omride i Norge och 9 000 norrmin till
Ryssland.

Forbittrad jirnvigsstandard ir viktigt £6r att mojliggora pend-
ling och ddrigenom skapa storre och mer differentierade arbets-
marknader samt stirka tillgingen till hogre utbildning. Rimliga
pendlingstider bidrar till att motverka obalanser i ekonomi och
befolkningsstrukturer. Detta kommer att stirka forutsittning-
arna f6r dynamisk tillvixt och hjilper industrin att utveckla och

bibehilla konkurrenskraft.
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Utmaningar for innovation, forskning och utbildning
Innovation, forskning och hégre utbildning har stor betydelse for
en regions konkurrenskraft. Méanga industristdder i nordligaste
Europa har otillfredsstllande tillgéng till hogre utbildning, vil-
ket himmar utvecklingen av en god kunskapsbas i de existerande
industrierna.

Dirfor dr det en utmaning att forbittra mojligheterna till daglig
pendling till hogre utbildning, liksom att férbittra tillgangen till
forskningsinstitutioner.

Utvidgat samarbete med och inom hégre utbildning, forskning
samt innovation bidrar till att stirka kunskapsbasen och konkur-
renskraften i regionen.

Forskning kommer att bli alltmer viktigt for hillbar tillvixt och
utveckling. Ett bra innovationsklimat i de nordiska linderna har
stor betydelse Europas langsiktiga konkurrenskraft.

Utmaningar for besoksnaringen

Effektiva och klimatvinliga kommunikationer idr en forutsitt-
ning for besoksniringen i Barents- och Ostersjoregionerna. De
regionala centrumen for turism dr beroende av vil fungerande

system for intermodala transporter.

Minga turister ar idag alltfor beroende av bilen. Jirnvig, flyg
och vigtransporter behover dirfér utvecklas i en riktning som
tillgodoser sivil ekonomisk, miljomissig som klimatmassig hall-
barhet. Samtidigt behéver biltransporter utvecklas med bilar som
drivs med bioenergi, el eller kombinationer av dessa.

Ett utvecklat flygtrafiknit, med savil direkta flyg till och frin
europeiska noder och destinationer som flyglinjer via nationella
noder, skulle méjliggéra utveckling av besdksndringen dven i mer
avldgsna delar av Barentsregionen. Tromsé, Kiruna, Arvidsjaur
samt sirskilt Rovaniemi och Kittild, ir exempel pd flygplatser
som utvecklat direktcharter. Svenska Pajala nyttjas for att fa in
charterturister till den finske grannen Yllids. Diskussioner {6rs
for ndrvarande om en framtida flyglinje Pajala - Kemi (Finland)
- Stockholm. Detta skulle vara gynnsamt for grinsoverskridande
turism och industriellt utbyte.



Utmaningar for sjdtransporter

Sj6transporter i Barentsregionen ir ett kostnadseffektivt och mil-
jomdssigt alternativ, i synnerhet f6r stora fraktvolymer. Atlant-
hamnarna har ett strategiskt lige f6r att ni de nordamerikanska
marknaderna och har ett omfattande nit av feeder-trafik som
férbinder dem med de stora logistiknoderna i Storbritannien,

Tyskland och Nederlinderna.

Det finns stor potential for 6kad trafik genom att lita en storre
andel av transporterna frin Ryssland g via Ostersjén eller At-
lanten, vilket i sin tur skulle ge tillrdckliga volymer f6r 6kad
frekvens och forbittrade tidtabeller.

De viistra och norra sidorna av Barentsregionen har direkt till-
ging till Atlanten. Norska kusten, liksom den ryska hamnen
Murmansk, erbjuder isfria férhallanden aret runt. Rysslands
kustlinje i 6vrigt dr tillfrusen under en ling vinterperiod.

Ryska myndigheter har givit hog prioritet 4t hamnen i Mur-
mansk inklusive en ny oljeterminal, samt it Nordostpassagen.

Forskning och utveckling kring isbrytning hiller hg interna-
tionell standard och stora framsteg har gjorts de senaste dren.
Utrustning och metoder f6r att kunna exploatera de stora gas-
fyndigheterna i Barents hav kommer att vara en betydande kraft
i den fortsatta utvecklingen inom detta omréide.

Ostersjon erbjuder en rak forbindelse séderut mot 6vriga Europa,
samt mellan Sverige och Finland. Isférhallanden rider vintertid.

Schemalagda feeder-transporter till logistiknoder i Europa kan
vara ett anvindbart alternativ till landtransporter.

Containerisering ger sjétransporterna bittre intermodal funktio-
nalitet och kortare ledtider i hamnarna. Detta innebér bland an-

nat att sjotransporter kan komma ifraga fér nya godskategorier.

Utmaningar for att dra nytta av potentialen avseende
fornybar energi

Regionen har unika forutsittningar att kunna 6ka produktionen
av férnybar energi. Overskottsenergi kan exporteras till de delar
av Europa som har simre forutsittningar att tillgodose milen
om uthéllig energi och klimat. Potentialen fér uthallig tillvixt r
stor.

Planerad vindkraft kan ge nirmare 60 TWh ny uthallig el-
produktion och den totala potentialen f6r Barentsregionen ar
avsevirt storre dn si. Ekonomi, regelverk samt lagrings- /6verfs-
ringskapacitet dr avgorande f6r hur potentialen kan nyttiggéras

Bioenergi produceras redan i stor skala och utsikterna till ytterli-
gare utveckling ir god.

Vattenkraft har sedan linge stor betydelse i Sverige och Norge.
Existerande kraftverk kan effektiviseras ytterligare.

Regionen har ett visst 6verskott av elenergi och stor potential
f6r utvidgning av exempelvis vindkraft. Det finns betydande
kapacitetsbrister i elnitet, vilket méste atgirdas med prioritet
om utbyggnadspotentialen ska kunna nyttiggoras. Enbart den
svenska potentialen for fornybar energi behover cirka fyra 400

kV-ledningar.

Etablering av elintensiv industri i regionen dr av intresse sett ur
detta perspektiv. En sidan lokalisering skulle delvis reducera
investeringsbehoven gillande kraftledningar f6r lingviga distri-
bution. Detta skulle ocksa resultera i mindre 6verféringsforluster
mellan produktion och konsument. Milj6n skulle ocksa vinna pé
att industrier utvecklas nira den klimatsikra elproduktionen.

Miljoutmaningar

Det dr viktigt att reducera utslippen av koldioxid och luftférore-
ningar fran transporter. D4 flaskhalsarna i jairnvigssystemen har
tagits bort kan en betydligt storre andel av godstransporter och
passagerartrafik ske pd jirnvig. De 6kande koldioxidutslidppen
frin transportsektorn kan reduceras kraftigt med hjilp av mer ef-
fektiva jarnvigstransporter, i kombination med bittre méjligheter
att vixla mellan transportslag.

37

Elektrifiering av jirnvigar kommer att med nuvarande expansion
av vindkraft i regionen fa en mycket positiv paverkan pi klima-
tet (jaimfort med anvindning av icke fornybara energikillor).
Jarnvig dr generellt det mest energieffektiva landbaserade trans-
portslaget. Fordelarna dr sirskilt stora i Barentsregionen, dir det
finns ett 6verskott i produktionen av uthallig elektricitet i form
av alltmer samverkande vatten- och vindkraft.

Miljomassig profilering
Regionen ir vil limpad att hilla en hog miljdmissig profil, ex-
empelvis med férekomsten av férnybar elproduktion.

Tillgangen till trirdvara i kombination med triteknisk expertis
ar en styrka f6r Barentsregionen. Tribyggande ir att foredra ur
savil energi som klimatperspektiv. Trihus har normalt en livs-
lingd kring 100 4r och fungerar dirfér som en kolsinka genom
att halla kol borta frin cirkulation i atmosfiren under denna tid.

Potential for industriutveckling i kallt klimat

Kallt klimat har i vissa ssmmanhang en stor f6rdel, exempelvis
for olika typer av testverksamhet. Redan idag sker omfattande
biltester i norra Sverige.

Kallt klimat kan ocksa vara en resurs fér branscher dir kylning
ir en stor del av kostnadsmassan. Ett sidant exempel ir server-
hallar, som kan dra nytta av det kalla klimatet. Dessutom kom-
mer en stor andel av elenergin frin klimatvinlig och fornybar
elproduktion.

Fordelen med stora obebodda omraden

En viktig orsak till att den svenska rymdbasen Esrange ligger i
Kiruna-omradet ér att det nirmast dr fritt frin "ljusfororening”
frin nirliggande stider. Det dr dirfor mojligt att studera norr-
sken (Aurora Borealis). Forskningen vid Esrange har okat forsté-
elsen kring norrskenet, dess orsaker och uppkomst. Rymdstatio-
nen ticker en yta pd 20 vildigt glesbefolkade kvadratkilometer.



Utmaningar gdllande administrativa hinder

Exporttullar och andra ekonomiska barricirer

En viktig administrativ utmaning ér att reducera eventuella
ekonomiska palagor nir rimaterial och produkter passerar en
administrativ grins. Vil fungerande export- och importfléden ér
av stor 6msesidig vikt for att stirka Europa och dess si viktiga
nordligaste regioner.

Tullregler

Omstindiga procedurer och linga vintetider innebir o6nskade
barridrer, som reducerar regionens konkurrenskraft och féorméiga
att attrahera nya investeringar.

Restriktioner avseende utsldpp frdn fartyg

Hogre miljokrav pa Ostersjon in pa andra stillen gillande ut-
slapp fran fartygstransporter tenderar att géra Barentsregionen
dnnu mer perifer, eftersom dess konkurrenskraft minskar. Det dr
ddrfor viktigt att ha samma utslippskrav for svavelhalt i brinslet
och kviveoxider i avgaserna for sjétransporter i alla europeiska
vatten.

Aven andra typer av avgifter riskerar gora sjstransporterna min-
dre konkurrenskraftiga och leda till suboptimering och mindre
synergier mellan svenska och finlindska sjétransporter.

Demografiska hinder

Tillgingen till arbetskraft i Barentsregionen riskerar att bli
otillrdcklig for att ta tillvara regionens rika naturtillgingar.
Befolkningsprognoser visar pa en minskning av arbetskraften,
sirskilt unga och kvinnor minskar, medan antalet dldre 6kar.
Den dldrande populationen innebir att dldrevird kommer att ta
en okande andel av de regionala budgetarna och arbetskraften

i ansprik. Arbetskraften tillginglig for industri och transport
kommer dirfor att vara dn mindre dn prognoserna visar.

Nordligaste Sverige och nordligaste Finland har tappat en rela-
tivt stor andel av sin befolkning, medan norra Norge hittills har
haft en gynnsammare befolkningsutveckling. Nu tenderar dock
befolkningsstrukturen i Norge att ndrma sig den i norra Sverige

och Finland, se figur 5.1:1.

Befolkningsprognoser fér norra Norge (Nordland, Troms, Finnmark)
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Figur 5.1:1 Fiirre arbetar, men kraven blir higre. En svdr ekvation

att losa.
Killa: SSB Norge

Befolkningsminskningen i norra Europa dr en utmaning for
att nd ekonomisk och social uthéllighet. Utvandringen frin
Barentsregionen bestir mestadels av yngre kvinnor och méin
i arbetsf6r dlder. Detta okar pa utmaningen att langsiktigt
f6rsoérja regionen med kunskap, aftirsutveckling och regional
utveckling.

Forbittrad och balanserad befolkningstillvixt kriver en bra
samverkan mellan stider och att regionen kan erbjuda sina med-
borgare en god livskvalitet i vid mening.

Befolkningsstrukturen i Rysslands norra regioner ir ocksé
problematisk, med framforallt alltfér f4 unga minniskor i po-
pulationen. Arbetskraften och deras familjer flyttade till dessa
omriden di gruvdriften kring omrédets rika mineraltillgingar
startade under en koncentrerad period mellan 1930 och 1960.
Fram till helt nyligen lockades arbetskraft av signifikant hogre
16ner dn i liknande jobb i andra delar av landet. Dessa f6rma-
ner har nu upphért och regionen méste nu finna andra sitt att
attrahera arbetskraft.
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Den péigiende urbaniseringen i Barentsregionen urholkar lands-
bygden och mindre samhillens attraktionskraft. Stindigt hogre
kompetenskrav pa arbetskraft stimulerar unga manniskor att
studera lingre. Utbudet av hogre utbildning fir alltfler unga att
flytta till storre stider ddr manga ocksa rotar sig. Detta betyder
ocks3 att universitetsorter ar attraktiva for verksamheter som
behéver kompetent arbetskraft, medan de viktiga men perifera
ramaterialbaserade regionerna och stiderna maste hantera kom-
plicerade utmaningar.

Konjunkturbarometern f6r norra Norge har tidigare pavisat att
Nordnorges storsta utmaning inte dr att skapa nya jobb, utan
snarare den brist pa arbetskraft pd grund av demografiska f6r-
andringar och konkurrens om arbetskraft med limplig kompe-
tens.

I vissa omréden kan andra skeenden kompensera dessa f6rhal-
landen. Norsk olje- och gasindustri kommer att flytta sitt fokus
och sina aktiviteter norrut i takt med att de sydligare olje- och
gasfilten toms. Kompetent arbetskraft kommer sannolikt att
f6lja foretagen norrut och etablera sig i omradet.

Nya mineralfyndigheter, sirskilt i norra Sverige och norra Fin-
land, kan komma att attrahera kompetent arbetskraft till gruvor
och anrikningsanliggningar.

Ifall interna omflyttningar inte dr tillrickligt kommer arbets-
kraft och kompetenser att behova importeras till regionen. En
lingsiktig strategi for att ge regionens féretag tillgédng till limp-
lig arbetskraft méste innehélla 6kade investeringar i utbildning,
kompetens, férbittrade persontransporter och regional attrakti-
vitet.



6 Utmaningar kraver atgarder

Om EU som helhet ska kunna mota de ekonomiska och mil-
jomdssiga utmaningar det stir inf6r dr det viktigt att tgérder
vidtas for att forbittra transportsystemet frin de norra delarna
av EU och dess grannlinder med rikliga férekomster av vitala
ravaror och naturtillgingar.

Centrala utmaningar f6r norra Europa ir att koppla ihop befint-
liga nationellt separerade transport- och kommunikationssys-
tem samt att utveckla funktionella och effektiva transporter och
kommunikationer.

* Produktionen planeras 6ka i de befintliga gruvorna i Kiruna,
Malmberget, Aitik, Kajana, Sotkoma och i vissa andra, min-
dre gruvor. Nya gruvor kommer att 6ppnas i Svappavaara
sydost om Kiruna, Tapulivuoma, Pellivuoma och Sahavaara
nordvist om Pajala, Hannukainen nordost om Kolari och
Talvivaara soder om Kajana. De vixande flodena kommer
tillsammans med 6ppnandet av nya gruvor att kraftigt ka
efterfrigan pa godstransporter pa jirnvig. Detta kommer att
kriva f6rbittrad kapacitet for att hantera de 6kande transport-
flédena, i synnerhet inom jarnvigssystemet.

* Den gradvisa 6vergangen till ett mer miljomassigt hallbart
transportsystem kommer ocksa att kriva en 6kning av gods-
transporter pé jirnvig. Kapaciteten méste forbittras och fler
och bittre intermodala 16sningar behéver utvecklas.

* Den betydande tillvixten i nya och befintliga gruvor, kriver
vil fungerande transportsystem for att transportera varor ge-
nom de olika stegen i forddlingskedjan, fran rivara till firdiga
produkter och vidare till slutkunden.

* Kapacitetsforbittringarna, sirskilt i jirnvigssystemet, méste
ha en bredare inriktning dn att bara sikerstilla en effektiv
transport av rivaror. Korta ledtider f6r frakter med hogre £6r-
adlingsvirde, effektiv pendling f6r att férbittra tillgangen till
arbetsmarknaden och utbildningsméjligheter i ett storre geo-
grafiskt omrade kommer att vara avgdrande for att sikerstilla
hallbar utveckling f6r EU som helhet.

Pi grund av de tunga laster som transporteras ér eftektiv
transportlogistik, i synnerhet eftektiva jirnvigstransporter, av-
gorande for konkurrenskraft och utveckling av gruvindustrin
och dess méinga efterfoljande foridlingssteg. Denna utmaning
gor det ekonomiskt viktigt att exempelvis minska lutningarna
pa jarnvag.

Det finns stor potential for att 6ka jirnvigstransporter frin
Ryssland (frimst jairnmalm och skogsravara), forutsatt att de
tekniska hindren (inklusive olika sparvidder i Sverige och Fin-
land) och administrativa hinder kan 6vervinnas.

Det finns ytterligare potential att utdka transporterna frin
nordvistra Ryssland och de norra delarna av Finland och
Norge bade genom Sverige och genom Finland/de baltiska
staterna for att nd de stora marknaderna i kontinentala Eu-
ropa.

Marknaderna och efterfragan pé varor i Ryssland och Asien
vixer snabbt. Den starka ekonomiska tillvixten i Asien inne-
bir att de st-vistliga flédena okar kraftigt i bada riktning-
arna. Detta innebir att den grianséverskridande korridoren
"Northern Axis” med vidare anslutningar till Helsingfors-
Moskva, baltiska linder och Transsibiriska jirnvigen till/frin
kommer att bli allt viktigare.

Ost—vﬁstliga godstransporter Asien - Ryssland - Nordkalotten
- Narviks hamn - Nordamerika 6kar gradvis, till stor del pa
grund av avldgsnandet av infrastrukturella flaskhalsar (kapaci-
tet/nya linkar, spirviddskoppling, signalsystem etc.)

Industrin i Norrbotten férvintas bli en viktig kund till den
planerade mottagningsanliggningen f6r naturgas i Narvik.
Detta kommer ocks3 att bidra till att 6ka de volymer som
transporteras pi jirnvig i regionen.
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Utveckling av den Botniska korridoren, sirskilt Norrbotniaba-
nan, Botniabanan, Adalsbanan och en uppgraderad Ostkust-
bana, dr avgorande for att steg for steg bittre koppla ihop Ba-
rentsregionen med mellersta och sédra Sverige och vidare med
de titbefolkade delarna av EU. Den finska delen av Botniska
korridoren har i huvudsak samma funktion och krav som den
svenska delen.

Den svenska delen av den Botniska korridoren kommer att
bidra till ett modalt skifte for godstransporter fran sjofart till
jarnvig, i synnerhet genom att maéjliggéra 6kad foradling i
regionen. Den Botniska korridoren skapar ocksa stérre trans-
portkapacitet, vilket stirker forutsittningarna for fortsatt
expansion, frimst inom gruvindustrin.

Den finska delen av den Botniska korridoren (den finska
Stambanan), som ir den viktigaste jarnvigslinjen i mellersta
och norra Finland, forser de stora hamnarna och industrierna
med jarnvéagstransporter och kopplar ihop de norra kuststi-
derna Torned-Kemi-Uledborg-Brahestad med s6dra Finland.

Forbittrad regional tagtrafik behovs for att forbittra de regio-
nala arbetsmarknadernas funktion och for att stirka tillging-
en till hogre utbildning.

De gruvor som 6ppnar i Pajala och Kolari behover en hallbar
transportl6sning. Dirfér planeras en 17 kilometer ling jarnvig
frin de svenska gruvorna till den befintliga Kolaribanan, som
kommer att uppgraderas.

Ett komplement till jirnvigstransport via Torned/Kemi (om
mer malmvolymerna hittas) skulle vara att bygga en ny jirnvig
tran Kolari/Pajala till Svappavaara sydost om Kiruna, for att
ansluta till Malmbanan. Detta skulle avlasta strickan Torned-
Kolari och ge tillgang till den isfria hamnen i Narvik.



For att mota den europeiska industrins ravaru-
efterfrigan, dra nytta av méjligheterna till 6ka-
de forddlingsgrader i industrin och tillgodose
den vixande efterfrigan inom besoksniringen,
ir det nédvindigt att transportsystemets eftek-
tivitet kan sikerstéllas.

Faljande atgirder behévs bade i transportsyste-
met i Barentsregionen och i de stora transport-
korridorerna till de stora marknaderna, se figur

6:1:

* Den Botniska korridoren behover omfat-
tande investeringar i nya jirnvigar, upprust-
ning, kapacitetsforstarkning och ett effek-
tivt sparviddsvixlingssystem for att mota
den europeiska industrins krav.

» Kapaciteten pa Malmbanan haller for nir-
varande p4 att uppgraderas och ytterligare
uppgradering planeras f6r att klara bide
okad gods- och persontrafik. I Kiruna kom-
mer jarnvigen att flyttas for att sikerstilla
fortsatt gruvdrift.

* De planerade nya gruvorna i Sverige och
Finland kriver utveckling av bade jarnvigs-
och vigsystemet.

* Kapaciteten behéver sikerstillas mellan
Kajana och Varitus (vid den ryska grinsen).

* Hamnar och landbaserade anslutningar for
forbittrad intermodalitet behover utvecklas.

» Signalsystemet pd Ledmozero-Kotskoma-
banan i Ryssland behéver utvecklas.

* Flaskhalsar maste hanteras pi Belomorsk-

Arkhangelskbanan.

For att klart hallbar industriell-, turistisk och
regional utveckling, krivs dven ett vil fung-
erande persontrafiksystem.
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Figur 6:1 Jarnvdigssystemet i Barentsregionen behover omfattande dtgarder for att klara befintliga kapacitetsproblem och flaskhalsar.

Detta kan dock uppnis genom att anvinda samma jirnvigs-
system som f6r godstransporter om kapaciteten 6kas i tillracklig

grad.

For att nyttiggora Barentsregionens ravarutillgingar och 6ka
foradlingsvirdet, fordras forbittringar i bade transportinfra-
struktur och transportsystem.”? Nir det giller godstransporter,
behéver frimst transportkapacitet och leveranssikerhet f6rbitt-
ras. Vidare maste transporttiderna kortas for att minska ledti-
derna for industrin. Utveckling av jirnvigssystemet dr motive-
rat, inte bara pa grund av de 6kande varuflodena, utan ocksé pa
grund av behovet av persontrafik for tjinsteresor, arbete, pend-
ling och besoksresor.

72 Barents Railway Network needs tudy, STBR Publication 5/2005, Norrbotniabanan Godstrafikstudie,
2005, Linsstyrelsen i Norrbotten, Jirnvigstrafik pd Nordkalotten, 2009.
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Pi grund av den stora volymen och tunga vikten fér den typ av
gods som transporteras, dr effektiva jirnvigslosningar av sir-

skild betydelse™.

Dessutom ir ett forbéttrat vigsystem avgérande for hantering av
matarfléden till jirnvig och f6r pendlingsresor, och sjétranspor-
terna miste forbittras, sirskilt ndr det giller effektiva intermo-
dala terminaler i hamnarna.

73 Botniska korridoren - Ovsrsiktlig, inledande studie av frusittningar och samhillsekonomi, 2008



Mojligheter for Europeiska unionen
Utveckling av ett vilfungerande transportsystem i norra Europa

skulle vara av stor nytta f6r EU och leda till:

 Forbittrad tillging for den europeiska industrin till viktiga
malm- och malmrelaterade produkter.

* Trygga f6rsérjningen av skogsbaserade ravaror och produkter.
+ Forbittrade mojligheter £6r produktion av férnybar energi.

+  Forstirkt kompetensforsorjning, forskning och utveckling i
den strategiskt viktiga rivarubaserade Barentsregionen.

* Forbittrade forutsittningar f6r en héllbar utveckling av be-
soksniringen, vilket kan leda till en bred och attraktiv ar-
betsmarknad dven for ungdomar och kvinnor, och dérigenom
forbittra den demografiska balansen i Barentsregionen.

Majligheter for industrin i norra Europa

Forbittrade transportsystem och i synnerhet ytterligare forbitt-
ring av jirnvigssystemet dr mycket viktiga atgérder for att uppna
en hallbar utveckling i Barentsregionen och i EU som helhet:

 Forbittrad linjekapacitet, barighet och tillitna axellaster dr
viktiga, sirskilt f6r de tunga och tita malm- och metall-
transporterna. Detta skapar mer kostnadseffektiva transport-
l6sningar och okad konkurrenskraft f6r industrierna i norra
Europa.

+ Forbittrade transporter gor det littare f6r befintliga och nya
foretag att utvecklas och for nya foretag att etablera sig for
att underldtta ett hillbart nyttjande av naturtillgingar i norra
Europa. Deras féretagsmarknader kommer hirmed att ex-
pandera geografiskt till att omfatta Norge, Sverige, Finland
och Ryssland.

* Effektiva persontransporter och godstransporter pd jirnvig
6kar samspelet inom/mellan f6retagskluster.

* Produktions- och exportvirden bibehalls/utvecklas genom
bittre transportsystem och méjliggér dirmed hogre f6rid-
lingsvirden.
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Arbetsmarknaden blir mer dynamisk och rekryteringen av
arbetskraft underlittas.

Forbittrad och effektiv persontrafik, bade inom och 6ver
grinserna, bidrar till bittre kompetensférsorjning inom olika
ekonomiska sektorer och stirker regionens samlade, interna-
tionellt framstiende gruvdrifts- och skogsbrukskompetens.

Forbittrade transporter kommer att stirka bescksniringen.

Det kommer att bli en omstillning i norra Europas indu-
strier till att anvinda fornybar energi.

Barents Sea
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tMurmansk .

Kola Peninsula\/'
F
Kandalaksha v

R

White Sea \K\%
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Figur 6:2 Den Botniska korridoren, EU:s utpekade primdra trans-

portkorridorer samt potentiella nya och anslutande korridorer.
Killa: AF Infraplan/Botniska korridoren.
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